Tabelle zu Anlage 4

Referat L10 L10
Allgemgme Az. des Vorgangs/ ggf. Ordnernummer Dok1 Dok2
2u dem Bezeichnung des Dokuments/ des Biger-Eingab
V°'§°m“:n'?°k Vorgangs (insb. Inhalt gem#R Titelblatt ger:Eingabe Reformvorschlag zur Kfz-Steuer
der Akte)
Blitter des Aktenbestandteils 1-11 1-8
VS-Vertraulich
Ablehnungsgriinde
So/bs1 | Bexanntgabe der information hat
UIG, § 3Nr. 1 nachteilige Auswirkungen auf
alFG
§8Abs. 1 Bekanntgabe der Information hat
Satz 1 Nr. 1 nachtellige Auswirkungen auf
UIG,§3Nr. 1 Smml herheit/ bedeutsame Schutzglter der
alFG fientlichen Sicherheit
Die t der auf S. 1-11 die
der hat des BMVI mit weiteren Behorden. Es handelt sich um eine
e des BMVI dem Petiti des
§8Abs. 1 Vi D zum Thema aller
Satz 1Nr. 2 ‘ertraulichkeit der Beratungen/ Kraftfahrzeuge mit
UIG,§3Nr. 3 einer Start-Stopp ik". Es ist nicht if ob die
bIFG Dicht abgeschlossenen, Stellungnahme im Rahmen einer 6ffentiichen Sitzung des
Petitionsausschusses oder im Rahmen einer in der Regel stattfindenden
Nepieroy spiiich tigen Stellen it ig Sitzung wurde. Zudem befinden sich
diverse ifti auf den D (IFG).
Bekanntgabe der Information hat .
h
§8Abs. 1 mﬁ::l:‘:‘m‘:::‘:!k:“mb Eine weitergehende Substantiierung zu oder eine Herausgabe der nicht | Eine weitergehende Substantiierung zu oder eine Herausgabe der nicht zur
Satz1Nr. 3 QMM zur gung Seiten des D atte il gung Seiten des D atte il
UIG,§3 N‘r 1| disziplinarrechtiiche Ermittiungen (insb. Auswirkungen auf laufende 5 g Nr. | auf laufende 2 08 Nr. 2016/2180 sowie
.gIFG ; Giitendas Ermbingsvettalireniin dur' 201672180 sowie die Rechtssache beim EUGH C-635/18, vor die beim EUGH C-835/18, Verfahren vor dem LG
28 i dem LG Braunschweig 6 KLs 23/19 sowie LG Minchen 64 JS 22724/19. Braunschweig 6 KLs 23/19 sowie LG Manchen 64 JS 22724/19.
,2.B.
OLG Braunschweig)
§8Abs. 2 Nr. Interne Mitteilungen der
2UIG informationspflichtigen Stelle
Material, das gerade vervolistiindigt
§8Abs. 2Nr. )
Dicht abgeschlossene
4UIG,§4 wird/ noch hh. ssene
Abs. 1 IFG | Schriftsticke/ noch nicht aufbereitete
§9 Abs. 1
Saz 1Nr.2 | Rechteam insb.
UIG,§68S.1 Urheberrechte
IFG
§9Ab8.1 | bovions oder Geschafisaenel
a5 6%.3| (nicht: bel Umweltinformationen aber
G 3 Emissionen)
IFG
Ereiwillig eingereichte Informationen.
Soam2 | eines Privaten an die Behsrde.
Satz 1015 (nicht: bel Umweltinformationen dber
x Emissionen)
§3 Abs. 2
nform stehen bereits auf andere,|
saz AU, Tl A fu Vatiaung
9 Abs. 3IFG
Die S. 1-8 sind herauszugeben. Dort findet sich eine Email eines Blrgers
Anmerkungen zum Thema "Reformvorschlag zur Kfz-Steuer” an den ehemaligen
Bundesverkehrsminister (Dobrindt) sowie weitere Bundestagsabgeordnete.
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Tabelle zu Anlage 4

Referat L10
Aligemeine
ln{o?m a;: ~ Az. des Vorgangs/ ggf. Ordnermnummer Dok4 Dok5
2u dem Bezeichnung des Dokuments/ des
Vorgang/Dok | yorgangs (insb. Inhalt gemin Titelblatt Unser Antrag an das Kraftfahrt-Bundesamt vom 15.1.2016 (durch RA Prof. Kiinger) zur der T
ument der Akte)
Blitter des Aktenbestandteils 168 141
VS-Vertraulich
Ablehnungsgriinde
Sapvel |  Bekanntgabe der Information hat
UIG, § 3N, 1 nachtellige Auswirkungen auf
alFG
§8Abs. 1 Bekanntgabe der Information hat
Satz 1 Nr. 1 nachteiiige Auswirkungen aut.
UIG, § 3Nr. 1 Verteidiguna/ #uBere Sicherheit/ innere |
alFc  |Sicherheit! bedeutsame Schutzaiter der|
Bekanntgabe der Information hat
§8Abs. 1 nachteilige Auswirkungen auf
Saiz 1 N} 2 Vi ulichkeit de raf Die Herausgabe der Informationen auf S. 37-38, 51 beeintrachtigt die Beratungen des BMVI
UiG,§3 N‘r 3 Dokumente betreffen Entwirfe zu noch | und des KBA. Es handett sich um U ils zu an einem Diese-
.bIFG i nichtabgeschiossenen Kfz sowie um einen Informationsfreiheitsanspruch der Kanzlei Geulen & Kiinger (IFG).
von informationspflichtigen Stellen
Bekanntgabe der Information hat
nachteilige Auswirkungen auf die
§8Abs. 1 Rechtspfiege, d.h. laufende Eine 2u oder eine der nicht zur gung Eine zu oder eine der nicht zur gung
Satz1Nr. 3 3 Seiten des D hatte I auf laufende : Seiten des Dok hatte il auf laufende 3
UIG, § 3 Nr. 1| disziplinarrechtliche Ermittiungen (insb.| Vertragsverletzungsverfahren Nr. 2016/2180 sowie die Rechtssache beim EUGH C-635/18, | Vertragsverletzungsverfahren Nr. 2016/2180 sowie die Rechtssache beim EUGH C-635/18,
gIFG in der vordem LG ig 6 KLs 23/19 sowie LG MOnchen 64 JS 22724/19. Verfahren vor dem LG Braunschweig 6 KLs 23/19 sowie LG Manchen 64 JS 22724/19.
W ZB.
OLG Braunschwelg)
§8Abs. 2N Interne Mittellungen der o e B B e e gl | AUI'S. 1,34, 52 indien sich ledigich nterne Miteiungen. Es handet sich um Abstmmungs-
2UIG informationspfiichtigen Stelle Geulen & Kiinger sowie ein diesbezdglicher Vermerk. und Ubersendungsmails die sich mit dem eines D
Material, das gerade vervolistindigt " idi i i
§8Abs. 2Nr. wird/ no::‘ icht ak ) Auf S. 35-36, 60-61 finden sich lediglich Entawrfe. Es handelt sich um einen Entwurf eines
4UIG,§4 Schriftstiicke/ noch Schreibens des BMVI an die Kanzlei Geulen & Klinger bzgl. eines
Abs. 1IFG Dichtaufbereitete. Informationsfreiheitsanspruchs.
: Daten
§9Abs. 1
Satz1Nr.2 | Rechte am geistigen Eigentum, insb. s o
UIG,§6S.1 Urheberrechte Auf S. 42-44, 55-57 sind desDUHe.V.
IFG
SOAbS. 1 | poviehe. oder Geschaftsget
Sz d e | tnicht: bei Umwettintormationen tber
.IFG W Emissionen)
§9Abs,2 | Erxiwilliaeingereichte Informationen.
Sa1 VeS| (nicht: bel Umweltinformationen Uber
7 Emissionen)
B
S. 8-10 enthalt eine F des Dt L e.V. (DUH). Abrufbar unter:
; " https:/mww.duh. itteil i 7no_cache=1&tx_news_pi1%5
5 D L .S _
§3Abs.2 unirs::S Snma":::? dgs e.V. (DUH). Abmﬂ:alr Bnews%5D=3124&tx_news_pi1 %5D (_news_pi1% D=detail(
= Informationen stehen bereits auf andere,| . " ps: 7 e = zuletzt abgerufen am 23.07.2020, um 16:47 Uhr). Das Format/Layout unterscheidet sich, der
SazguIG;S leicht zug#ingliche Art zur Verfiigung {zuletzt am Wortiaut des Links ist jedoch identisch. S. 11-51 enthalt ein Prafprotokoll der Berner
9 Abs. 3IFG 21.01.2020, um 11:28 Uhr). Das Format/Layout unterscheidet sich, der Wortlaut des 0.g. es 0.g. Lin J - S 11-51 en o
Links ist jedoch identisch, Fachhochs:hul_e. Abrufbar unter:
p duh i : imp _DUH_FIAT_500X_DE_s_01.pdf
(zuletzt abgerufen am 23.07.2020, um 16:47 Uhr).
Die S. 2-3, 10-12, 13-14, 25-27, 48-49 sind herauszugeben. Dort findet sich lediglich ein Das Dokument enthalt statt den Seitein 1-41-tatsachich die 5. 1-52.
Anmerkungen Schreiben des BMVI an die Kanzlei Geulen & Klinger bzgl. eines

Informationsfreiheitsanspruch.

Die S. 2, 5-52 sind herauszugeben. Der DUH e.V. hat einer anonymisierten Herausgabe
zugestimmt.
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Herauszugebende Dokumente

Anlage 4 Dok. 2
S.1-8

hier betroffen: S. 1 -8



von: e O bundestag.de]
Gesendet: Frejtag, 19. Dezember 2014 15:06
Aan: =

Betreff: WG: Reformvorschlag zur Kfz-Steuer

Mit freundlichen Griiflen

Biiro
Mitglied des Deutschen Bundestages

Platz der Republik |
11011 Berlin

Telefon: (030) 227 70503
Telefax: (030) 227 76192

Sehr geehrte A

Mein Name ist
Verbrennungsmotoren.
Ich wende mich heute an Sie, weil ich versuchen méchte den Weg unseres Landes aktiv mitzu
nicht nur im stillen Kimmerlein zu drgern.

ich bin 30 Jahre und arbeite als Ingenieur fiir Fahrzeugbau, mit dem Schwerpunkt

Ich bin der Meinung, dass einige der alten Strukturen einer Neuausrichtung erfordern, um sie entsprechend der
aktuellen Lage anzupassen.

Hier wére ein Bereich die Kfz-Steuer, dieses Thema habe ich aufgrund meiner Erfanrung mit dem Fahrzeugbau ais
erstes aufgegriffen. Meinen Vorschlag, wie das bestehende System verandert werden kénnte, habe ich im Anhang
als PDF angefiigt.

Vielleicht haben Sie Interesse an meinem Vorschlag und finden die Zeit ihn einmal zu lesen, dariiber wiirde ich mich
auf jeden Fall sehr freuen.

Vielen Dank fiir lhre Zeit.



Mit freundlichen GriiRen

Master of Science
(AT

D-72119 Ammerbuch



Reformvorschlag zur Kfz-Besteuerung

Bisherige Kfz-Besteuerung nach Hubraum ist antiquiert:
Der technische Vorschritt durch Aufladung des Motors hat dazu gefiihrt, dass der Hubraum

bei gieicher Leistung verringert werden kann. Dieses sog. ,Downsizing” stellte in den letzten
Jahren die Hauptentwicklungsrichtung dar. Allerdings haben kleine Hubriume mit einem
héheren Aufladegrad den Nachteil, dass limitierte Emissionen, wie z.B. Stickoxide
zwangldufig ansteigen, was zusatzliche Komponenten in der Abgasnachbehandlung
erfordert, dazu zahlen u.a. SCR-Systeme. Es ist korrekt, dass die maximale Leistung eines
Motors immer noch vom Hubraum abhangig ist, aber durch die Aufladung hat der spezifische
Effekt im Vergleich zu friiheren Motoren abgenommen. In der heutigen Zeit wire es daher
sinnvoll, die Besteuerung des Hubraums abzuschaffen. Denn gréRere Hubrdume kénnten
durch die Aufladung dazu genutzt werden, die Emissionen und den Verbrauch zu reduzieren.
Dieser Ansatz mag auf den ersten Blick als widersinnig erscheinen, aber es lisst sich durchaus
logisch erklaren. Ein Motor mit einem groReren Hubraum kann die gleiche Leistung wie sein
kleinvolumiges Pendant erzielen. Die dafiir erforderliche Drehzahl ist aber niedriger. Durch
die geringere Drehzahl sinken zundchst einmal die Gerduschemissionen. Fur die Verbrennung
des Kraftstoffs steht eine groRere Zeit zur Verfiigung, wodurch der Wirkungsgrad steigt und
der Verbrauch sinkt. Gerduschemissionen und Verbrauch stehen immer im Gegensatz zu
Abgasemissionen. So steigen bei einem Dieselmotor beispielsweise die Stickoxidemissionen
mit sinkendem Verbrauch an. Wirde nun die Hubraumbesteuerung entfallen, so wire ein
Freiheitsgrad verflighar, um die Effizienz der Motoren zu erhéhen. Hierzu ein Beispiel
basierend auf realen Herstellerangaben eines Anbieters: Ottomotor A 1,2 | Hubraum,
Verbrauch 4,9 1/100km. Ottomotor B 1,4 | Hubraum, Verbrauch 4,7 |/100km.

CO,-Besteurung eines Kfz entspricht nicht zwangslaufig der Realitiit:

- Die CO,-Emissionen werden entsprechend der Homologationsvorschriften durch den

Gesetzgeber auf dem Abgasrollenprifstand in einem definierten Fahrzyklus ermittelt. Uber
den Realititsbezug des Messverfahrens wurde bereits in der Offentlichkeit viel diskutiert,
aber am Ende wurde nichts bewegt. Zunichst ldsst sich die Realitit nur schwer auf einem
Priifstand abbilden. Denn es gibt zu viele Parameter, die nicht berlicksichtigt werden kénnen,
dazu zdhlen unterschiedliche Verkehrsaufkommen, in Ostfriesland ldsst es sich
wahrscheinlich konstanter Fahren, als im GroRraum Miinchen. Hinzu kommt das
Fahrverhalten des einzelnen, dazu zdhlen z.B. das Fahren im Hochstmdoglichen Gang,
vorausschauendes Fahren und das Nutzen der ,Start-Stopp-Funktion” in Fahrzeugen neuerer
Bauart (selbst bei alten Fahrzeugen lasst sich der Motor wahrend langerer Standphasen 2.B.
am Bahnubergang manuell ausschalten). Hinzu kommen noch Verbraucher wie Klimaanlage,
Radio/ Navi, Sitzheizung und weitere. Hier braucht sich nur jeder selbst fragen, wie
umweltbewusst er Unterwegs ist.

Der nachste Punkt sind Hybridfahrzeuge, hier sind im Besonderen die sog. , Plug-In-Hybride”
zu nennen. Diese Fahrzeuge verfligen Uber eine Batterie, die an der Steckdose geladen
werden kann. Mit dem gespeicherten Strom lisst sich dann eine Entfernung bis zur
Nennreichweite zurlicklegen. Diese entspricht meistens den Homologationsvorschriften fiir
den jeweiligen Absatzmarkt. Das interessante daran ist, dass der Verbrauch und die
Emissionen fUr die elektrisch zurlickgelegte Strecke mit Null gewertet werden. in Worten
verbraucht der elektrische Antrieb eines Fahrzeugs keine Energie und es entsteht auch kein
CO;- Andieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass dies auch fiir reine Elektrofahrzeuge giit.
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Erstaunlich ist es daher, dass wir in Deutschland eine Diskussion tiber Kohlekraft- und
Atomkraftwerke flihren, denn Strom verursacht nach der Erkenntnis aus der
Fahrzeugzulassung doch weder Abfall noch CO; oder?

'Zudem missen wir wissen, falls Strecken oberhalb der elektrischen Reichweite zuriickgelegt

werden, treibt der Verbrennungsmotor das Fahrzeug an. Das Problem hierbei ist, dass das
Zusatzgewicht fiir den Elektroantrieb (Ein ungefdhrer Wert liegt bei 350 kg, dieser ist
allerdings Fahrzeugabhéngig) immer noch im Fahrzeug ist, auch wenn wir mit Diesel oder
Benzin fahren. In diesem Zustand wird also mehr Energie verbraucht, als bei einem
baugleichen Fahrzeug ohne Elektroantrieb.

An dieser Stelle kénnen wir also zunichst einmal Festhalten, dass die derzeitigen
Zulassungsbedingungen nichts mit der Realitédt zu tun haben und die darauf
herausgegebenen Werte den Kunden in die Irre fiihren kénnen. Obwohl es sich verlockend
anhort, dass eine Oberklasse Limousine (reale Herstellerangaben) als ,,Plug-In-Hybrid” nur
noch 3,1 1/100km verbraucht, bei 70g/km CO, im Vergleich dazu liegt das baugleiche Pendant
ohne Elektroantrieb bei 8,7 1/100km und 204 g/km CO,. Wird mit beiden Fahrzeugen die
Strecke Stuttgart - Hamburg unter gleichen Bedingungen (Verkehrsaufkommen,
Geschwindigkeit, nur Fahrerwechsel, also keine ldngere Zeit um die Batterien zu laden)
zurlickgelegt, ist davon auszugehen, dass der Realverbrauch des Hybridmodells aufgrund des
hoheren Gewichts hoher ausfillt, als mit dem Modell ohne Elektroantrieb.

Die Automobilindustrie soll aber nicht verteufelt werden. Denn wie auch im Motorsport
Ublich, wird das ,Reglement” mit all seinen Freirdumen ausgenutzt. Es liegt aber auch am
Gesetzgeber verniinftige Vorgaben zu erlassen, nach denen Emissionen und Effizienz
beurteilt werden kénnen. Das jetzige System ist offen Gestanden nur »Augenwischerei”.

Mit Einflihrung des Flottenverbrauchs wolite die Politik erreichen, dass die
Automobilhersteller quasi zum Verkauf sparsamerer Fahrzeuge , gezwungen” werden. Der
Flottenverbrauch stellt dabei eine Art Durchschnittsverbrauch aus allen Fahrzeugmodellen
dar. Liegt dieser oberhalb einer Grenze, mussen die Hersteller Strafzahlungen leisten. Daraus
hat sich ein System entwickelt, das nicht zwingend die Umwelt schiitzt. Der Effizienteste
Umweltschutz ist nun mal leider immer noch das Auto stehen zu lassen.

Eine pauschale CO,-Besteuerung des einzelnen Kfz und die Forderung von Strafzahlungen an
die Hersteller sind daher nicht zwingend im Sinne des Umweltschutzes. Am Ende ist
entscheidend, wie haufig ein Fahrzeug bewegt wird.

Hierzu ein kleines Beispiel:

Fahrer A fahrt das oben genannte Oberklasse-Modell ohne Elektroantrieb. Nehmen wir an,
nutzt dieses Auto nur fiir Urlaubsreisen und Haushaltseinkdufe, dann sind im Jahr ca. 6000
km als realistisch anzusehen. Mit Berechnung der normiert ermittelten CO,-Emissoinen,
fallen ca. 1,2to CO; auf ihn zurlck. Fahrer B fahrt mit dem oben aufgefiihrten Hybridmodell.
Er fahrt aber nicht nur damit die 6000km zum Einkaufen und in den Urlaub, sondern auch
jeden Tag zur Arbeit (weil das Auto ja so sparsam ist). Die einfache Strecke liegt bei 35 km -
(Dieser Wert ist in der heutigen Zeit durchaus realistisch), bei Durchschnittlich 220
Arbeitstagen pro Jahr, liegt die Zusétzliche Distanz bei 15400 km. Insgesamt fahrt er also
21400 km pro Jahr. Das Fahrverhalten beider Fahrer ist gleich, weshalb wir auch hier die
angegebenen 70 g/km CO, aus dem normierten Messverfahren beriicksichtigen. Auf Fahrer B
fallen nun ca. 1,5 to CO, zuriick. Im Vergleich st6Rt B also ca. 300 kg mehr CO; aus; als A.



Vergleicht man nun die Besteuerung der beiden Fahrer, zahlt B mit 60€ pro Jahr 218€
weniger als A. Es ist also zu erkennen, das A noch bestraft wird, obwohl er weniger CO,
emittiert. Das derzeitige Steuermodell ist daher ungerecht, und muss geindert werden.
Umweltschutz sollte belohnt und nicht bestraft werden. Denn am meisten Energie ldsst sich
sparen, wenn sie Uiberhaupt nicht gebraucht wird.

Das eingefiihrte Wechseikennzeichen ist unsinnig:

Auf Basis der zuvor dargestellten Zusammenhange in der CO,-Besteuerung von Kfz ldsst sich
ebenfalls ableiten, dass das eingeflihrte Wechselkennzeichen unsinnig ist und dem
Verbraucher nichts bringt. Ziel war es den Autofahrer zu animieren, fiir seinen Dienstweg
einen ,verbrauchsarmen” Kieinwagen und nur fir Ausnahmefélie seine ,Spritschleuder” zu
nutzen. Aber mal ehrlich, der Staat erwartet von den Versicherern als Anreiz dafiir glinstigere
Tarife, er selber erhebt aber fiir jedes Fahrzeug die Steuern in vollem Umfang, egal ob es
féhrt oder steht. Man kdnnte meinen, dass auf die Einfiltigkeit der Biirger gesetzt wurde, um
die Einnahmen des Staates zu steigern. In der Grundidee ist der Ansatz des
Wechselkennzeichens durchaus zu berticksichtigen, aber nicht mit der derzeitigen
Besteuerung von Kfz.

Die Ansétze zur Einflihrung einer PKW-Maut sind unsinnig:

Eine PKW-Maut, die den Deutschen-Autofahrer nicht belastet (zumindest bei der Einfiihrung)
und nur den Fahrer aus dem Ausland, mit einer Ausnahme fiir Grenznahe Gebiete, um die
Wirtschaft dort nicht zu schwéchen, unter Berticksichtigung dass der Auslidndische Fahrer
nicht benachteiligt wird. So oder so dhnlich soll sie eingefiihrt werden. Zum Thema
Benachteiligung sollte sich nochmal das Beispiel aus der CO,-Steuer angeschaut werden,
dann kann man ungefidhr erahnen, wie sich das Thema bei der Maut entwickeln kénnte.
AuRerdem solite an dieser Stelle die Frage erlaubt sein, wie hoch woh! die
Verwaltungskosten fur das System ausfallen werden? Der wirklich Kritische Punkt ist die
Verrechnung mit der Kfz-Steuer. Unter der Annahme dieser Punkt gelte Dauerhaft, wiirde
sich die Kfz-Steuer mit jeder Erh6hung der Maut reduzieren, weil der Deutsche-Autofahrer
nicht stirker belastet werden soll. Wenn die Maut steigt, sinkt demnach die Kfz-Steuer
(Wer’s glaubt), bereits zur Einflihrung kann es Fahrzeuge geben, bei denen die Maut-Plakette
fir ein Jahr teurer ist, ais die Kfz-Steuer. Im Vergleich zum , Negativ-Zins” der EZB gibt es in
Deutschland dann eine »Negativ-Kfz-Steuer”? Da der auslidndische Fahrer nun aber immer
den vollen Betrag zahlen muss, ist es bei diesem System fraglich, ob da nicht doch eine
versteckte Benachteiligung enthalten ist. Der einzige Vorteil an diesem Konglomerat von
Vorschriften und Ausnahmen ist, dass es ziemlich lange dauern Wird, alles Korrekt zu prufen.
Wie war das noch mit den Kosten fiir den Verwaltungsaufwand? Aus diesem
Gesichtspunkten heraus ist eine PKW-Maut in dieser Form unsinnig.



Vorschlag zur Reformierung der Kfz-Besteuerung:
Es soll nicht nur das bestehende System zerpfliickt werden sondern auch ein Konstruktiver

Vorschlag zur Reformierung dieses Systems gemacht werden. Dieser Ansatz gestaltet sich wie

folgt:
o

Abschaffen der bisherigen Besteuerung und vergessen der Maut-Pline:
Manchmal muss man sich von alten Dingen trennen, um etwas Neues zu schaffen. In

diesem Sinne streichen wir zundchst einmal alle Steuern die mit dem Kraftfahrzeugin
Verbindung stehen. Von der Kfz-Steuer, liber die Versicherungssteuer bis hin zu den
Steuern auf Kraftstoffe (Keine Angst, fir diese Steuern wird ein Ersatz eingefiihrt,
aber spater). Die Maut-Plane verwerfen wir einfach (Keine Angst, die Auslander
werden trotzdem zur Kasse gebeten).

Die neue Besteuerung:

* Um zu erreichen, dass die Umweltbelastung durch den StraRenverkehr reduziert

wird, erfolgt nur noch die Besteuerung jeweiligen Energietragers. Um hier eine
vergleichbare Besteuerung fiir alle Fossilen Energietrager zu schaffen, sind zunichst
zwei Werte zu ermitteln. Der Energiegehalt (Heizwert) und der CO,-AusstoR bei
vollstdndiger Verbrennung bezogen auf 1kg des jeweiligen Energietrégers. Auf den

_ jeweiligen Energietrager entféllt nun eine Abgabe auf den Energiegehalt und die CO,-

Emissionen pro kg des jeweiligen Brennstoffs.

Ein kleiner Exkurs fiir die Anwendung auf andere Bereiche _

Dieses System konnte in diesem Zuge auf dem Gesamten Energiemarkt eingefiihrt
werden. Wird Strom z.B. in einem Kohlekraftwerk erzeugt, wird pro I_(Wh Strom eine

_gewisse Menge x an Kohle benétigt. Auf die kWh Strom entfélit nun die Abgabe fiir

die Energie der verbrauchten Kohle und die dabei entstandenen CO,-Emissionen. Das
bedeutet also, dass der Strompreis fur den Endverbraucher stirker durch die
Effizienz des Kraftwerks beeinflusst wird. Bei der Stromerzeugung durch ein AKW,
muss Anstelle der CO,-Emissionen ein MaR fur den radioaktiven Miill angesetzt
werden. Wird der Strom nun aber z.B. durch eine Windkraftanlage erzeugt, zahlt der
Verbraucher nur fiir die reine Stromerzeugung und den Transport, weil kein
Primédrenergietrager notwendig ist, und zumindest bei der Stromerzeugung kein CO,
entsteht. Dies kdnnte der Energiewende auf dem Strommarkt entscheidende
Impulse liefern in Richtung , griinem Strom*.

Im Bereich der Wohnungsheizung kénnten ebenfalls entscheidende Impulse hin zum
Energiebewusstsein erzielt werden. So féllt es starker ins Gewicht, wenn der
Priméarenergieverbrauch gesenkt wird. Wodurch sich fiir den Privathaushalt die -
Armortisationszeiten fur Heizungsmodernisierung und Warmedammung verkirzen.
Somit fangen die Menschen an bewusst Energie zu sparen. Das bedeutet auch, dass
sie dadurch mehr Geld fir Konsum oder Private Altersvorsorge tibrig haben.



Wieder zurlick zum eigentlichen Thema’ )

Mit nur einer Abgabe fiir Energieverbrauch und Emissionsausstof wird derjenige
belohnt, der Energie spart. Das bedeutet noch nicht einmal zwangsl3ufig, dass das
Auto stehen bleiben muss. Eine Anpassung des Fahrstils reicht schon aus, um
Effektiver zu sparen. Oder ein Wechselkennzeichen kénnte sich mit dieser Form der
Besteuerung eher rechnen. Somit ware ein Anreiz da flir den téglichen Gebrauch ein
kleineres Fahrzeug, oder sogar ein Elektrofahrzeug zu nutzen. Fiir
Langstreckenfahrten, stiinde dann ein entsprechénder ~Wechselwagen” zur
Verfligung, der keine Steuern kostet, wenn er steht.

Und auch unsere auslindischen Nachbarn bezahlen fiir die Nutzung unserer Straflen,
ohne dabei benachteiligt zu werden, denn friiher oder spater muss auch der
Schweizer oder Osterreicher tanken, wenn er nach Danemark will. Und im
grenznahen Verkehr sind wirtschaftliche Nachteile nicht zu erwarten, weil man hier
als Auslander nicht zwingend tanken muss. Natiirlich darf an dieser Stelle die
Schwachstelle dieser Besteuerung nicht aufer Acht gelassen werden, die Pendler.
Was ist mit denen, die aufgrund fehlender OPNV-Struktur ihr Auto brauchen, um zur
Arbeit zu kommen. Um dieses Problem zu I6sen, ist ein Anheben der
»Pendlerpauschale” unumganglich. Werden nur noch die genannten Abgaben auf
den Energietrager erhoben, kdnnen diese direkt von den Tankstellen (wie zuvor auch
die Mwst. an den Staat abgefiihrt werden). Dadurch sinkt der Verwaltungsaufwand,
die somit eingesparten Kosten kénnen zugunsten der ,Pendlerpauschale” umgelegt
werden. Natirlich ist auch ein OPNV-Ausbau erforderlich, um den Menschen
alternativen zu bieten.

Homologation und Beurteilung der Energieeffizienz von KfZ:

Fur die Einhaltung der Emissionsgrenzwerte (Kein CO,!!!) bleibt ein normierter Zyklus
immer noch erforderlich. Dazu kann das bestehende Verfahren weiterhin verwendet
werden. Hier miissen keine zuséatzlichen Kosten durch eine Umstellung des
Verfahrens erzeugt werden. Diese Messwerte sind fiir die meisten Endkunden
sowieso unversténdlich, und viele interessieren sich nicht dafiir. Fir die Beurteilung
der CO,- und somit Verbrauchseffizienz, solite ein neuer Referehzzyklus eingefuhrt
werden, der sowohl von Verbrennern, als auch von Elektroantrieben oder Hybriden
zu fahren ist. Dies kdnnte beispielsweise eine Autofahrt von Stuttgart nach Hamburg
und zurlick sein. Die Aufzeichnung der Geschwindigkeit ist ausreichend, um sie auf
einer Fahrzeugrolle mit einem geeichten Fahrroboter nachfahren zu kénnen. Die auf
Basis dieser Fahrt ermittelten Durchschnittsverbriauche, dienen dem Kunden als
realistischer Anhaltspunkt fiir seine Kaufentscheidung. Die Strafzahlungen fir
Autohersteller entsprechend des Flottenverbrauchs soliten wegfallen. Entscheidend
ist nicht der Verbrauch der Fahrzeugpalette eines Herstellers, sondern der Verbrauch
des Endkunden. Die Hersteller miissen nicht durch den Staat zu einer ,scheinbar
héheren Effizienz"” gezwungen werden, der Markt wird dies zugunsten einer ,realen
Effizienz” von alleine fordern, denn es geht dem Endverbraucher schliellich ans
eigene Portemonnaie.




Der hier gemachte Vorschlag ist sicherlich nicht sofort gesetzesfiahig und bedarf noch einer
Optimierung. Dazu sind vor allen Dingen Informationen aus der aktuellen Besteherung und den
aktuellen Verwaltungskosten erforderlich, um dieses System volistindig bewerten zu kénnen. Wird
ein solches System jedoch in Deutschland eingefiihrt, konnte diese Form der Energiebesteuerung
auch EU-Weit eingesetzt werden, somit ware ein gemeinsamer Standard geschaffen.

Wichtig ist jedoch, dass die Menschen die Richtigen Anreize erhalten. Deutschland kann die
Energiewende schaffen und auch den CO,-AusstoR verringern. Das ist aber nur zu schaffen, wenn die
Menschen nicht fiir Energieverbrauch bestraft werden, sondern ihre Effizienz belohnt werden. In
diesem Zusammenhang muss die Politik verstehen, dass sich Investitionen in Energieeffizienz nicht
nur fiir Unternehmen, sondern vor allen Dingen auch fiir den Biirger lohnen miissen. Denn fehlt dem
Menschen das Geld, sinkt auch der der Konsum. Daher solite fiir effizientes handeln das Motto
»Sparen muss sich wieder lohnen” gelten.

Wir diirfen den Menschen nicht dazu dréngen etwas zu tun, ihm dafiir ggf. sogar noch Geld zu geben,
damit er macht was wir wollen. Dies erzeugt namlich auf Dauer Unmut bei den anderen. Ein Beispiel
wire hierfur z.B. die Subventionierung von Solarstrom. '

A wird Geld bezahlt, damit er Solarstrom erzeugt. B hat gerade ohne Subventionen ein”
Kohlekraftwerk der gleichen Leistungsklasse gebaut. Der Strom, den beide zusammen produzieren,
kann am Markt C gar nicht abgesetzt werden, weil der Bedarf nur bei der Hélfte liegt. Der Preis sinkt
dementsprechend und B macht Verluste. C kann von dem niedrigen Preis aber nicht wirklich
profitieren, weil er durch seine Steuern die Subvention fiir A finanzieren muss. Der einzige; dem es
am besten von den Dreien geht ist A, weil er Subventioniert wird, dass B und C aufgrund der Politik
sauer auf sind ist verstandlich. Der Staat erkennt dieses Problem und senkt die Subventionen fiir
Folgeprojekte, weshalb spatere Investitionen im Nachteil sind.

Folgende Fragen treten bei diesem Beispiel auf:

e Warum konnte die Investitionspolitik der Produzenten Anstelle einer Subvention nicht durch
eine Abgabensteuerung in Richtung ,Okostrom” beeinflusst werden?

e Warum musste der Markt C eine Richtung finanzieren, die der Staat erreichen wolite?

e Warum hat der Staat den Markt C nicht durch seine Abgabenpolitik beeinflusst, dass der
Markt C selber den Richtungswechsel von den Produzenten fordert?

Manchmal ist es vielleicht schlauer der Mensch entscheidet von selbst, wohin er gehen méchte, als
dass wir ihm sagen, wohin er gehen muss.
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Sehr geehrter Herr_

das anliegende Schreiben iibersende ich hiermit vorab per Telefax.

Im Auftrag
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Betreff: Informationsfreiheitsanspruch des Deutsche Umwelthilfe
e.V. (hier: ,Riickrufanordnung Volkswagen AG*)

Bezug: Thr Schreiben vom 04.02.2016, hier eingegangen
am 05.02.2016

Aktenzeichen: LA 27/7351.1/5-3

Datum: Bonn, 18.02.2016

Seite 1 von 2

Sehr geehrter Herr_

mit vorbezeichnetem Schreiben beantragen Sie fiir [nren Mandanten
Akteneinsicht unter Hinweis auf die Zwei-Monats-Frist, die § 3 Ab-
satz 3 Nummer 2 des Umweltinformationsgesetzes (UIG) vorsieht.

Mit diesem Schreiben bestitige ich den Eingang Thres Antrags.

Der Antrag wird unter dem oben bezeichneten Aktenzeichen bearbei-
tet.

Schriftwechsel bitte ich unter Angabe dieses Aktenzeichens vorzu-
nehmen.

Ich gehe davon aus, dass Sie mit einer Schwérzung personenbezoge-
ner oder anderweitig geschiitzter Daten (namentlich, Geschéfts- und
Betriebsgeheimnis) einverstanden sind. Falls es notwendig wird, miis-

sen betroffene Dritte in die Ubermittlung von Daten einbezogen wer-
den.

Fiir die Ubermittlung von Informationen aufgrund des Umweltinfor-



mationsgesetzes bzw. des Informationsfreiheitsgesetzes werden
grundsitzlich Gebiihren und Auslagen erhoben.

Es zeichnet sich ab, dass vor der Entscheidung iiber den Antrag bzw.

iiber den Hilfsantrag eine Anhorung Dritter im Sinne des § 9 Absatz 1
Satz 3 UIG bzw. Gelegenheit zur Stellungnahme Dritter im Sinne des
§ 8 Absatz 1 IFG erforderlich ist. Aufgrunddessen kann die von Thnen
notierte Frist bis zum 12.02.2016 nicht eingehalten werden. Ggf. kann

dies auch zu einer Uberschreitung der in § 3 Absatz 3 Satz 2 Nummer-

1 UIG normierten Monatsfrist fiihren.

Zu dem dem Antrag beigeﬁigten,v auf den 06.11.2015 datierten Schrei-
ben betreffend Opel Zafira Diesel erhalten Sie gesondert Nachricht.

Mit freundlichen Griilen
Im Auftrag
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am 05.02.2016

Sehr geehrter Herr_

das anliegende Schreiben iibersende ich hiermit vorab per Telefax.

Im Auftrag
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Betreff: Informationsfreiheitsanspruch des Deutsche Umwelthilfe
e.V. (hier: NOx-Emissionsmessung an einem Opel Zafira Diesel)

Bezug: Ihr Schreiben vom 06.11.2016, hier eingegangen
am 05.02.2016

Aktenzeichen: LA 27/7351.1/5-4

Datum: Bonn, 19.02.2016

Seite 1 von 2

‘Sehr geehrter Herr_

mit vorbezeichnetem Schreiben beantragen Sie fiir Ihren Mandanten
auf der Grundlage des Umweltinformationsgesetzes (UIG), hilfsweise
des Informationsfreiheitsgesetzes (IFG) Einsicht in Unterlagen.

Mit diesem Schreiben bestitige ich den Eingang Ihres Antrags am
05.02.2016, der dem hier zu Az. LA 27/7351.1/5-3 bearbeiteten An-
trag beigefiigt war. IThr Schreiben vom 06.11.2016 lag zuvor hier nicht
Vor. .

Der Antrag wird unter dem oben bezeichneten Aktenzeichen LA
27/7351.1/5-4 bearbeitet.

Schriftwechsel bitte ich unter Angabe dieses Aktenzeichens vorzu-
nehmen.

Ich gehe davon aus, dass Sie mit einer Schwirzung personenbezoge-
ner oder anderweitig geschiitzter Daten (namentlich, Geschifts- und
Betriebsgeheimnis) einverstanden sind. Falls es notwendig wird, miis-
sen betroffene Dritte in die Ubermittlung von Daten einbezogen wer-
den.

Fiir die Ubermittlung von Informationen aufgrund des Umweltinfor-
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mationsgesetzes bzw. des Informationsfreiheitsgesetzes werden
grundsitzlich Gebiihren und Auslagen erhoben.

Soweit vor der Entscheidung iiber den Antrag bzw. iiber den Hilfsan-
trag eine Anhdrung Dritter im Sinne des § 9 Absatz 1 Satz 3 UIG bzw.
Gelegenheit zur Stellungnahme Dritter im Sinne des § 8 Absatz 1 IFG
erforderlich ist, kann dies ggf. zu einer Uberschreitung der in § 3 Ab-
satz 3 Satz 2 Nummer 1 UIG normierten Monatsfrist fiihren.

Mit freundlichen Griilen
Im Auftrag
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Bezug: Ihr Schreiben vom 06.11.2015, hier eingegangen am
05.02.2016

Aktenzeichen: LA 27/7351.1/5-4

Datum: Bonn®+.03.2015

Seite 1 von 2

auf Thren mit 0.g. Schreiben namens und in Vollmacht Ihres Mandan-
ten gestellten, auf das Umweltinformationsgesetz (UIG), hilfsweise
auf das Informationsfreiheitsgesetz (IFG) gestiitzten Antrag wird fol-
gendes mitgeteilt: :

Das BMVT hat das Schreiben Ihres Mandanten vom 27.10.2015 samt
den dem BMVI iibersandten Messergebnissen betreffend Opel Zafira
mit E-Mail vom 29.10.2015 dem Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) zuge-
sandt mit der Bitte, die Informationen im Zusammenhang mit den ei-
genen KBA-Untersuchungen einzubeziehen. Diese Bitte wurde mit E-
Mail vom 03.11.2015 an das KBA noch weiter konkretisiert. Die vor-
stehend erwihnte E-Mail-Korrespondenz ist diesem Schreiben in Ko-
pie beigefligt, wobei personenbezogene Daten geschwirzt wurden.

Der in der-E-Mail vom 03.11.2015 angeforderte Sachstandsbericht
liegt bislang nicht vor.

In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass Nachprii-
fungen von Fahrzeugen verschiedener Volumen-Hersteller aus dem
In- und Ausland durchgefiihrt werden. Sobald diese Nachpriifungen
abgeschlossen sind, wird ein Gesamtergebnis vorgestellt.
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Die vorstehende Auskunft wird gemé4B Buchstabe A. Nummer 1.1 des
Gebiihren- und Auslagenverzeichnisses (Anlage zu § 1 Absatz 1) der
Umweltinformationsgebiilirenverordnung i.V.m.) gebiihrenfrei erteilt.

Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekannt-
gabe Widerspruch schriftlich oder zur Niederschrift beim Bundesmi-
nisterium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur erhoben werden. Die
Anschrift lautet: Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur, InvalidenstralBe 44, 10115 Berlin.

Mit freundlichen Griiflen
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10115 Berlin
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Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur

Invalidenstralle 44

10115 Berlin

informationsfreiheitsanspruch des Deutsche Umwelthilfe e.V. wegen NOx-
Emissionsmessung an einem Opel Zafira Diesel

Sehr geehrter Herr
sehr geehrter Herr

die Deutsche Umwelthiife e.V. hat uns mit der Wahmehmung ihrer rechtiichen in-
teressen beauftragt. Die entsprechende Bevollméachtigung wird anwaltlich versi-
chert.’

Unser Mandant hat lhnen die am 23. Oktober 2015 éffentlich vorgestellten Mess-
ergebnisse bei einem Opel Zafira Diesel iibersandt.

Leider hat er seither nichts von lhnen gehért, insbesondere keine Mitteilung dar-
tber, wie Ihre Behdrde infolge dieser Messergebnisse nun vorzugehen beabsich-

tigt.

Wir beantragen namens und in Volimacht unseres Mandanten auf der Grundlage
des UIG, hilfsweise des IFG,

Fachanwilte filr Verwaltungsrecht
Commerzbank AG In Berlin BLZ 10080000 Kio.-r. 07 148 100 G0
IBAN: DE79 1008 0000 0714 8100 00 BIC: DRESDEFF100 USt-idNr.: DE 222 926 725



uns die in lhrem Hause zu diesem Opel-Zafira-Vorgang vorhandenen Un-
terlagen (mit Ausnahme der durch unseren Mandanten Gbersandten Unter-
lagen) Einsicht zu gewéhren.

Fir den Fall, dass es so ist, dass es keine weiteren Unterlagen dazu gibt, bitten
wir um einen Hinweis. Fir diesen Fall bitten wir ebenfalls um Mitteilung, ob die
mitgeteilten Messergebnisse keine Konsequenzen haben sollen.

Ebenfalls bitten wir um Mitteilung, ob Modelle der Marke Opel Gegenstand der
von lhnen o&ffentlich erwdhnten Untersuchungen sind. Solite dies der Fall sein

und Ergebnisse vorliegen, beantragen wir auch insofern

Akteneinsicht.
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Rechisanwalte Lme

10719 Berlin, SchaperstraBe 15
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Bundesministerium fur Verkehr und digitale infrastrukiur ;f,:f

InvalidenstralRe 44 www.geulenklinger.com

10115 Berlin
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10115 Berlin

Informationsfreiheitsanspruch des De
rufanordnung Volkswagen AG wegen VWW-Modell Amarok)

Sehr geehrter He
sehr geehrter Herr

die Deutsche Umwelthilfe e.V. hat uns mit der Wahrnehmung ihrer rechtiichen In-
teressen beauftragt. Die entsprechende Bevollméchtigung wird anwaltlich versi-
chert. ' '

Bekanntlich hat das Kraftfahrt-Bundesamt gegeniiber der Volkswagen AG wegen
des sogenannten Dieselabgasskandals eine Rickrufanordnung erlassen. Na-
mens und in Vollmacht unseres Mandanten begehren wir Akteneinsicht in alle
lhnen insofern zu dieser Riickrufanordnung vorliegenden Unterlagen (Bespre-
chungsvermerke, Schriftverkehr elektronisch oder schriftlich, Vermerke sonstiger

Insbesondere begehren wir Einsicht in die Unterlagen, die das Modeii VW Ama-
rok betrefien, Diese Unteriagen kénnen zur Beschleunigung der Angelegenheit
durch Teilbescheid als Erstes freigegeben werden. Dazu notieren wir eine Frist

bis zum

Fachanwate filf Verwallunasrechi
Commerzbank AG in Berlin ELZ 1DDBDO 00D Kto-Nr. 07 148160 00
IBAN: DE79 1008 0000 0714 8100 00 BIC: DRESDEFF 100 US!-Idhr. DE 222 926 725




12. Februar 2016.

Die sonstigen Unterlagen begehren wir gleichwohl und verweisen insofern auf die
Maximalfrist von zwei Monaten, die § 3 Abs. 3 Nr. 2 UIG vorsieht.

Zu unseren vorangegangenen Antragen liegt uns zum Schreiben vom 05. No-
vember 2015 eine Eingangsbestétigung vor. Zu unserem Schreiben vom 06. No-
vember 2015 fehlt diese noch immer. Das Schreiben fugen wir lhnen als Anlage
nochmals bei und verweisen auf die gesetzlichen Fristen.
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Bundesministerium fiir Verkehr und

Kopie ah

Aufforderung zur Uberpriifung der Typenzulassung -

Testergebnisse bei einem gepriiften Fahrzeug und weitere Hinweise auf stark erhéhte NOx
Emissionen beim Fiat 500X 2.0 MJ 4x4

Sehr geehrter Herrﬁ

nach der Durchfihrung der Pressekonferenz vom 09.02.2016 zu den Tests am Fiat 500X
2.0 MJ 4x4 erlaube ich mir heute, Ihnen die Unterlagen sowie ergénzende Informationen
Uber die Ergebnisse der von uns beauftragten Messungen direkt zu tbermitteln.

Die Abgasprifstelle der Berner Fachhochschule hat im Auftrag der DUH die Stickoxid-
Emissionen eines Fiat 500X 2.0 MJ 4x4 (Allradantrieb, Laufleistung 4.400 km, Euro 6) un-
tersucht. Dabei wurden bei Messungen im offiziellen Priifzyklus (NEDC) im warmen Be-
triebszustand 17-fach héhere NOx-Emissionen gemessen, als es der Euro 6-Grenzwert
zulasst.

Die Prufer ziehen folgende Schiussfo!

gende Tendenz:

» Das untersuchte Fahrzeug erfullt nie den NOx-Grenzwert w&hrend der NEFZ-
Zyklen.

e Im betriebswarmen Zustand sind die NOx-Emissionen erheblich hther als im
kalten Zustand. '

Deutsche Umwelthilfe e.V. Bankverbindung . Die Deutsche Umwelthilfe e.V. ist als
Bundesgeschaftsfuhrer firgen Resch, Sascha Muller-Kraenner Geschaftel Volksbank K Radolfzelt gemeinadtzig anerkaant, Die lahres.
Vorstand: Prof. Dr. Harald Kichele, IBAN: DEB9 6929 1000 0210 6772 16 | BIC: GENODEGIRAD abschlusse unterliegen der freiwilligen
Burkhard Jakel, Carl-Wilhelm Bodenstein-Dresler Spendenk Bank fur Sozialwinschaft K8in hangi

h X He durch ein unabhangige
Vereinsregister: Hannover Nr. 202112 IBAN: DE4S 3702 0500 0008 1900 02 | BIC: BFSWDE33XXX Wirtschaff f h

>
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Berlin, 10.02.2016

Kopie an Unterabteilung StraRenbaupolitik, StraBenbau, StraRenrecht, Herrn [N

Aufforderung zur Uberpriifung der Typenzulassung -
Testergebnisse bei einem gepriiften Fahrzeug und weitere Hinweise auf stark erhdhte NOx
Emissionen beim Fiat 500X 2.0 MJ 4x4

Sehr geehrter Herr [

nach der Durchfuhrung der Pressekonferenz vom 09.02.2016 zu den Tests am Fiat 500X
2.0 MJ 4x4 erlaube ich mir heute, Ihnen die Unterlagen sowie ergdnzende Informationen
uber die Ergebnisse der von uns beauftragten Messungen direkt zu Ubermitteln.

Die Abgasprifstelle der Berner Fachhochschule hat im Auftrag der DUH die Stickoxid-
Emissionen eines Fiat 500X 2.0 MJ 4x4 (Allradantrieb, Laufleistung 4.400 km, Euro 6) un-
tersucht. Dabei wurden bei Messungen im offiziellen Prifzyklus (NEDC) im warmen Be-
triebszustand 17-fach héhere NOx-Emissionen gemessen als es der Euro 6-Grenzwert
zuldsst.

Die Prufer ziehen folgende Schlussfolgerung: ,Die durchgefihrten Messungen zeigen fol-
gende Tendenz:

e Das untersuchte Fahrzeug erfillt nie den NOx-Grenzwert wdhrend der NEFZ-
Zyklen.

e |/m betriebswarmen Zustand sind die NOx-Emlssronen erheblich h6her als im
kalten Zustand.

Deutsche Umwelthilfe e.V. Bankverbindung - Die Deutsche Umwelthille e.V. ist als
Bundesgeschaftsfihrer: Jurgen Resch, Sascha Maller-Kraenner Geu‘hslukonlo Volksbank Konstanz-Radolizell gemeinnitzig anerkannt. Die Jahres-
Vorstand: Proi. Dr. Harald Kachele, IBAN DEBY 6929 1000 0210 6772 16 | BIC: GENODE61RAD abschliisse untediegen der ireiwilligen
Burkhard Jakel, Carl-Wilhelm Bodenstein-Dresler k Bank fUr Sozialwirtschaft Koin Kontrolle durch ein unabhingiges
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Berlin, 10.02.2016

Kopie an Unterabteilung StraRenbaupolitik, StraRenbau, StraRenrecht, Herrn-

Aufforderung zur Uberpriifung der Typenzulassung -
Testergebnisse bei einem gepriiften Fahrzeug und weitere Hinweise auf stark erhéhte NOx
Emissionen beim Fiat 500X 2.0 MJ 4x4

Sehr geehrter Herr-

nach der Durchfiihrung der Pressekonferenz vom 09.02.2016 zu den Tests am Fiat 500X
2.0 MJ 4x4 erlaube ich mir heute, Ihnen die Unterlagen sowie ergénzende Informationen
uber die Ergebnisse der von uns beauftragten Messungen direkt zu Gibermitteln.

Die Abgasprifstelle der Berner Fachhochschule hat im Auftrag der DUH die Stickoxid-
Emissionen eines Fiat 500X 2.0 MJ 4x4 (Allradantrieb, Laufleistung 4.400 km, Euro 6) un-
tersucht. Dabei wurden bei Messungen im offiziellen Priifzykius (NEDC) im warmen Be-
triebszustand 17-fach héhere NOx-Emissionen gemessen, als es der Euro 6-Grenzwert

Bont

zuiasst.

Die Prufer ziehen folgende Schiussfolgerung: ,Die durchgefihrten Messungen zeigen fol-
gende Tendenz:

o Das untersuchte Fahrzeug erfillt nie den NOx-Grenzwert w&hrend der NEFZ-
Zyklen.

e Im betriebswarmen Zustand sind die NOx-Emissionen erheblich hther als im
kalien Zustand.

Deutsche Umwelthilfe e.V. Bankverbindung B Die Deutsche Umwelthilfe e.V. ist als
Bundesgeschaftsfithrer: Jiirgen Resch, Sascha Miller-Kraeaner Geschifiskonto: Volksbank Konstanz-Radolizell gemeinnuizig anerkannl. Die jahres-
Vorstand: Prof. Dr. Harald Kachele, IBAN: DEBY 6929 1000 0210 6772 16 | BIC: GENODE61RAD abschlisse unterliegen der (reiwilligen
Burkhard Jakel, Carl-Wilhelm Bodenstein-Dresler Spendenkonto: Bank (Ur Sozialwirtschaft KOln Kontrolle durch ein unabhangiges

Vereinsregister: Hannover Nr. 202112 IBAN: DE4S 3702 0500 0008 1900 02 | BIC: BFSWDEI3XXX Wirtschaftsprifungsunternchmen.
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o Das Fahrzeug meldete wahrend oder nach den Tests keinen OBD Fehler tber
die Warnlampe (MIL).

o Weitere Messungen von Fahrzeugen desselben Typs sind nétig, um dieses Ver-
halten zu bestéatigen.“

Wir fordern Sie hiermit auf, die Typenzulassung des Fiat 500X 2.0 MJ 4x4 zu Giberprifen,
uns die in diesem Rahmen gewonnenen Erkenntnisse mitzuteilen und éffentlich zugang-
lich zu machen. '

Mit freundlichen GriRRen
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Pressemitteilung

Deutsche Umwelthilfe stelit mehr als 20-fach erhdhte Stickoxid-
Emissionen bei einem getesteten Fiat 500X 2.0 Diesel fest

DUH verbffentiicht Ergebnisse neuer Abgasmessungen an einem Euro 6 Diesel-SUV
von Fiat Chrysler Automobiles — Bei allen Abgasmessungen in verschiedenen Prifzyk-
len mit warmem Motor wurde eine 11 bis 22-fache Grenzwertluberschreitung gemes-
sen — Nach Verdffentlichung stark erhéhter NOx-Emissionen durch die DUH beim Opel
Zafira, Renault Espace und bei einer Mercedes C-Klasse hat die franzdsische Regie-
rung einen ersten Ruckruf bei Renauit bekannt gemacht und Daimier sowie Opel we-
gen festgestellter hoher NOx-Werte vorgeladen — Autominister Dobrindt feiert funfjah-
riges Nichtstun und verhindert weiterhin die Aufklarung des Diesel-Abgasskandals

Berlin, 9.2.2016: Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) hat zum vierten Mal Stickoxid (NOx)-
Emissionen eines Diesel-Pkw bei der Abgaspriifstelle der Berner Fachhochschule in der
Schweiz untersuchen lassen. Getestet wurde ein Fiat SUV 500X 2.0 MJ (Euro 6, EZ 2015,
4.400 km Laufleistung). Bei allen auf dem Rollenpriifstand gefahrenen Tests mit betriebswar-
mem Motor wies der Fiat sehr hohe NOx-Emissionen auf. Die Werte tberschreiten den gel-
tenden Grenzwert fir Euro 6 Fahrzeuge um das 11 bis mindestens 22-fache mit einem aus-
gewiesenen Wert von 1.777 mg NOx/km. Bei den Messungen dieses SUV wurde héufig der

_ 'Messbereich des Labormessgerétes fir Stickoxide tberschritten, die tatséchlichen NOx-
Emissionen waren somit noch héher.

Insgesamt wurden acht Prifungen, davon vier nach dem Priifzyklus (NEFZ), auf dem Rollen-
prufstand gefahren. Nur bei den beiden NEFZ-Messungen im kalten“ Fahrzeugzustand und
mit einer speziellen Konditionierung am Vortag wurden wie erwartet mit 133 bzw. 105 mg
NOx/km relativ niedrige Werte nahe dem Euro 6 Grenzwert gemessen. Alle Messungen im
betriebswarmen Zustand, bei dem normalerweise die Abgasemissionen niedriger ausfallen,
zeigten extreme Erh6hungen. Interessanterweise meldete das Fahrzeug wéhrend oder nach
den Tests keinen so genannten ,OBD-Fehler* (On-Board-Diagnose) tiber die Warnlampe.

.Die gemessenen NOx-Emissionen des Fiat 500X stellen einen klaren VerstoR gegen das
EU-Zulassungsrecht dar. In den vergangenen vier Monaten haben wir bei Opel, Renault,
. BMW und Mercedes stark erh6hte Stickoxid-Emissionen und zum Teil implizit eingestandene

Abschalteinrichtungen aufgedeckt. Mit dem Fiat 500X reiht sich nun ein italienisch-amerikani-
scher Automobilkonzem in den Kreis der schmutzigen Dieselhersteller ein. Damit mutiert der
VW-Skandal endgliltig zum Diesel-Skandal nicht nur deutscher Hersteller”, erklért

.Die verantwortlichen Vorsténde der Unternehmen, die in

vollem Wissen der extrem erhéhten Stickoxid-Emissionen unter normalen Fahrbedingungen
derart schmutzige Diesel-Pkw verkaufen, machen sich tausendfacher vorsétzlicher Kémper-
verietzung mit Todesfolge schuldig.”

Die von der DUH bei den Autcherstellern Opel, Renault und Mercedes veréffentlichten Ver-
stéle gegen die EU-Typzulassung, die eine funktionierende Abgasreinigung ,in normal use*
vorschreibt, wurden zwischenzeitlich mehrfach bestétigt. Die DUH iibermittelte dem BMVI
und dem KBA weitere in Prag durchgefiihrte NOx-Messungen an einem Opel Zafira, die eine
unterschiedliche Ansteuerung der Abgasriickfiihrung sowie der Harnstoff-Einspritzung bele-
gen. Dies erkiart auch die hohen Stickoxid-Werte dieses Fahrzeuges bei StraBenmessun-
gen.

Deutsche Umwslthilfs 8.V., Bundesgeschiftsfilhrer: Jirgen Rssch, MO gister: Hi Nr. 202112
Bundesgeschiftsstslle Radolfzsll: Fritz-Reichle-Ring 4, 78315 Radolfzs!; Bundesgeschiiftsstells Berlin: Hackescher Marit 4, 10178 Barlin
. Spendenkonto: Bank fUr Sozisiwirtachaft Kéin (BLZ 370 205 00) 819 000 2, IBAN: DE 45 3702 0500 0008 1800 02, BIC: BFSWDE33XXX
Dis DUH ist als innotzig k Die Ji bschk untertisgen der freMviigen Kontrolle durch ein unsbhéngiges Wirtschefsprofungsuntemehmen.
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Das-Ministerium zeigt auch weiterhin kein Interesse an einer Aufkldrung des Diesel-
Abgasskandals. Die DUH erhélt seit September 2015 nicht einmal Eingangsbestétigungen
fur die Gbersandten Schreiben und Uibermittelten Abgasmessungen. Alle Anfragen um Ge-
sprache auf der politischen Ebene oder Arbeitsebene wurden und werden weiterhin entwe-
‘der abgelehnt bzw. gar nicht erst beantwortet.

Dass es auch anders geht, zeigt die amerikanische Umweltbehérde EPA, mit der sich die
DUH in einem engen Austausch befindet und die zuletzt am gestrigen 8.2.2016 zum persén-
lichen Gesprach und Informationsaustausch mit dem EPA “ln
die amerikanische Botschaft lud. Auch die EU- Kommission, der Umweltausschuss des Euro-

paischen Parlaments sowie verschiedene Mitgliedsstaaten der EU zeigen im Gegensatz zur
deutschen Bundesregierung groRes Interesse an der Aufkldrung des Abgasskandals.

In den Niederlanden wurde die Mercedes C-Klasse C220 CDi BlueTec Mitte Januar als der
schmutzigste Diesel-Pkw auf der Strale bei einer Vergleichsuntersuchung durch TNO im
Auftrag des dortigen Umweltministeriums enttamnt. Die DUH hat zwischenzeitlich einen An-
trag auf Aberkennung der Typzulassung fir dieses Fahrzeug beim KBA gestellt. In Belgien
ermitteln die Behdrden gegen Opel aufgrund von Recherchen des belgischen Fernsehens zu
ungenehmigten Software-Updates. Und die franzésische*forderte
bereits im Januar von Renault eine funktionierende Emissionsminderung auch bei niedrige-
ren Temperaturen als im Priflabor und gab einen ersten Riickruf bei Renault bekannt. In der
vergangenen Woche musste in Frankreich schlieBlich die Daimler AG hohe NOx-Emissionen

an Mercedes-Pkw erkldren, am morgigen Mittwoch ist nach Informationen die Adam Opel
AG vorgeladen.

In Deutschland, dem Ursprungsland des Diesel-Abgasskandals, blickt das Bundesverkehrs-
ministerium in dieser Woche auf ein besonderes Jubildum: Am 11. Februar 2011, also be-
reits vor funf Jahren, informierte die DUH das fiir die Typzulassung von Volkswagen zustén-
dige Ministerium Uber detaillierte Messungen stark erhdhter NOx-Emissionen eines Euro 6
VW Passat, einem Fahrzeug mit dem beriichtigten E189-Motor.

.Um wie viel kleiner wére der VW-Skandal ausgefallen, hétten die Beamten die Hinweise der
DUH emst genommen und Untersuchungen bereits Anfang 2011 durchgefiihrt? Die ministe-
rielle Untétigkeit setzt sich bis heute fort. Die von der DUH in eigenen Tests festgestellten
Uberschreitungen der NOx-Emissionen bei einem Opel Zafira, einem Renault Espace und
einem Mercedes-Benz wurden an das BMV/ ibermittelf. Doch anstatt zu diesen Verstélen
offentlich Stellung zu beziehen und durch Entzug von Typzulassungen und Rickrufanorad-
nungen Recht und Gesetz durchzusetzen, hélt das Ministerium die ihm seit Anfang Novem-
ber vorliegenden Abgaswerte anderer Hersteller weiter geheim.“

Der international tatige Verkehrsexperte -rklért: .Die zwischenzeitlich festge-
stellten extremen Uberschreitungen der NOx-Emissionen bei einem Opel Zafira, einem
Renault Espace, einer Mercedes-Benz C-Klasse und nun einem Fiat-SUV sind technisch
nicht plausibel und weisen auf Abschalteinrichtungen hin. Doch anstatt die vorgelegten Mes-
sungen zum Anlass fiir eine Uberpriifung auf das Vorhandensein von Abschalteinrichtungen
zu nehmen, k&mpft die Bundesregierung fir Aufweichungen zukdinftiger Abgasgrenzwerte
fur Diesel-Pkw in Europa - zuletzt in StraBburg bei der Abstimmung dber die Einfiihrung der
real driving emissions am vergangenen Mittwoch im EU-Parlament.“

Links:

Den von der DUH beauftragten Prifbericht zu NOx-Messungen an einem Fiat 500X 2.0 MJ
sowie Pressefotos des getesteten Fahrzeugs finden Sie unter hitp://l.duh.de/p090216.

Douud\e Umwelthl"o e V Buﬂdolgmhimﬂlmr Jurpon Rawh hi Mﬂll‘ K ister: H Nr. 202112
Bundesgeschiftastelle Radolfzell: Fritz-Reichle-Ring 4, 78315 Radoifzell; Bundesgeschiftestelle Berlin: Hadcewhor Marki 4, 10178 Berlin
Spendenkonto: Bank f0r Sozialwirtschaft Koin (BLZ 370 205 00) 819 000 2, IBAN: DE 45 3702 0500 0008 1800 02, BIC: BFSWDEJI3IXXX
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Die Priifprotokolle zu den bereits von der Abgaspriifstelle der Berner Fachhochschule im
Aufirag der DUH getesteten Fahrzeugen von Opel, Renault und Daimler finden Sie unter fol-
genden Links:

Opel Zafira Diesel Euro 6b: http://l.duh.de/p231015a

Renault Espace Diesel: http:/l.duh.de/p241115
Mercedes-Benz C 200 CDi: htip://i.duh.de/326wp

Kontakt:

DUH im Internet: www.duh.de, Twitter: https:/twitter.com/Umwelthilfe

D-uhdn Umweithiife e.V., Bundugnehlmnnr Jargen Resch; Sascha Moiler-Ki k Nr. 202112
Bundesgeschifisstells Radolfzell: Fritz-Rsichie-Ring 4, 78315 Radotizell; Bundesgeschifissisiie Beslin: H&ckesdw Markt 4, 10178 Betlin
Bank for haft Koin (BLZ 370 205 00) 819 000 2, IBAN: DE 45 3702 0500 0008 1900 02, BIC: BFSWDEI3XXX
DhDUHIsuh_ afzig Die #0sse untertisgen der frehwviligen durch ein giges Wirtschafteprofungsuntemnehmen.
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Berner Fachhochschule
Haute école spécialisée bernoise
Technik und Informatik
Technique et informatique
Abgaspriifstelle (AFHB)
Contrdle des gaz d’échappement
Gwerdtstrasse 5
CH-2560 Nidau

Tel./Tél. +41(0)32 321 66 80
Fax +41 (0)32 321 66 81

NO,-Emissionsmessungen
von einem Diesel-Personenwagen
Fiat 500X 2.0 MJ 4x4, EURO 6
auf dem Rollenpriifstand

Auftraggeber:

Deutsche Umwelthilfe e.V. (DUH)
Bundesgeschéftstelle Berlin,
Hackescher Markt 4, D-10178 Berlin

Bericht:

BERNER FACHHOCHSCHULE BFH-TI, BIEL
ABGASPRUFSTELLE & MOTORENLABORATORIEN, AFHB
Gwerdtstrasse 5 ;

CH-2560 Nidau

Die vollsténdige oder teilweise Verdffentlichung dieses Dokuments ist nur mit der
schriftlichen Genehmigung der AFHB erlaubt. '

Februar 2016 B449a
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1. ZUSAMMENFASSUNG

Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) beauftragte die Abgasprifstelle der Berner Fachhochschule, die
NO,-Emissionen eines Personenwagens Fiat 500X 2.0 MJ 4x4 (EURO 6) auf dem Rollenpriifstand
zu untersuchen. Die Messresultate zeigen, dass im betriebswarmen Zustand das Fahrzeug
betrachtlich mehr NO,-Emissionen ausstésst, als im kalten Zustand.

Die Resultate sind in Fig.6 und Tab.2, Seite 7, zusammenfassend dargestelit.
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2. VERSUCHFAHRZEUG

Die wichtigsten technischen Parameter des gepriiften Fahrzeugs sind in der unten stehenden
Tabelle aufgefihrt. Das Fahrzeug ist mit einem Dieselmotor ausgeriistet und verfiigt unter
anderem iiber einen Oxidationskatalysator, einen NO,-Speicherkatalysator, einen Partikeffilter
sowie eine Abgasriickfilhrung als Abgasnachbehandlungssysteme.

Fig.1: Fiat 500x 2.0 MJ auf dem 4x4 Rollenprifstand der Abgasprifstelle

Modell / Jahrgang Fiat 500X 2.0 MJ / 2015
Motortyp ‘| 55263088

Zylinderzahl 4 / Reihe

Hubraum 1956 cm®

Leistung 103 kW @ 4000 rpm
Drehmoment 350 Nm @ 1750 rpm
Treibstoff / Einspritzung Diesel / DI (CR)
Aufladung ja -
Leergewicht 1570 kg

Gesamtgewicht 2100 kg

Antrieb Allradantrieb

Getriebe 9-Stufen-Automat
Erstzulassung / Kilometerstand 30.09.2015 / 4'400 km
Erfllite Abgasnorm EURO 6
Abgasnachbehandlungssysteme DOC, NO,-Speicherkatalysator, DPF, EGR
VIN ZFA§340000P363871

Tabelle 1: Technische Daten des Priffahrzeugs
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3. MESSTECHNIK

3.1. Rollenpriifstand

. Typr . AFHB GSA 200
e  Durchmesser Rollen: 802 mm
*  Fahrleitgerat: Tornado, Version 3.3

*  CVS Verdinnungs-System: CS - Control System R03-700 mit Rootsgeblése
* Raumbedingungen Priifhalle: - Steuerung fiir Ansaug- und Verdiinnungsiuft
Temperatur: 20 - 30 °C
Feuchtigkeit: 5.5 - 12.2 g/kg

Fur alle durchgefihrten Messungen mit dem oben genannten Fahrzeug, wurde der

Rollenpriifstand mit den Tabellenwerten der ECE-Regelung Nr. 83, Anhang 4a, Punkt 6.2.1. 2,
eingestellt. -

3.2. Messgeriite fiir limitierte Abgasemissionen

Folgende Geréte erfiillen die technischen Anforderungen der ECE-Regelung Nr.83. Diese sind fiir
die Messung von Fahrzeugabgasemissionen in der Schweiz und der Europdischen Union
geeignet.

¢ Gemessene gasférmige Abgaskomponenten: Horiba MEXA-7200

CO, COs... e ‘Infrarotspektroskopie (NDIR) :

HC... Flammenionisationsdetektor fiir totale HC (FID)
CH,... Flammenionisationsdetektor nur fir HC4 (FID) -
NO/NO... - Chemilumineszenz Analysator (CLA)

Das Verdiinnungsverhéltnis in der CVS-Anlage ist variabel und kann mittels CO, Analysatoren
kontrolliert werden.

4. TEST METHODE
Die chronologische Reihenfolge der durchgefiihrten Versuchstests ist in der Tabelle 2 aufgelistet.

Die Tests sind auf dem 4-Rad-Rollenprifstand der AFHB durch deren Mitarbeiter durchgeflxhrt
worden. :

nsgesamt wurden 8 Zyklen, davon 4 NEFZ-Zyklen mit dem Fiat 500X 4x4 gefahren. Die NEFZ-
h ha

auptsachiich durch den Fahrzeugzustand (kait oder warm).

unaen Py ey

Messungen unterschieden sich

Da sich die Messungen auf Stickoxidemissionen fokussierten, wurden die Partikeimasse und die
Partikelanzahl wédhrend der Tests nicht mitgemessen.

Es wurde wéahrend den Tests kein OBD-Diagnosegerat am Fahrzeug angeschlossen.

Als Fahrzeug-Konditionierung wurde am Vortag der ersten Abgasmessung der zweite Teil des
NEFZ-Zyklus (EUDC) drei Mal gefahren. Fiir den zweiten Messtag wurde das Fahrzeug mit dem

ietzten Teii des WLTC-Zykius, weicher drei Mal wiederhoit wurde, konditioniert. Wahrend der Tests
wurden folgende Zustande gedndert:
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e Motorzustand kalt / warm:
Messungen mit kalten und warmen Motorzustand wurden durchgefiihrt.

4.1. Priifzyklen

Folgende Fahrzyklen wurden wéhrend der Versuche verwendet:

- 4.1.1. Neuer Européischer Fahrzyklus (NEF2)

Der NEFZ ist der aktuelle Prifzyklus fur die Abgasteiigenehmigung der leichten Motorwagen in der
EU. '

vehide speed

0 200 - 400 600 800 1000 1200
time [s]

Fig.2: NEFZ
4.1.2. Common Artemis Driving Cycles (CADC)

Der CADC-Zyklus wurde anlésslich des européischen Projekts Artemis (Assessment and
Reliability of Transport Emission Models and Inventory Systems) entwickelt. Er basiert auf einer
statistischen Analyse einer breiten Datenbank der européischen realen Fahrzyklen.

160
140
£ 120

80
60 |

20 4 '
o JNMCH TR WARTNY

0 500 1000 1500 2000 2500 3000
time [s}

vehicle speed [km

Fig.3: CADC
4.1.3. Worldwide harmonized Light duty Test Cycle (WLTC)

Der WLTC-Zyklus wird demnéchst den NEFZ-Zyklus fir die Abgasteilgenehmigung der leichten
Motorwagen ersetzen. :
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O 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800
time [s)

Fig.4: WLTC
4.1.4. Fahrzyklus 2 (vorgegeben vom Auftraggeber)

Dieser Zyklus beginnt mit drei tiefen Geschwindigkeitsstufen. Dabei werden die Geschwindigkeiten
20, 35 und 45 km/h wéhrend je 5 Minuten konstant gehalten. AnschlieRend wird innerhalb von 210
Sekunden von 45 km/h bis die Endgeschwindigkeit von 150 km/h konstant beschleunigt. Dieses
Tempo wird wéhrend der Dauer von 120 Sekunden gehalten. Die Geschwindigkeit wird analog

zum Anfangsvorgang, jedoch in umgekehrter Reihenfolge, in denselben Geschwindigkeitsstufen
reduziert.

o 88883

0 200 400 600 860 1000 1200 1400 1600 1800
time [s] )

Fig. 5: Fahrzyklus 2 auch cycle 2b genannt

S. RESULTATE

Die Auflistung aller durchgeflhrten Messungen ist unter Tabelie 2 zu finden. Die NEFZ-Zykien im
kaiten und im warmen Zustand wurden je zwei Mai durchgefiihrt. Der CADC und der WLTC-Zyklus
wurden nur im betriecbswarmen Zustand ausgefiihrt. Der Fahrzyklus 2 wurde mit zwei
verschiedenen CVS-Volumenstrémen bewerkstelligt, weil beim ersten Versuch, die kontinuierlich
gemessenen NO,-Emissionen den Messbereich des Abgasanalysators (iberschritten. Der zweite
Versuch wurde mit einem um etwa 50% erhéhten CVS-Volumenstrom vorgenommen. Jedoch
waren die kontinuierlich gemessenen NO,-Emissionen immer noch héher, als der Messbereich des

Analysators. Die zeitlichen Darstellungen aller Zyklen sind unter Fig.8 bis Fig.15 zu finden.

Nachfolgénd werden nur die 'wic‘h'tigsten'Feéts'telluhgen dokumentiert.
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Die NO,-Resultate aller durchgefiihrten Messungen ausser den zwei letzten (jeweils Fahrzyklus 2)
sind in Fig.6 aufgefiihrt.

m kalt (é
2000 1 ® wam i
‘ 1777
E 1500
@ o
$ 1000 2
= 1000 | 845
l
N N
500 - 4 o
2 2
' 133 & o 105
o/ HEN  SNS  BESS 00 S 0 ssm BN
DUH41 DUH42 DUH43 DUH44 DUH45 DUH46
Fig.6: Resultate (Rohresultate ohne Verschlechterungsfaktor)
Die Tabelle 2 zeigt chronologisch alle ausgefiihrten Fahrzyklen.
Test Km- e co NO, co,
Nr. Datum Modus Stand Zyklus .Motor Kondlti_omerung mg/km  mg/km  g/km
DUH41 03.02.2016 4WD 4436 NEDC cold 3x EUDC 74 133 210
DUH42 03.02.2016 4WD 4447 NEDC warm - 16 845 205
DUH43 03.02.2016 4WD 4465 CADC(130) warm 1x EUDC 10 1777 222
DUH44 03.02.2016 4WD 4514 WLTC warm - 10 1703 195
3x extra-high
DUH45 04.02.2016 4WD 4562  NEDC . cold part of WLTC 98. 105 209
DUH46 04.02.2016 4WD 4573 NEDC warm - 10 1383 190
DUH47 04.02.2016 4WD 4584 cycle2b  warm . - . :
DUH48 04.02.2016 4WD 4607 cycle2b  warm - - - -
Grenzwerte Euro 6 Diesel (NEFZ, kaltstart mit konditioniertem Fahrzeug ) 500 80 -

Tabelle 2: Resultate der NEFZ-, CADC-, WLTC-Zyklen sowie des Fahrzyklus 2
(Rohresultate ohne Verschlechterungsfaktor)

Alle gemessenen NO,-Emissionen uUberschreiten den EURO 6-Grenzwert von 80 mg/km.

Die Fig.6 zeigt, dass die Messungen, welche mit einem warmen Motor beginnen, weitgehend l
héhere NO,-Emissionen aufweisen als diejenigen mit dem kalten Motor.

6. SCHLUSSFOLGERUNG

Die durchgefiihrten Messungen zeigen folgende Tendenz:

o das untersuchte Fahrzeug erfiilite nie den NO,-Grenzwert wahrend der NEFZ Zyklen,
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e Im betriebswarmen_ Zustand sind die NO,-Emissionen erheblich héher als im kalten

Zustand,

o Das Fahrzeug meldete wahrend oder nach den Tests keinen OBD Fehler iiber die
Wamiampe (MiL), : ‘

e Weitere Messungen von Fahrzeugen desselben Typs sind nétig, um dieses Verhalten zu
bestéatigen.

7. DOKUMENTATION

Die Originaldaten sind bei der Abgasprifstelle der Fachhochschule Biel archiviert und stellen
vertrauliches Materiai dar.
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8. FIGURENLISTE

Figur 7 : Chronologische Liste der Messserien

Figuren 8-15 : Messungen

9. ANHANG

Anhang 1 : AFHB - Stellungnahme iber die Verantwohung Uber die offentliche

Information mit Hilfe unserer Berichte.

10. ABKURZUNGEN

AFHB Abgasprifstelle FH Biel, CH
AGR Abgasriickfihrung
CADC Common Artemis Driving Cycles

CLD Chemoluminescence Detector

CcvVs Constant Volume Sampling: Dilution Tunnel for Regulated Emission Measurement
DF Dilution Factor

DI Direct Injection

DOC Diesel Oxidation Catalyst
DPF Diesel Particle Filter

EU European Union

EUDC Extra Urban Driving Cycle
FID Flame lonization Detector
MIL Malfunction Indication Lamp

NDIR Non Dispersive Infrared

NEDC - New European Driving Cycle

NEFZ Neuer Européischer Fahrzyklus

OBD On Board Diagnosis

VIN Vehicle Identification Number

WLTC  Worldwide harmonized Light duty Test Cycle
4WD 4 Wheels Drive
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Berner Fachhochschule

Haute école spécialisée bernoise
: Technik und Informatik

Technique et informatique

Abgaspriifstelle (AFHB)
Contréle des gaz d’échappement
Gwerdtstrasse § |

CH-2560 Nidau
Tel./Tél. +41 (0)32 321 66 80
Fax +41 (0)32 321 66 81

NO,-Emissionsmessungen
von einem Diesel-Personenwagen
Fiat 500X 2.0 MJ 4x4, EURO 6

auf dem Rollenpriifstand.

FIGUREN

- Die vollsténdige oder teilweise Verbffentlichung dieses Dokuments ist nur mit der
schriftlichen Genehmigung der AFHB erlaubt.

Februar 2016 B449
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Fig. 7
Chronological list of measurements
NOx - emissions on chassis dynamometer
Fiat 500X 2.0 MJ 4x4, Euro 6
chassis engine -
test nr. date ; s cycle slate conditioning km
DUH41 03.02.2016 4WD NEDC cold 3x EUDC 4436
DUH42 03.02.2016 4WD NEDC warm - 4447
DUH43 03.02.2016 4WD CADC(130) warm 1x EUDC 4465
DUH44 03.02.2016 4WD WLTC warm - 4514
. 3x extra-high
I?UH45 04.02.2016 4WD . NEDC cold part of WLTC 4562
DUH46 04.02.2016 4WD NEDC warm - 4573 -
DUH47 04.02.2016 4WD cycle 2b_ warm - 4584
DUH48 04.02.2016 4WD cycle 2b warm - 4607
NEDC: New European Driving Cycle ,
EUDC: Extra-Urban Driving Cycle of the NEDC
CADC(130): Common Artemis Driving Cycle (motorway max. speed: 130 km/h)
WLTC: World-harmonized Light vehicles Test Cycle
B449_Figh7_DUH_Fiat 500x_Usbersicht_Messungen DUH
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Fig. 8-2
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DUH / Fiat 500X / AFHB '16 Fig. 8-3

Measurement: DUH41, NEDC cold

Berner Fachhochachule
Haute écoie spécialisée bernocise:
Technik und Informatik

Technique et informatique

Abgasprifstelle (AFHB)
Contréie des gaz d'échappemen
Gwerdtstrasse 5 .

2560 Nidau
Tel +41 (0)32 321 66 80
Fax +41.(0)32 321 66 81

DUH
Deutsche Umwelthilfe

Fritz-Reichle-Ring 4
D-78315 Radolfzell

Bemerkung: NEFZ Kalt

[ Abgasmessung Typ |, nach den EG-Verordnungen 715/2007/EG & 136/2014W/EU |
Auftrags-Nr.,: 402813 Testart : Versuche
Datum: 03.02.2018 Angewandte Abgasnorm:  136/2014W/EU
Fahrzeug-Kategorie: M1 Andere Abgasausristung: DPF & EGR
Verwendeter Treibstoff:  DK(BS) Getrigbe / i-Achse: a9/4,33
Marke: Fiat 1. Inverkehrsetzung: 30.09.2015
Modell: 500X Verzollungsdatum:
Fahrgestell-Nr.: ZFA3340000P363871 Typengenehmigung-Nr.:
Motortyp: 55263088 Leergewicht: 1570 kg
Hubraum / Einspritzung: 1956 cm3/ DI Gesamtgewicht: 2100 kg
Katalysator: DOC km-Stand (Tacho): 4436 km

, Resultat DF, K Endergebnis Grenzwert  %-GW
co [mg/km) . 745 1.00 1.00 74.5 500 149
THC [mg/km] §9.7 1.00 1.00 59.7
NMHC [mg/kam]
NOx [mg/km)] 1334 1.00 1.00 133.4 80 166.8
T.HC+NOX {mg/km) 193.1 1.00 1.00 193.1 170 113.6
Cco, [o/km] 2100 1.00 2100
Partikelmasse [mg/km]
Partikelzahl [#/km]
Verbrauch (berechnet) [/100km] 8.0

Das gepriifte Fahrzeug erfillt nicht die Vorschriften nach den

EG-Verordnungen 716/2007/EG und 136/2014W/EU




DUH / Fiat 500X / AFHB '16

25

Fig. 8-4

2N

AFHB Berner Fachhochschule
Abgasprifstelle Haute école spécialisée bernoise
Contrdle des gaz d'échappement Technik und Informatik
Technigue et informatique

| Abgasmessung Typ |, nach den EG-Verordnungen 7156/2007/EG & 136/2014W/EU |
Marke: Fiat Auftrags-Nr.: 402813
Modell: 500X Testart : Versuche
Fahrgestell-Nr.: ZFA3340000P363871 Angewandte Abgasnomm: 136/2014W/EU
Motortyp: 55263088

Gatriebe / i-Achse: a9/4,33 Verwendster Treibstoff: DK(BS) .
Reifen: Winter 215/60 R 15 * Analyse-Nr.:

Reifendruck: 300.0 kPa Dichte (15°C): 0.835 kg/dm3
Schwungmasse: 1580 kg Prifstand: Halle 1

Einstellung Fa (80 kmvh): 337N Versuch Nr.: 3

FO: 76N Datum: 03.02.2016

F1: 0.000 N/kmvh Zeit: 10:15:11

F2: 0.0515 N/(kmvh)A2 Operator: Ph. Wili

Umgebungs- und Testdaten Phase 1 Phase 2 Total
Luttdruck [hPa) 969.3 969.4 969.3
Raum-Temperatur [I°’C} 227 23.1 228
Abs. Feuchte lo/kg) 5.1 5.1 5.1
Kiima-Kammer-Temperatur  [°C} 22.0 22.0 220
Korrekturfaktor kH 18] 0.844 0.844 0.844
CVS-Volume (0°C) [Nm3) 104.10 53.22 157.32
PMU-Volume (0°C) [Nam3] - . =
Partikelzah! [#/cm3) - -
Korrekturfaktor Partikelzahl fr. [-] . - =
Korrekturfaktor Partikelmasse [-] - - -
Wegstrecke fkm] 3.080 6.950 10.830
Verd(nnunsfaktor DF [ 26.40 10.24

Verbrauch [1/100km] 9.16 7.30 7.98
Analyse co T.HC CH4 NOx Cco2 Partikeimsse

(NDIR) (H.FID) (FID) (CLD) (NDIR) Total

Phase 1 ppmV]  [ppmVC1]  [ppmV]  [ppmV] {Vol-%] [mg)
Verd. Abgas 3.864 4.843 2.181 0.510 Fliter 1.1 0.000
Verd. Luft 0.817 3.825 0.051 0.042 Fiter 1.2 0.000
o/Phase 0.401 0.075 0.384 960.484 -

g/km 0101 0.019 0.097 241.330 -
Phase 2

Verd. Abgas 7.013 20.931 11.699 1.315

Verd. Luft 0.878 3.887 0.043 0.042

@¢/Phase 0414 0.577 1.074 1334.866

g/km 0.060 0.083 0.155 192.062

Abgasmessung Typ |l, nach den EG-Verordnungen 716/2007/EG und 138/2014W/EU

Leerlauf erh. Leerfauf
CO 9] 0.000 0.000
cO, (%) 0.00 0.00
HC {ppm) 0.00 0.00
CO.cu. (%] 0.000 0.000
n {min'] 0 0
Oltemp. [°C] 0 .0

Bemerkung: NEFZ Kalt

Bermner Fachhochschule - Abgasprifstelie - Gwerdtstrasse 5 - 2560 Nidau / CH - Tel +41 (0)32 321 66 80 - Fax N’(_0)323216681
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time s}
*The plotted cumulative NO, values (in g) are distorted, as the measured values partially exceed
the measuring scale of the instrument. The effective result should be taken from the bag results.

B449_Fig10-1-2_150203_DUH43_CADC_warm_&WD.xisx

Fig. 9-1
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DUH / Fiat 500X / AFHB '16 Fig. 9-2
DUH42 | NEDC warm
chassis dyno 4WD
Fiat 500X 2.0 MJ 4x4, Euro 6
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Fig. 8-3

Measurement: DUH42, NEDC warm

DUH

Fritz-Reichle-Ring 4
D-78315 Radolfzell

Deutsche Umwelthilfe

Bemer Fachhochschule

Haute école spécialisée bermoiss

Technik und Informatik
Technique et informatique

Abgasprifstelle (AFHB)

Contrdle des gaz d'échappement
Gwerdtstrasse 5

2560 Nidau

Tel +41 (0)32 321 66 80

Fax +41 (0)32 321 66 81

| Abgasmessung Typ |, nach den EG-Verordnungen 715/2007/EG & 136/2014W/EU

$nmomnl ¢l
it

SMpS UNG

Unterschiiften

Bemerkung: NEFZ warm

Auftrags-Nr.: 402813 Testart : Versuche
Datum: 03.02.2016 Angewandte Abgasnom: 136/2014W/EU
Fahrzeug-Kategorie: =~ M1 Andere Abgasausrustung: DPF & EGR
Verwendeter Treibstoff: ~ DK(BS5) Getriebe / i-Achse: a9/433
Marke: Fiat 1. Inverkehrsetzung: 30.09.2015
Modell: 500X Verzollungsdatum: -
Fahrgestell-Nr.: ZFA3340000P363871 Typengenehmigung-Nr.:
Motortyp: 55263088 Leergewicht: 1570 kg
Hubraum / Einspritzung: - 1956 cm3/ DI Gesamtgewicht: 2100 kg
Katalysator: DOC km-Stand (Tacho): 4447 km

Resuttat D.F, Ki Endergebnis Grenzwert — %-GW
co [mg/km] 16.5 1.00 1.00 16.6 500 33
THC [mg/km] 6.2 1.00 1.00 6.2 :
NMHC (mg/kmj
NOx [mg/km] 845.3 1.00 1.00 845.3 80 1056.7
T.HC+NOx [mg/km} 851.5 1.00 1.00 851.5 170 500.9
CO, [g/km] 205.0 1.00 205.0
Partikeimasse [mg/km]
Partikelzahl [#/km)
Verbrauch (berechnet) [/100km] 7.8

Das gepriifte Fahrzeug erfilit nicht die Vorschriften nach den

EG-Verordnungen 716/2007/EG und 136/2014W/EU
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Fig. 94

AFHB Berner Fachhochschule
Abgaspriifstelio ) Haute école spécialisée bernoise
Contrdle des gaz d'échappement Technik und Informatik
) Technigue et informatique
| Abgasmessung Typ |, nach den EG-Verordnungen 716/2007/EG & 136/2014W/EU
Marke: Fiat Auftrags-Nr.: 402813
Modell: 500X Testart : Versuche
Fahrgestell-Nr.: ZFA3340000P36387 1 Angewandte Abgasnom:  136/2014W/EU
Motortyp: 55263088
Gelriebe / i-Achse: a9/433 Verwendester Treibstoff: DK(BS5)
Reifen: - Winter 215/60 R 15 Analyse-Nr.:
Reifendruck: 300.0 kPa Dichte (15°C): 0.835 kg/dm3
Schwungmasse: 1590 kg Priifstand: Halle 1
Einsteliung Fa (80 kvh): 337N Versuch Nr.: 4
FO: 76N Datum: 03.02.2016
F1: 0.000 N/kmvh Zeit: 11:16:57
F2: 0.0515 N/(km/h)r2 Operator: Ph, Wili
Umgebungs- und Testdaten Phase 1 Phase 2 Total
Luftdruck hPa) 970.0 969.9 969.9
Raum-Temperatur [°C] 239 24.2 24.0
Abs. Feuchte %) 53 5.3 5.3
Kiima-Kammer-Temperatur  [°C] 220 220 22.0
Korrekturfaktor kH 8] 0.848 0.848 0.848
CVS-Volume (0°C) Nm3) 104.25 52.75 157.00
PMU-Volume (0°C) Ndm3) - - -
Partikeizahl [#/cm3) - - -
Korrekturfaktor Partikelzahl fr [-] - - -
Korrekturfaktor Partikelmasse [-] - - -
Wegstrecke fkm) 4.000 6.940 10.840
Verdinnunsfaktor DF [ 25.79 10.68
Verbrauch [/100m] 9.28 6.91 7.78
Analyse CcO T.HC CH4 NOx co2 Partikeimsse
(NDIR) H.AD) (FID) (CLD) (NDIR) Total
Phase 1 lppmV]  [ppmVC1]  [ppmV] [ppmV] [Vol-%] [mg)
Verd. Abgas 1.315 4.032 13.515 0.523 Filter 1.1 0.000
Verd. Luft 0.859 3.849 0.166 0.047 Fiiter 1.2 0.000
o/Phase 0.064 0.022 2.422 978.550 -
g/km 0.016 0.005 0.605 244,638 -
Phase 2
Verd. Abgas 2.564 4.953 74536 1.263
Verd. Luft 0.869 3.908 0.101 0.047
@/Phase 0.117 0.046 6.827 1284.546
n 0.017 0.007 0.984 182.206
| Abgasmessung Typ |l, nach den EG-Verordnungen 7156/2007/EG und 136/2014W/EU
Leerauf  erh. Leerlauf
CO [96) 0.000 0.000
co, [96) 0.00 0.00
HC {ppm) 0.00 .0.00
CO.cnr. {9%) 0.000 0.000
n [min') 0 0
Oltemp. [c] 0 0
Bemerkung: NEFZ warm
Bemer Fachhochschule - Abgasprofstelie - Gwerd! 5 - 2560 Nideu/ CH - Tel +41 (0)3Z 321 66 80— Fax +41 (0)32 321 66 81
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DUH / Fiat 500X / AFHB '16 Fig. 10-1

DUH43 | CADC warm

chassis dyno 4WD
Fiat 500X 2.0 MJ 4x4, Euro 6

— 140 - '
£ ——vehicle speed
£ 120 ‘ .
= 100 -
b
] 80 -
w 60 4
S 40
'5 20 4
> o - i y } }

300 - :
= —— tailpipe temp.
O 250 -
g 200 -4
£
& 150 -
2 100 -
=]
‘® 50 4
L J

0 : t t + : t

250 - :
= —NOx  ——NO2 CVS diluted (flow 3)
Q ] ; ;
o : ’
x il i b
o ‘, : i
=z I . l ! Il it B AAL |
o3 ' ! i ‘ | i
o ‘ | 2L & 1 N T
(o) ' L | B | Li : AEETEE Rk
Z i ¢ ¥ 1 .‘ ! h

PLATLRT! MWL Al TN _L.““Ld,‘ﬂ.“ Li“i .l..l

60 ——NOx phases with overflow C,,,,, > 200 ppm -
@ 50 -
g 40
x 30 1
S 20
: 10 -

0

50 -
= .| —nNoOx
= 40
= NOx results CVS bags
S 304 1778mg/km
2
S 20 S
8
g 10
3
° 0 : } } } ) +

0 500 1000 1500 2000 2500 3000

time [s]

—*The plotted cumulative NO, values (in g) are distorted, as the measured values partially exceed

the measuring scale of the instrument. The effective result should be taken from the bag results.
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DUH / Fiat 500X / AFHB '16 Fig. 10-2

DUH43 | CADC warm

chassis dyno 4WD
Fiat 500X 2.0 MJ 4x4, Euro 6
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Fig. 10-3

Measurement: DUH43, CADC warm

DUH
Dsutsche Umwelthilfe

Fritz-Reichle-Ring 4
D-78315 Radolfzell

Berner Fachhochschule

Haute école spéclalisée bermolse

Technik und Informatik
Technique et informatique

Abgasprifstelle (AFHB)

Contrdie des gaz d'échappement
Gwerdtstrass 5§

2560 Nidau

Tel +41 (0)32 321 66 80

Fax +41 (0)32 321 66 81

| Abgasmessung Typ |, GADC-Zykdus

Auftrags-Nr.: 402813 Testart : Versuche

Datum: 03.02.2016 Angewandte Abgasnom:- 136/2014W/EU

Fahrzeug-Kategorie: M1 Andere Abgasausrustung: DPF & EGR

Verwendeter Treibstoff:  Diesel Getriebe / i-Achse: a9/433

Marke: . Fiat 1. Inverkehrsetzung: 30.08.2015

Modell: 500X ' Verzollungsdatum: -

Fahrgestell-Nr.: ZFA3340000P363871 Typengenehmigung-Nr.:

Motortyp: 55263088 Leergewicht: 1570 kg

Hubraum / Einspritzung: 1956 cm3/ DI Gesamtgewicht: 2100 kg

Katalysator: DOC km-Stand (Tacho): 4465 km
Resultat DE. Ki Endergebnis Grenzwert — %-GW

CcO [mg/kam] 9.8 1.00 1.00 9.8

THC [ma/km) 8.0 1.00 1.00 8.0

NMHC [mg/km]

NOx [mg/km] 1777.5 1.00 1.00 17776

T.HC+NOx [mg/tam) 1785.6 1.00 1.00 1785.5

Co, [gkm] 221.7 1.00 2217

Partikelmasse [mg/km]

Partikelzahl [#/km]

Verbrauch (berechnet) [V100km] 8.4

Bemerkung: CADC wam

Stempel und
Unterschriften
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Fig. 104

AFHB Bemer Fachhochschule
Abgasprifstelle Haute école spécialisée bernoise
Contrdie des gaz d'échappement Technik und Informatik
Technique et informatique

[ Abgasmessung Typ |, CADC-Zyklus IR
Marke: Fiat Auftrags-Nr.: 402813
Modell: 500X Testart : Versuche
Fahrgestell-Nr.: ZFA3340000P363871 Angewandte Abgasnorm: 136/2014W/EU
Motortyp: 55263088
Getriebe / I-Achse: a9/433 Verwendeter Treibstoff: Diesal
Reifen: Winter 215/60 R 15 * Analyss-Nr.:
Reifendruck: 300.0 kPa Dichte (15°C): 0.835 kg/dm3
Schwungmasse: 1590 kg Prifstand: Halle 1
Einsteliung Fa (80 kmv/h): 337N Versuch Nr. 5 ;
FO: 76N Datum: 03.02.2016
F1: 0.000 Nkmvh Zeit: 14:52:34
F2: 0.0515 N/(kmvh)A2 Operator: Ph. Wili
Umgebungs- und Testdaten Phase 1 Phase 2 Phase 3 Total
Luftdruck [hPa) 969.9 970.1 970.9° 970.2
Raum-Temperatur c] 248 256 270 25.7
Abs. Feuchte lo/kg] 59 5.8 57 5.8
Klima-Kammer-Temperatur  [*C} 220 220 220 220
Kormrekturfaktor kH [ 0.882 0.880 0.858 0.861
CVS-Volume (0°C) Nm3) 122.90 130.25 96.62 349.76
PMU-Volume (0°C) [Ndm3} - - . .
Partikelzah! [#/cm3) - = B 0.00E+00
Korrekturfaktor Partikeizahi fr [-] - - - 0.00
Korrekturfaktor Partikeimasse [-] - - - -
Wegstrecke k] 4.480 16.470 23,737 44,668
Verdonnunsfaktor DF 8] 22.20 11.56 445

- |Verbrauch [I/100km] 11.51 6.62 9,07 8.41
Analyse co T.HC CH4 NOx co2 Partikelmasse

(NDIR) H.AD) (FD) (CLD) (NDIR) Total

Phase 1 [ppmV] - [ppmV C1) [ppmV) lppmV] [Vol-%] [mg)
Verd. Abgas 1.667 6.708 35.884 0.607 Fitter 1.1 0.000
Verd. Luft 1.067 4,380 0.314 0.049 Filter 1.2. - 0.000
g/Phase 0.100 0.193 7.731 1353.363 -
g/km 0.022 0.043 1.733 303.445 -
Phase 2
Verd. Abgas 1.804 ' 6.554 90,980 1.167
Verd. Luft 0.988 6.088 0.353 0.049
g/Phase 0.147 0.080 22,897 2872.678
g/km 0.009 0.005 1.380 174.415
Phase3
Verd. Abgas 2.380 6.035 287.207 3.031
Verd. Luft 1.015 5,809 0.625 0.051
g/Phase 0.192 0.083 48.769 5876.109
g/km 0.008 0.004 2.055 239.121

Bemerkung: CADC warm

Bomer Fachhochschule - Abgasprifstele - Gwerdisirasse 5 - 2560 Nideu/ CH - Tel +41 (0)32 321 66 80~ Fax +41 (0)32 32166 81
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DUH / Fiat 500X / AFHB '16 Fig. 11-1
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DUH / Fiat 500X / AFHB '16 Fig. 11-2
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Fig. 11-3

Measurement: DUH44, WLTC warm

DUH

ﬁhe imwenhilfe
mz.

-Ring 4
D-78315 Radolfzell

Berner Flchhoehoch‘ulo

Haute école spécialisée barnoise

Technik und Informatik
Technigue et informatique
Abgasprifstelie (AFHE)

Contrdie des gaz d'échappement
Gwerdtstrasse 5

2560 Nidau

Tel +41 (0)32 321 68 80

Fax +41 (0)32 321 68 81

Abgasmessung Typ |, WLTC-Zyidus

Auftrags-Nr.: 402813 Testart ; Versuche -

Datum: 03.02.2016 Angewandte Abgasnomm: - 136/2014W/EU

Fahrzeug-Kategorie: M1 Andsre Abgasausrilstung: DPF & EGR

Verwendeter Treibstoff:  Diesel Getrisbe / i-Achse: a9/4,33

Marke: Fiat 1. Inverkehrsetzung: 30.09.2015

Modell: 500X Verzotiungsdatum:

Fahrgestel-Nr.: ZFA3340000P363871 Typengenshmigung-Nr.:

Motortyp: 66263088 Leergewicht: 1570 kg

Hubraum / Einspritzung: 1956 cm3/ DI Gesamtgewicht: 2100 kg

Katalysator: DOC km-Stand (Tacho): 4514 km
Besultat DE, K Endergebnis Grenzwert  %-GW

CcO [mg/km) 89 ., 100 1.00 9.9

THC [ma/km] 31 1.00 1.00 3.1

NMHC [mg/km]

NOx [mg/km] 17034 1.00 1.00 1703.4

T.HC+NOx [mg/km} 1708.4 1.00 1.00 1708.4

CO, [g/km] 194.6 1.00 194.6

Partikeimasse [mg/kimg

Partiketzahl [#/km]

Verbrauch (berechnet) [V100km] 7.4

Bsmearkung: WLTC warm

Stamipsl und
Unterschiften
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DUH / Fiat 500X / AFHB '16 Fig. 114
AFHB Bemer Fachhochschule
Abgasprufstelie i Haute école spécialisée bermoise
Contréle des gaz d'échappement Technik und informatik

Technique et informatique
| Abgasmessung Typ |, WLTC-Zyklus R
Marke: Fiat Auftrags-Nr.: 402813
Modell: 500X Testart : Versuche
Fahrgestell-Nr.: ZFA3340000P363871 Angewandte Abgasnorm:  136/2014W/EU
Motortyp: 55263088
Getrisbe / i-Achsa: a9/433 Verwendeter Treibstoff: Digsel
Reifen: Winter 215/60 R 15 Analyse-Nr.:
Reifendruck: 300.0 kPa Dichte (15°C): 0.835 kg/dm3
Schwungmasse: 1590 kg Prifstand: Halle 1
Einstellung Fa (80 km/h): 337N Versuch Nr.: 6
FO: 76N Datum: 03.02.2016
F1: 0.000 Natvh Zeit: 15:54:50
F2: 0.0515 N/(kmvh)A2 Operator: Ph. Wil
Umgebungs- und Testdaten Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4 Total
Luftdruck [hPa] 970.9 970.8 971.0 971.3 971.0
Raum-Temperatur °c) 254 25.5 25.8 26.1 25.7
Abs. Feuchte lo/kg) 5.6 5.6 5.6 5.8 5.6
Kiima-Kammer-Temperatur  [°C) 220 220 220 22,0 22,0
Korrekturfaktor kH -1 0.857 0.856 0.856 0.856 0.856
CVS-Volume (0°C) [Nm3] 78.68 57.24 60.34 42.40 238.67
PMU-Volume (0°C) [Nadm3) - - - - 982.42
Partikelzah! [#/cm3) - . - - 0.00E+00
Korrekturfaktor Partikelzahl fr [-] - - - - 0.00
Korrekturfaktor Partikeimasse [-] - - - - 1.0004
Wegstrecke [km] 3.100 4.740 7.160 8.240 23.241
Verdinnunstaktor DF ) 28.66 16.70 12.50 6.17
Verbrauch {1/100km} 7.96 6.83 6.51 8.24 7.38
Analyse co T.HC CH4 NOx Cco2 Partikelmasse
(NDIR) (H.AD) (FID) (CLD) (NDIR) Total
Phasa 1 [ppmV) [ppmV C1} [ppmV] [ppmV) [Vol-%] mg]
Verd. Abgas 1.984 6.568 27.342 0.470 Fitter 1.1 0.000
Verd. Luft 1.483 8.684 1.346 0.051 Fiter 1.2 0.000
g/Phase 0.052 0.006 3.508 650.706 -
o/km 0.017 0.002 1.161 209.905 - -
Phase 2
Verd. Abgas 2,057 6.782 55.979 0.808
Verd. Luft 1428 6.883 0.686 0.051
g/Phase 0.051 0.012 5.558 853,780
g/km 0.011 0.002 1.173 180.118
Phase 3
Verd. Abgas 2.125 7.084 99.498 1.079
Verd. Luft 1403 7.011 0.362 0.048
g/Phase 0.063 0.024 10.501 1228.832
o/km 0.009 0.003 1.487 171,592
Phase 4
Verd. Abgas 2.442 6.940 268.214 2.188
Verd. Luft. 1.455 8.904 0.488 0.048
g/Phase 0.065 0.030 19.929 1789.291
&Mn 0.008 0.004 2.419 217.142
Bemerkung: WLTC wamm
Berner Fachhochschule - Abgasprifstelk gt 5 - 2560 Nidau/ CH - Tel +41 (0)32 321 66 80 - Fax +41 (0)32 321 66 81
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DUH / Fiat 500X / AFHB '16 ’ Fig. 12-1
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Fig. 12-2
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DUH / Fiat 500X / AFHB '16 Fig. 12-3
Measurement: DUH45, NEDC cold
Berner Fachhochschule
Haute école spécilalisée bemoise
Technik und Informatik
Techniqus st informatique
Abgasprifstelle (AFHB)
Contréle des gaz d'échappement
Gwerdtstrasse 5
2560 Nidau
Tel' +41 (0)32 321 65 80
Fax +41 (032 321 66 81
DUH
Deutsche Umweithilfe
Fritz-Reichle-Ring 4
D-78315 Radolfzell
[ Abgasmessung Typ |, nach den EG-Verordnungen 716/2007/EG & 136/2014W/EU |
Aufirags-nr.: 402813 Testart : Versuche
Datum: 04.02.2016 Angewandte Abgasnom:  136/2014W/EU
Fahrzeug-Kategorie: M1 Andere Abgasausriistung: DPF & EGR
Verwendeter Treibstoff:  DK(B5) Getriebe / i-Achse: a9/4,33
Marke: Fiat 1. Inverkehrsetzung: 30.09.2015
Modell: 500X Verzollungsdatum: -
Fahrgestell-Nr.: ZFA3340000P363871 Typengenshmigung-Nr.: )
Motortyp: 55263088 Leergewicht: 1570 kg
Hubraum / Einspritzung: 1956 cm3/ DI Gesamtgewicht: 2100 kg
Katalysator: DOC km-Stand (Tacho): 4562 km
Resultat DF, K Endergebnis Grenzwert — %-GW
CO [mg/km] 98.3 1.00 1.00 88.3 500 19.7
T.HC [mg/km] 24.0 1.00 1.00 240
NMHC . [mg/km]
NOx [mg/km] 104.7 1.00 1.00 104.7 80 130.9
T.HC+NOx [mg/km) 128.7 1.00 1.00 128.7 170 75.7
CO, [g/km) 209.3 1.00 209.3
Partikelmasse [mg/km]
Partikelzahl [#/&km]
Verbrauch (berechnet) {V100km)] 7.9

Das gepriifte Fahrzeug erfiillt nicht die Vorschriften nach den
EG-Verordnungen 715/2007/EG und 136/2014W/EU

Bemerkung: NEFZ kalt

Stempe! und
Unterschriften
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DUH / Fiat 500X / AFHB '16 Fig. 12-4
. AFHB Berner Fachhochschule
Abgasprifstefie Haute école spéclalisée bernoise
Contrdle des gaz d'échappement Technik und Informatik
Technique et informatique

[ Abgasmessung Typ |, nach den EG-Verordnungen 716/2007/EG & 136/2014W/EU |
Marke: Fiat Auftrags-Nr.: 402813

Modei: 500X Testart : Versuchs
Fahrgestell-Nr.: ZFA3340000P363871 Angewandte Abgasnorm:  136/2014W/EU
Motortyp: 55263088

Getriebe / I-Achse: 89/4,33 Verwendeter Treibstofi: DK(BS5)

Reifen: Winter 215/80 R 15 Analyse-Nr.: .
Reifendruck: 300.0 kPa Dichte {(15°C): 0.835 kg/dm3
Schwungmasse: 1580 kg PrUfstand: Halle 1

Einstellung Fa (80 kmvh): 337N Versuch Nr.: 7

FO: 7.6N Datum: 04.02,2016

F1: 0.000 Nianvh Zeit: 08:20:19

F2: 0.0515 N/(kimvh)A2 Operator: Ph. Wil

Umgebungs- und Testdaten Phase 1 Phase 2 Total
Luftdruck [hPa) 980.4 980.7 9805
Raum-Temperatw [’cl 238 242 . 24.0

Abs. Feuchte - g/l 5.0 5.0 50
Kiima-Kammer-Tempsratur  [°C} 220 220 - 22.0
Korrekturfaktor kH 8] 0.842 0.842 0.842
CVS-Volume (0°C) - [Nm3} 104.25 52.92 157.18
PMU-Volume (0°C) [NAmg3) - - -
Partikelzah! [#/cm3) - - -
Korreklurfaktor Partikelzahl fr [-] - - -
Korrekiurfaktor Partikelmasse [-] - - -
Wegstrecke {km] 3.880 6.930 10.880
Verdunnunsfaktor DF el 25.83 10.40

Verbrauch [1/100km] 9.36 7.14 o 1.95
Analyse co T.HC CH4 NOx Cco2 Partikeimsse

(NDIR) H.AD) (FID) (CLD) (NDIR) Totel

Phase 1 [ppmV} ppmVC1]  [ppmV) [ppmV] [Vol-%) [mg)

Verd. Abgas 6.708 5.960 1.558 0.521 Fiter 1,1 0.000

Verd. Luft 0.680 4,277 . 0.059 0.047 Fitter 1.2 0.000
g/Phase 0.788 0.120 0.269 975.259 ) -

o/km 0.189 0.030 0.088 246.278 -

Phase 2

Verd. Abgas 4,898 8.168 9.579 1.297

Verd. Luft 0.683 4.300 0.041 0.047

o/Phase 0.283 0.141 0.872 1303.643

g/km 0.041 0.020 0.126 188.111
| Abgasmessung Typ ll, nach den EG-Verordnungen 716/2007/EG und 136/2014W/EU |

Leerlauf  erh. Leerauf

CcO 138} 0.000 0.000

co, ) 0.00 0.00

HC fppm) 0.00 0.0

COun: (%) 0.000 0.000

n min) 0 0

Oitemp. [°C} 0 0

Bemerkung: NEFZ kalt

Bemner Fachhochschule - Abgasprifstelie - Gwerdistrasse 5 - 2560 Nidau/ CH - Tel +41 (0)32 321 66 60— Fax +41 (0)32 321 66 81
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Fig. 13-1

DUH46 | NEDC warm
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DUH / Fiat 500X / AFHB *16 ' Fig. 13-3

Measurement: DUH46, NEDC warm

Berner Fachhochschule

Haute école spécilalisée bernoise
Technik und Informatik

Technique et informatique

Abgasprifstelle (AFHB)

Contrble des gaz d'échappement
Gwerdtstrasse 5

2560 Nidau -

Tel +41 (0)32 321 66 80

Fax +41 (0)32 321 66 81

DUH
Deutsche Umwelthilfe

Fritz-Reichle-Ring 4
D-78315 Radolfzell

{ Abgasmessung Typ |, nach den EG-Verordnungen 716/2007/EG & 136/2014W/EU |
Auftrags-Nr.: 402813 Testart Versuche
Datum: 04.02.2016 Angewandte Abgasnorm:  136/2014W/EU
Fahrzeug-Kategorie: M1 Andare Abgasausriistung: DPF & EGR
Verwendeter Treibstofl:  DK(B5) Getriebe / i-Achse: a0/4,33
Marke: Fiat 1. Inverkehrsetzung: 30.09.2015

500X Verzollungsdatum: -

ZFA3340000P363871 Typengenehmigung-Nr.:

55263088 Leergewicht: 1570 kg

1856 cm3/ DI Gesamtgewicht: 2100 kg

DOC km-Stand (Tacho): 4573 km

Resultat DF. K Endergebnis Grenzwert  %-GW

CcO [mg/km) 9.8 1.00 1.00 , 9.8 500 20
T.HC [mg/km] 27 1.00 1.00 27
NMHC [mg/km]
NOx [mg/km] 1383.0 | 1.00 1.00 1383.0 80 1728.7
T.HC+NOx [mg/kam) 1386.7 1.00 1.00 1385.7 170 815.1
CO, [o/km) 180.2 1.00 180.2
Partikelmasse [mg/km]
Partikelzahl [#/Aam]
Verbrauch (berechnet) [V100km] 7.2

Das gepriifte Fahrzeug erfiliit nicht die Vorschriften nach den
" EG-Verordnungen 715/2007/EG und 136/2014W/EU

Bemerkung: NEFZ warm

Stempel und
Unterschriften




DUH/ Fiat 500X / AFHB '16

Fig. 134

AFHB Bermnmer Fachheochschule
Abgasprifstelie Haute école spéclalisée bernoise
Contréle des gaz d’échappement Technik und Informatik
Technigqus et informatiqus

| Abgasmessung Typ |, nach den EG-Verordnungen 715/2007/EG & 136/2014W/EU ]
Marke: Fiat Auftrags-Nr.: 402813
Modeil: 500X Testart : Versuche
Fahrgestell-Nr.: ZFA3340000P363871 Angswandte Abgasnom:  136/2014W/EU
Motortyp: 55283088
Gatrigbe / i-Achse: a8/4.33 Verwendeler Treibstoff: OK(BS5)
Reifen: Winter 218/60 R 15. Analyse-Nr.: .
Reifendruck: 300.0 kPa Dichte (15°C): 0.835 kg/dm3
Schvangmasse: 1590 kg Prifstand: Halle 1
Einstellung Fa (80 km/h): 337N Versuch Nr. 8
FO: 76N Datum: 04.02.2018
F1: 0.000 NMkmvh Zeit: 09:00:41
F2: 0.0515 N/kvh)A2 Operator. Ph. Wili
Umgebungs- und Testdaten Phase 1 Phase 2 Total
Luftdruck [hPa) 980.9 980.9 980.9
Raum-Temparatur [°C] 248 252 24.9
Abs. Feuchte o/} 5.0 5.0 50
Kiima-Kammer-Temperatur  [°C] 20 220 22.0
Korrekturfaktor kH 8] 0.842 0.842 0.842
CVS-Volume (0°C) [Nm3] 103.83 52.98 156.81
PMU-Volume (0°C) [Ndm3) - - -
Partikeizahl [#/cm3) - - -
Korrekturfaktor Partiketzah! fr [-] - - -
Korrekiurfaktor Partikeimassse [-] - - -
Wegstrecke fkm) 4,010 6.930 10.940
Verdinnunsfaktor DF fl . 28.37 11,14
Verbrauch [/100km] 8.21 6.63 7.21
Analyse co THC CH4 NOx Cco2 Partikelmsse

(NDIR) (H.FID) {FID) (CLD) (NDIR) Total
Phase 1 [pomV} [ppmvCl]  [ppmV] [ppmV] {Vol-%] Img)
Verd. Abgas 0.839 4.315 20.877 0.475 Filter 1.1 0.000
Verd. Luft 0.550 4,238 0,072 0.051 Fiter 1.2 0.000
g/Phase 0.083 0.015 3.728 868.358 -
o/km 0.013 0.004 0.830 218.548 -
Phase 2
Verd. Abgas 1.287 4.482 124,760 1.212
Verd. Luft 0.522 4,388 0.085 0.051
g/Phase 0.054 0.015 11,401 1212.088
g/km 0.008 0.002 1.645 174.901

| Abgasmessung Typ |, nach den EG-Verordnungen 71 5/2007/EG und 1368/2014W/EU |

Leeraufl  erh. Leerlauf
co [9¢] 0.000 0.0c0
cO, %) 0.00 0.00
HC ) 000 000
CO, .. 154] 0.000 0.000
n fminy o - 0
Oitemp. [°C] 0 0
Bemerkung: NEFZ warm

Bemer Fachhochschuie - Abgasprifatelie - Gwerdistrasse 5 - 2560 Nidau / CH - Tel +41 (0)32 321 60 80— Fax +41 (0)32 321 66 81
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DUH / Fiat 500X / AFHB '16 Fig. 14-1
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DUH / Fiat 500X / AFHB '16 Fig. 14-2
DUHA47 | Cycle 2b
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Fig. 15-1
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Fig. 15-2

DUHA48 | Cycle 2b
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Fig. 15-2

DUH48 | Cycle 2b
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Berner Fachhochschule

Haute école spécialisée bernoise
Technik und Informatik

Technique et informatique

Abgasprilfstelle (AFHB)

Contréle des gaz d'échappement
Gwerdtstrasse 5

CH-2580 Nidau

Tel/Tél. +41 (0)32 321 66 80

Fax  +41(0)32 321 66 81

NO,-Emissionsmessungen
. von einem Diesel-Personenwagen
.Fiat 500X 2.0 MJ 4x4, EURO 6
auf dem Rollenpriifstand.

Anhang

]
b

H y Y T PN P o ihenom S AWy L - N N TN
Die vollsténdige oder teifweise Verbitantlichun

schriftlichen Genehmigung der AFHB erlaubt.

Februar 2016 . B449
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A1

H Bern University of Applied Sciences
Engineering and Information Technology
Automotive Engineering
Laboratory for IC- Engines and
) Exhaust Emission Control (AFHB)
Gwerdtstrasse S
BFH | AFHB | Gwerdtstrasse § | CH-2560 Nidau CH-2560 Nidau

T +41 (0)32 321 66 80
F +41 (0)32 321 66 81
www.afhb.bfh.ch

To whom it might concern

Nidau, November 2™, 2015
Responsibility for the public Information of the public- oriented test projects.

Ladies and Gentlemen,

In the present situation, with intense public discussions about the real driving
emissions (RDE) of passenger cars, several officlal information organizations desire to
perform tests at AFHB, an independent Swiss official laboratory. On this occasion |
would like to clarify the position of AFHB, concerning the responsibilities of public
information as follows:

o The tests program is designed and guided by the customer and not by AFHB.
AFHB only leases the chassis dyno and the measuring services to the customer.
The technical test reports present and confirm the results obtained in our
laboratory. However AFHB makes no additional judgments, or analyses about the
results themselves.

* The information published by the customer can be used by other journalists and
represented in another way as intended by the customer. In some information
flow, the facts may be, for different reasons, distorted, made incomplete, or
tendentious. :

¢ Important results from a single vehicle have to be confirmed, respectively clarified
in more tests and with more vehicles.

We believe that these statements can help to clarify the position of AFHB concerning
the public information, as follows: responsibility of AFHB about evaluation,
representation and quality of results, reporting to the customer; responsibility of the
customer (official information organizations) communication to the public.

AFHB prefers not to be mentioned as a source of any commentaries in any public
information activities of the customer. The customer takes all responsibilities about
the public discussions and clarifications resulting from his communication activities.

With best regards

Laboratory for IC- Engines and
Exhaust Emission Control (AFHB)




52

. 09009090900 @@

Von:

Gesendet: Mittwoch, 10. Februar 2016 16:04

An: ————

Betreff: = WG: Unterlagen DUH Pressekonferenz NOx Uberschreitungen Fiat 500X
Anlagen: . PM_Abgasmessungen Fiat.pdf; B449_DUH_FIAT 500X_DE_s.pdf; Anschreiben

BMVI EEgriat 500X 2.0 MJ 4x4 10022016.pdf

Gesendet: Mlttwoch 10. Februar 2016 15:31
A .
Betreff: Unterlagen DUH Pressekonferenz NOx Uberschreltungen Fiat 500X

Sehr geehrter Herr_

im Namen und mit freundlichen GriiRen unseres ibersende ich lhnen im

Anhang sein Schreiben an Sie sowie dem darin angekiindigten Priifbericht zu den Messungen des Fahrzeugs Fiat
500X 2.0 MJ 4x4.

Fiir Ihre Fragen stehen wir gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriiRen

-| Verkehr und Luftreinhaltung
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