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Gremium Jahresgesprach BMVBS VDA am 12.2.2008
Ort Bonn Bad Godesberg
Datum 12.02.2008 Beginn |10.00 Uhr |Ende Uhr

Tagesordnung fiir das Jahresgesprdch VDA mit BMVBS am 12. Februar 2008 in
Bonn bei BMVBS

A. Schwerpunkte der Arbeit des VDA

1. COz-AusstoB leichte Fahrzeuge, EU Verordnungsentwurf

Die deutsche Automobilindustrie unterstitzt das EU-Gemeinschaftsziel, den CO2-
Ausstol von Pkw durch eine Kombination aus ,motor- und antriebsseitigen
MaBnahmen® sowie ,ergédnzenden Malnahmen* auf 120 g/km zu senken. Die
Verordnung muss allerdings so konstruiert sein, dass sie nicht nur klimaeffizient,
sondern auch in Ubereinstimmung mit den von der Kommission am 7.2.2007
beschlossenen Leitlinien gestaltet ist. Dies bedeutet, ,dass wettbewerbsméRig
neutrale, sozial ausgewogene und nachhaltige Verminderungsziele sicher gestelit
werden, die der Vielfalt der europdischen Automobilhersteller gerecht werden und
jegliche ungerechtfertigte Verzerrung der Konkurrenz = zwischen
Automobilherstellern vermeiden“ (KOM (2007) 19 vom 07.02.2007). Der bisherige
Regulierungsentwurf widerspricht dieser Leitlinie in wesentlichen Punkten.

. Abgasemission leichte Fzge.

. Abgasemission schwere Fahrzeuge

Die EU-Kommission hat am 30.10.2007 einen ersten Entwurf zu Euro VI
veréffentlicht. Das Papier umfasst den wichtigen politischen Teil, der nun in den
entsprechenden EU-Gremien beraten werden muss. Der Teil mit den technischen

- Anh&ngen und Details folgt spéter. Das Papier legt jedoch zumindest die

wesentlichen Eckpunkte fur Euro Vi fest:
* Die Grenzwerte fiir NOx und PM sind auf Basis ETC mit 400 mg/kWh
und 10 mg/kWh festgeschrieben
* Die Umrechnung in WHSC / WHTC hat die Kommission offen gelassen
(Industrie-Vorschlag fir NOx ist +300 mg/kWh, fur PM ETC = WHTC)
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* Euro Vi soll ab 01.10.2013 fur Neuhomologation bzw. 2014 fir alle
Neuzulassungen obligatorisch werden.

Insbesondere die Einsatzdaten fur Euro VI sind derzeit in der politischen

Diskussion. BMVBS ist gebeten, VDA mit Blick auf die Elnsatzdaten 10/2013 bzw.
10/2014 zu unterstiitzen.

4. Tempolimit leichte Nutzfahrzeuge
Das Unfallgeschehen von Kleintransportern im Gewichtsbereich zwischen 28
und 3.5 t ist regelmaRig Gegenstand der &ffentlichen Diskussion. Undifferenziert
Medienberichte heizen die Stimmung auf, so dass regelméBtg ein Autobahn-
Tempolimit fur diese Fahrzeuge gefordert wird.
Leider finden die vielféltigen, von den Herstellern und Betreibern der Fahrzege

- getroffenen Manahmen allenfalls nur geringe Beachtung, obgleich der Nutzen

dieser MaBnahmen in Fachkreisen unstrittig ist.
Aktuell liegt ein EntschlieBungsantrag der Koalitionsfraktionen zu einem
Tempolimit fur Kleintransporter vor. Ausgeldst wurde dieser durch den auf dem
SPD-Parteitag verabschiedeten Beschluss fir ein generelles Tempolimit von 130
km/h auf Bundesautobahnen.

_ Es zeigt sich, dass der Bestand der Klelntransporter in 1997 sprunghaft
zugenommen hat, wobei dies einher ging mit—einer—Erhdhung—der
Unfallbeteiligung - insbesondere auf LandstraBen und innerorts — dieser

 Fahrzeuge bis 2001.

Die Untersuchungen der Bundesanstalt fur StraRenwesen (BASt) zeigen
beginnend mit dem Jahr 2001 eine deutliche und stetige Trendumkehr. Daten bis
2006 liegen derzeit noch nicht vor, vermutet wird jedoch eine Fortsetzung des
positiven Trends. Deutlich wird aus der Statistik des realen Unfallgeschehens,
dass sich die Unfallbelastung bei Kleintransportern insgesamt (Unfallbeteiligte je
1.000 Fahrzeuge des Bestandes) auf nahezu das Niveau von 1996 zuriickbewegt
hat. Eine Tempobegrenzung kann mithin durch das Unfallgeschehen nicht )
begriindet werden. Gleichwohl ist eine weitere Verringerung der Unfallbelastung
erkldrtes Ziel der Automobilindustrie.

Die Trendumkehr ist durch die eingeleiteten MaBnahmen der Hersteller und
Betreiber begriindet, dies umfasst im Wesentlichen die serienmaRige Ausriistung
der Fahrzeuge mit Systemen fur die passive und die aktive Sicherheit (ABS, ASR
Bremsassistent etc.) sowie Einrichtungen zur Ladungssicherung, die im Zuge
einer Selbstverpflichtung der deutschen Hersteller eingefihrt wurden.

Zusatzlich wurde von den Herstellern und vom DEKRA das Programm Safetyplus
Van ins Lebengerufen, um der nach wie vor unbefriedigenden Tatsache
entgegenzuwirken, dass die Betreiber  das Angebot an
Fahrzeugsicherheitseinrichtungen nicht im gewiinschten MaRe annehmen.
Hilfreich wdaren Anreizsysteme, die auch die Versicherungswirtschaft mit
einbeziehen. Auch ist eine Unterstitzung durch die Politk durchaus
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winschenswert, um durch die Schaffung staatlicher Rahmenbedingungen die

Sicherheit im StraRenverkehr nachhaltig zu erhéhen.

. GTR allgemein

Unter dem Abkommen der UN ECE von 1998 wurde zwischenzeitlich eine Reihe
von sog. Globalregelungen entwickelt, bzw. es befinden sich weitere Regelungen
im Entstehungsprozess. Gleichwohl bleibt festzuhalten, dass das erkl4rte Ziel des
tested once und accepted everywhere noch lange nicht erreicht ist.

Auch mussten ausdricklich negative Erfahrungen insbesondere bei der GTR

‘Kopfstitzen gemacht werden, zumal diese Regelung eine groe Anzahl von

Optionen beinhaltet, die dazu fuhren, dass die Fahrzeugzertifizierung eher von
der Harmonisierung weiter entfernt ist als vor der Erstellung dieser GTR.
Das grundsatzliche Vorgehen fiir die erfolgreiche Entwicklung einer GTR sollte
vor Beginn der Entwicklung der Vorschrift folgende Voraussetzungen beinhalten:

o Konsens Uber die generelle Zielsetzung

« Politischer Wille zur Einigung A ,

o Ausreichende Forschungsergebnisse vor Begin der Detailarbeit.
BMVBS ist um Unterstitzung gebeten, diese Grundsatze bei der weiteren Arbeit
in Genf umzusetzen.

. Klimaanlagen, Typdefinition bei Hybridfahrzeugen

Die EU-Direktive Klimaanlagen regelt das Verbot von Kithimedien im einem GWP
> 150 ab dem 1.1.2011 fur neue Fahrzeugtypen und ab dem 1.1.2017 fir
erstmals in Verkehr kommende Fahrzeuge.

Da, die Typdefinitionen der EU die Hybridvarianten eines Fahrzeugs als neuen
Typ einstufen, wiirden Hybridfahrzeuge mit Klimaanlage — auch dann, wenn Sie
de facto ausschlieBlich eine Variante eines bestehenden Typs sind — mit
KGhimedien mit einem GWP < 150 auszurlisten. Mithin wére aufgrund des
aufwendigen Neukonstruktion der Klimaanlagen eine MarkteinfUhrung von
Hybridvarianten bestehender Fahrzeugtypen erheblich erschwert.

Dies ist fiir bestehende Baureihen, die nach dem 1.1.2011 nur noch in begrenzter
Stuckzahl produziert werden sollen, wirtschaftlich nicht zu rechtfertigen.

BMVBS ist um aktive Unterstitzung gebeten, die Typdefinition im TGV
entsprechend anzupassen.

. FuBgdngerschutz

Die Kommission hat mit dem Papier COM(2007)560 eine Verordnung
vorgeschlagen, die die bestehenden Direktiven FuBg4ngerschutz und
Frontschutzsysteme Oberarbeitet und ersetzen soll. Fir 2008 ist die Beartung
durch Parlament und Rat vorgesehen, die Verabschiedung der VO ist fur Ende
2008 bzw. Anfang 2009 vorgesehen.
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For N1- Fahrzeuge, deren H-Punkt des Fahrers max. 1.000 mm hinter der

Vorderachse liegt, ist eine Ausnahme vorgesehen (sog. Flat Front). Gleichwoh!
besteht hier Handlungsbedarf, diese Ausnahme zu Uberarbeiten wie folgt:
e Anwendung der Ausnahme auch fir M1 > 2.5 t, zumal das betroffene
Transportersegment iberwiegend eine M1 und N1-Zulassung besitzt.
e Anwendung einer Toleranz bei der Fiat Front Definition von 10 %, um eine
Durchschneidung des heute Ublichen Transportersegments zu vermeiden.

BMVBS ist gebeten, diese Anderungen zu unterstiitzen.

. Frontalaufprall-Barriere
‘In der Arbeltsgruppe Passive Sicherheit (GRSP) der UN ECE WP.29 wurde im

Dezember 2007 durch Frankreich vorgeschlagen, die Regelung 94 durch die
Einfuhrung einer neuen Barriere zu andern. Der Vorschlag beinhaltet eine
progressive, deformierbare Barriere (PDB) sowie weitere, weit reichende
Anderungen mit Blick auf die Aufpraligeschwindigkeit, die Uberdeckung sowie die
Bodenfreiheit der Barriere.

Der Test nach R.94 hat zum Ziel, folgende Parameter des realen
Unfallgeschehens abzubilden: :

e Pkw-Pkw-Frontalauvfprat ...

e 100 km/h Differenzgeschwindigkeit

e 50 % Uberdeckung '

¢ 0° Aufprallwinkel.
Far die derzeitige Barriere der R.94 ist die Eignung firr diese Parameter
nachgewiesen, gleichwohl nicht flir die vorgeschlagene PDB. Auch muss
sichergestelit werden, dass Verinderungen der R.94 zu einem mindestens

- gleichwertigen, wenn nicht verbesserten Schutz der Insassen fiithren.

Bevor die PDB-Barriere fir eine Verwendung in einer gesetzlichen Regelung in
Betracht gezogen werden kann, solite diese Fragestellung in der EEVC WG 15
wissenschaftlich Gberprift werden. -

BMVBS ist gebeten, diese Forderung zu unterstttzen.

. Feinstaubemission, Umweltzonen, Plaketten fiir. Prototypen

Aufgrund formaler Fragen ist eine Zuteilung von Umweltzonen-Plaketten
(Feinstaub) fur Prototypen-Fahrzeuge nicht ohne weiteres mdglich bzw. wird
unterschiedlich oder nur unter Vorbehalt gehandhabt. Gleichwohl gilt es
festzuhalten, dass Prototypen-Fahrzeuge in aller Regel die neuesten
Abgasstandards einhalten bzw. (iber diese hinausgehen.

BMVBS ist gebeten die rechtlichen Mdglichkeiten zu prlifen und zu erschlieRen,
eine Plakettenzuteilung zumindest fir Inhaber einer Betriebserlaubnis im Rahmen
der Fahrzeugerprobung nach §19(6) StVZO sicherzustellen.
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10.E-Call

Am 25. Januar 2008 hat die erste Verhandlungsrunde zwischen EU-Kommission und
Automobilindustrie (ACEA, JAMA, KAMA) iber die Einfilhrung von e-call
stattgefunden. Die Kommission strebt dabei eine serienm#Bige Ausstattung aller neu
typgepriiften Fahrzeuge (M1, N1) ab 2010 an. Die Industrie ist bereit, e-call als
Option fur alle neu typgepruften Modelle (M1, N1 mit bestimmten Ausnahmen)
anzubieten. Dabei muss aber die Vorlaufzeit der Hersteller in Rechnung gestelit

Verband der
Automobilindustrie

werden: Die Industrie braucht drei Jahre Vorlauf, nachdem alle Standards,-

Spezifikationen und Protokolle verabschiedet sind (ETSI und CEN arbeiten noch
daran.) Ziel der Industrie ist auch, dass ein technologieoffener Ansatz verfolgt wird,
der es dem Hersteller Uberldsst, ob er sich flr eine integriete oder eine
handybasierte Lésung entscheidet. Sollten die Verhandlungen mit der Industrie, die
bis April terminiert sind, nicht zu einem Erfolg fiihren, so erwégt die Kommission eine
gesetzliche Regelung.

Das BMBVS wird gebeten, sich auf europdischer Ebene flr eine technologieneutrale
Losung einzusetzen, die den Vorldufen der Industrie Rechnung trégt und die
kosteneffizient, wirtschaftlich und vom Kunden akzeptiert ist.

. 05.02.2008
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TOP 1:

CO,-AusstoB leichte Fahrzeuge

V DA. X:em‘l‘lgduslri

CO,/CARS Kommunikation der EU-KOM von 02/07
und ACEA Vorschlag

I Pillar 1
Commission proposal ACEA proposal
~160 ghkm (today) i

Over 75% of
contributionto EU |«
target via car W

VDA | Xoresinassie
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Flottentrend ACEA 2006: 160 gCO2/km
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VDA | femsar, .

Flottenziel ACEA von 160g in 2006 auf 130 g
CO,/km in 2012
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Verkaufsgewichtete Herstellerﬂottenwerte 2006

——=—Emicsiononinghew

200 -

- |
VDA | 25t

1100 1200 1300

Geplante Stréfzahlungen

- Gestufte Einflhrung tber 4 Jahre:

°02012: 20€ per (g/km)
°02013: 35€ per (g/km)
°02014: 60€ per (g/km)
°02015+: 95€ per (g/km)

VDA | fomaser .
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Weiterer Ablauf

Nach der Verbffentlichung des CO2-Regullerungsvorschlags der
Kommission am 19.12.2007 ist das Mitentscheidungsverfahren
(Rat, Pariament) angelaufen.

Termine:

1. Berichterstatter des Parlaments-Umweltausschusses 77

2. Lesung Parlament voraussichtlich noch im 1. Halbjahr 2008
3. 2. Lesung voraussichtlich Ende 2008

Umweltratssitzungen 11./12.04. und 05./06.06.2008

Abschiuss Gesetzgebungsverfahren vor Mitte 2009 zu erwarten,
da danach Parlamentswahien und neue Kommission

VDA | s

BMVBS VDA Jahresgespréch

12. Februar 2008

TOP 2:

'~ Abgasemission leichte Fahrzeuge

VDA | Kionsinavsie
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Voraussichtlicher Zeitplan 2008 fiir die abschlieBenden
Beratungen/Entscheidungen von Euro 5/6

Redaktionelie

Anderungen + Stellungnahms des Ministerrates und des Verdtfent-

Ubersetzung Européischen Parlaments (EP) lichung Im EU-

(EU-Kommission) . Amtsblatt I ‘
06 07 08 09 [10 11 12 13|14 15 16 17 1B 19 20 21 22]23 24 25 26 7
Feb Mar Apr Mal Jun Jul

VDA | Menasinousuis

Voraussichtlicher Zeitplan 2008 fiir die abschlieBenden
Beratungen/Entscheidungen von Euro 5/6

f:::mm'i Stellungnahme des Ministerrates und des Verttfent-
Obersetzung Européischen Parlaments (EP) lichung Im EU-
(EU-Kommission) Amsblatt
Eﬁ 07 08 09§10 11 12 13|14 15 16 17 1B 19 20 21 21_,-‘3 24 25 26 [27
eb Mar Apr Mai # Jun Jul
ﬂl:.'. "..=
] Bitle der KOM an EP
Rat EP-Stellungnahme Verdfientl. l
>| >| ~ ‘

Industrie Position

VDA | s
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Stufen der EuroSIG-Gesetzerung

NT-Newe Typen : o | s | e | e
A2- Alle erst Dassungen
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VDA | o

Stufen der Euro5/6-Gesetzgebung

slep & stap b stepc
“EOBD | Abges ] OO | e
T 1807235280 18072387280
4.5 48
Sx10" axo”

REPRNE
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Euro5/6-Gesetzgebung: offene Punkte

» Euro 5- statt Euro5

e QASIS erst nach 6 Monaten nab
Erstzulassung A

« EOBD:
* Monitoring am Oxi-Kat
 Formulierung der Bedingungen fiir IUPR

» Feldmessungen flr PN erst, wenn auch
Zulassungen fur PN gelaufen sind

» SCR: Herunterzéhlen der Restlaufstrecke

Verband der
Aotomobilindustrie

VDA

BMVBS VDA Jahresgesprach
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TOP 3:

Abgasemission schwere Fahrzeuge

VDA | fomsse e
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Euro VI fiir Nutzfahrzeuge

Dle EU-Kommission hat am 30.10.2007 einen ersten Entwurf zu
Euro VI verbffentlicht. Das Papler umfasst den wichtigen
politischen Tell, der nun in den entsprechenden EU-Gremien
beraten werden muss. Der Tell mit den technischen Anhdingen und
Detalls folgt spéter. Das Papler legt Jedoch zumindest die
wesentlichen Eckpunkte flir Euro Vi fest:

* Die Grenzwerte fur NO und PM sind auf Basis ETC mit 400 mg/kWh
und 10 mg/kWh festgeschneben

* Die Umrechnung in WHSC / WHTC hat die Kommission offen
gelassen (Industrie-Vorschlag ftr NO, ist +300 mg/kWh, fur PM ETC
=WHTC)

* Euro VI soll ab 01.10.2013 far Neuhomologation bzw. 2014 fiir alle
Neuzulassungen obligatorisch werden. :
VDA I Aulnmobulmdlmne

Euro VI fiir Nutzfahrzeuge

* Wenn das PMP-Projekt (PM-Teilchenzahlverfahren) abgeschlossen
ist (ca. 2009) soll ein PM-Anzahigrenzwert festgelegt werden.

* Incentives werden explizit auf die Vorerfiillung der Limit-Werte
bezogen!

* Das OBD-System wird auf die Struktur der WW-OBD gem4R der
Global Technical Regulation Nr. 5 abge&ndert.

* Begleitende Bestimmungen @ber die Einhaltung der
Emissionsvergaben auRerhalb der standardisierten Prifbedingungen
(OCE = off cycle emissions).

* Standardisierte Verfahren fir Verbrauchs- und zu CO,-Messungen
sollen in die Richtlinie eingearbeitet werden.

* Die Emissionsstabilitat wird auf 300 Tkm bzw. 700 Tkm ausgeweitet.

Verband der
Automobilindustrie

VDA
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