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SPRECHZETTEL

Gespriich BMVBS — VDA am 8. Februar 2011
Thema TOP 2 Elektromobilitit

Kurzinformation Informationsaustausch, keine Diskussion zu erwarten. Der Sprechzettel

informiert iiber den aktuellen Stand.

I. Gespriichsziel

Hervorhebung der beispielhaft guten Zusammenarbeit zur Stérkung des

Standortes Deutschland und Forderung der Wettbewerbsfihigkeit der

deutschen Automobilindustrie. '

II. Gespriichsfithrungsvorschlag

e Vorschriften haben einen Stand erreicht, dass eine EG-
T ypgenehmigung erteilt werden kann

e Deutsche und Franzosische Regierung setzen den Vorschlag der deut-
schen Industrie zur Erweiterung der EMV-Tests fiir Elektro- und Hyb-
ridfahrzeuge durch '

o Deutschland fiihrt die UNECE Gruppe fiir Batteriesicherheit, VDA
bildet Sekretariat

I11. Zur Information/Sachverhalt

Nachdem auf deutsche Initiative die ECE Regelung 100 zum Schutz gegen elektrischen Schlag an-
gepasst wurde, konnte diese bisher zwar nicht ins EU-Recht iiberfiihrt werden - Durchfiihrungs-
probleme mit dem Lissabonvertrag -, aber die Genehmigungsbehdorden vereinbarten eine einheitli-
che Vorgehensweise, die die Anwendung der Regelung 100 in allen Mitgliedsstaaten voraussetzl.
Mit der R 100 existieren harmonisierte Vorschrifien, die von allen ECE- Vertragsstaaten anerkanni
werden. | | | '
Anpassungen an den Stand der Technik fiihren zu Weiterentwicklungen der Vorschriften. Die Vor-
schldge der VDA-Mitglieder zur Erweiterung der elektromagnelischen Vertrdglichkeitspriifung
wurden von Deutschland stark unterstiitzt und erfolgreich in die UNECE Regelung 10 eingebracht.
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Die Sicherheit von Batterien in Hochvoltfahrzeugen stellt derzeit die Prioritdt dar. Ein Brand oder
eine Explosion kann dervsich dynamisch entwickelnden Technologie einen enormen Rﬁckschlag
versetzen. Diese Gefahr geht eher von kleinen Herstellern und vom 2-Radbereich aus. Die EC,
'Frahkreich, Japan und Deutschland sind stark aﬁ sicherheitstechnischen Vorschriften im Bereich
der Speichersysteme interessiert. Unter dem Vorsitz des BMVBS erarbeitet eine UNECE Gruppe
derzeil harmonisierte Vorschriften. Beim VDA hat sich ein Arbeitskreis dazu gebildet, um internati-

onal mit moglichst abgestimmten deutschen Vorschldgen aufireten zu konnen.

IV. Position des Gespriichspartners
Ein Mitglied des VDA bildet das Sekretariat und unterstiitzt damit das BMVBS — und stellt die Be-
riicksichtigung der VDA Interessen sicher -. ‘
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SPRECHZETTEL VDA/BMVBS-Jahresgesprédch TOP

Referat: F1 Hausruf:. Stand: 31.01.2011 2

Anlass: VDA-Gespriich am 08.02.2011 im BMVBS

1. Thema; Elektror‘n'obillﬁt, Stand der Arbeiten der NPE und Ausblick

2. Sachstand

. Die Bundesregierung verfolgt das erkidrte Ziel, im Jahr 2020 eine Million
- Elektrofahrzeuge auf deutschen Straen zu haben.

Die Bundesregierung hat im Mai die ,Nationale Plattform Elektromobilitat* ins Leben
gerufen, deren Aufgabe es ist, innerhalb eines Jahres einen Plan zu entwickeln, um die -
Aktivitaten zu koordinieren.

BASt ist Teil der Arbeitsgruppe 4 ,Normung, Standardisierung, Zertifizierung*, hat
mitgearbeitet an einer Roadmap zur Sicherheit von Elektrofahrzeugen.

Stand der Arbeiten bei der Nationalen Plattform, Ausblick nationale Plattform

Die Nationale Plattform hat am 30.11.2010 ihren Zwischenbericht vorgelegt, der knapp Aj
den Stand der Arbeiten zusammenfasst. Zum selben Zeitpunkt hat auch die
Arbeitsgruppe 4 zwei Dokumente vorgelegt.

Der Bericht ,Vorschriften in den Bereichen Kraftfahrzeugtechnik und

. Gefahrguttransport‘ nennt kurz die sicherheitsrelevanten Schwerpunktthemen und

verweist im Wesentlichen auf aktuell laufende Anpassungen von UN-ECE-Regelungen.
Diese Anpassungsarbeit wird vom BMVBS getragen.

In einer ,Normungsroadmap” werden Wege aufgezeigt, um die Normungsarbeit
voranzutreiben. Unter anderem wird hier die Ladeinfrastruktur genannt. Die BASt hat an
diesem Papier nicht mitgearbeitet.

Sicherheitsvorschriften fiir Fahrzeuge definieren in aller Regel Anforderungen, Tests
und Bestehenskriterien, die zu genehmigende Fahrzeugtypen erfullen missen. Sie
kénnen Verweise auf Normen enthalten, haben dies aber in der Uberwiegenden Zahl
der Falle nicht. Es wird generell vermieden, hier Konstruktionsanforderungen zu
definieren. Sicherheitsvorschriften werden in der Regel von der UN-ECE in
Zusammenarbeit mit den betroffenen Regierungen verabschiedet. Normen beschreiben
den Stand der Technik und kdnnen sehr wohl Konstruktionsanforderungen beinhalten

(z.B.: Steckerdefinition). Sie werden von Normungsgremien in Zusammenarbeit mit der -

Industrie erstelit. _ :

.lm verbleibenden halben Jahr Laufzeit der Arbeitsgruppe 4 ,Normung,
Standardisierung, Zertifizierung“ wird die Umsetzung der Normungsroadmap begleitet.

Ausblick Elektromobilitat BASt

Die BASt hat federfahrend mit einem Konsortium aus Industrie und Wissenschaft einen
Projektvorschiag fur das 7. Forschungsrahmenprogramm der EU eingereicht.

Inhait .
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) Wahrnehmungssicherheit leiser Elektroféhrzeuge sowie die Definition von Kriterien zum - .

sicheren Retten, Bergen, Warten und Reparieren von Elektrofahrzeugen. Teil des
Konsortiums sind auch zwei VDA-Mrtgheder Mnt einer Entscheidung ist im Laufe des

_ Februars zu rechnen.

Die BASt plant, sich mit einem Projekt im Programm ,ERA NET Elec'tromobility+" zu
beteiligen. Inhalt soll die Crashsicherheit und Fahrdynamik von Elektrofahrzeugen sein.
Dieses Projekt wird zum 31.3. eingereicht werden und beflndet sich aktuell noch in einer

-sehr frithen Pro;ektphase

Die BASt bereltet sich auf Crashtests von Elektrofahrzeugen vor. Hierzu wird die
Fahrzeugtechnische Versuchsanlage (Crashanlage) mit besonderen Sicherheits-
vorkehrungen ausgeriistet sowie die Mitarbeiter im Umgang mit Elektro-fahrzeugen
geschult. Einerseits kbnnen dann Crashtests mit Elektro, bzw. Hybridfahrzeugen im
Rahmen von Euro NCAP durchgefiihrt werden. Andererseits sind auch Forschungs-
versuche zum Thema Sicherheit von Elektrofahrzeugen in Zusammenarbeit mit der
deutschen Automobilindustrie vorgesehen
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Jahresgespriich mit dem VDA am 08.02.2011
- Sprechzettel zur Elektromobilitit

Anforderung per Mail vom 25.01.2011

Anlagen

Wie mit der o.g. Anforderung erbeten wird der beigefiigte Sprechzettel iibermittelt.

Fir Ul 43
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SPRECHZETTEL

Jahresgespriich mit dem VDA am 08.02.2011

Thema

Kurzinformation

Elektromobilitit .1
Die Bundesregierung hat die Fc‘jrderung der Elektromobilitit mit Batierie und

Brennstoffzelle hoch auf ihre Agenda gesetzt. Das BMVBS verfolgt cinen tech-

nologieoffenen Ansatz und hat das Programm ,, Elektromobilitdt in Modellregi-

onen' erfolgreich implemenli‘erl. Im Rahmen der Nalibnalen Platiform Eleki-
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romobilitit (NPE) arbeiten alle beteiligten Akteure gemeinsam an.Losungsan-

sditzen fiir noch offene Fragen.

ey

. Kernaussagen / Botschaften

_Das Thema Elektromobilitét hat einen hohen Stellenwert fiir die Bundesre-

gierung.
Unser Ziel ist, bis zum Jahr 2020 mindestens 1 Mio. Elcktrofahrzeuge

auf deutschen Straflen zu sehen.

Derzeit sind wir dabei, den Markt vorzubereiten (Schwerpunkt Forschung

und Entwicklung, Demonstration).

Allein im Rahmen des deutschen Konjunkturpakets II (2009 - 2011) ha-

ben wir 500 Mio. Euro fiir Forschung und Entwicklung der Batterietech- |

nologie zur Verfligung gestellt.

Fiir die Bundesregierung gilt: Die Férderung der batteriebetriebenen Elek-
tromobilitét bleibt auch zukiinftig mindeStens auf dem bisherigen hohen
Niveau der Mittel aus dem Konjunkturpaket I1. In den Jahren 2011 - 2013
stehen dafiir im Bundeshaushalt weitere 500 Mio. Euro (ohne Mittel aus

dem Konjunkturpaket II) zur Verfiigung (Formel: 500 + 500 Mio.).

Fir BMVBS ist wichtig, dass wir einen technologieoffenen Ansatz verfol-
gen, um die genannten Ziele zu erreichen. D.h. die Forschung und Entwick-
lung batterieelektrischer Fahrzeuge ist uns genauso wichtig, wic die von An-

trieben mit Wasserstoff und Brennstoffzelle.
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Mit dem Nationalen Innm)ationsprogramm Wasserstoff- und Brenn-
stoffzellentechnologie (NIP) férdern wir gemeinsam mit der Industrie

Technologien in diesem Bereich.

Das Volumen des NIP bétréigt 1,4 Mrd, Euro (2006 - 2016; Programmbe-
ginn: 2008). Davon stammen 700 Mio. Euro aus 6ffentlicher Hand
(BMVBS: 500 Mio./BMWi: 200 Mio. Euro). Im NIP sind mittlerweile 221
Einzelvorhaben mit einer Férderung von 230 Millionen Euro bewilligt und
in der Umsetzung. Die Mehrzahl der Projekte des NIP l4uft im Bereich Ver-

kehr und Wasserstoffinfrastruktur.

Im BMVBS-Férderprogramm ,,Elektromobilitiit in Modecllregionen® aus
dem Konjunkturpaket II (Férdervolumen ca. 131 Mio. Euro) arbeiten Poli-

tik, Industrie, Wissenschaft und Kommunen eng zusammen.

= Die acht Regionen sind in ganz Deutschland verteilt: Hamburg. Bre-
men/Oldenburg, Rhein-Ruhr (mit Aachen und Miinster), Rhein-Main.
Stuttgart, Miinchen, Sachsen, Berlin/Potsdam.

= Schwerpunkt der Férderung liegt auf der Unterstiitzung von Pilotprojek-
ten zur Elektromobilitat im 6ffentlichen Raum: integrierte Mobilititskon-

zepte in einer begrenzten Zahl von Modellregionen.

= Dabei erforschen wir den Alltagsgebrauch von Elektrofahrzeugen fiir
den Individual-, den Offentlichen und den Gilterverkehr, bei PK W, Zwei-
rddern und Nutzfahrzeugen unter verschiedenen Gesichtspunkten (An-

wenderfreundlichkeit, Umweltauswirkungen, rechtliche Fragen).

Die tiber 200 Einzelmafinahmen in allen acht Model'lregionen sind mitt-
lerweile hervorragend angelaufen und die bisherigen Ergebnisse k6nnen
sich sehen lassen. Mittlerweile sind 189 Pkw, 69 Nutzfahrzeuge, 25 Busse,
675 Zweiriider sowie 318 Pedelecs vor Ort im Einsatz. Das Programm
lauft noch bis Mitte dieses Jahres.

Dariiber hinaus fordern wir im Rahmen unserer KonjunkturmafBnahmen den

Aufbau von Wasserstofftankstellen und eines Testzentrums fiir Fahr-

zeugbatterien (Fokus: Standardisierung und Sicherheit).
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Nationale Plattform Elektromobilitiit (NPE) / Ausblick:

~Am 03. Mai 2010 fand in Berlin der Elektromobilitiitsgipfel statt - ein Spil-

zentreffen mit der Kanzlerin, den beteiligten Ministern und der Industrie.

In diesem Rahmen wurde die Nationale Plattform Elektromobilitiit (NPE)
gegriindet, in der alle relevanten Beteiligten (Politik, Industrie, Verbraucher,
Wissenschaft) gemeinsam an der Umsetzung eines ganzheitlichen Entwick-

lungsprogramms mitwirken sollen.

In sieben hochrangig besetzen' Arbeitsgruppen werden alle wesentlichen

Fragen der Elektromobilitét erértert.

Am 30. November 2010 hat die Plattform ihren Ersten Zwischenbericht
vorgestellt. Darin geben die Arbeitsgruppen einen Uberblick tiber ihre bisher
erarbeiteten Ergebnisse zu Themen wie Antriebs- und Batterietechnologie.
Laaeinﬁ'astrukmr und Normung, Maferialien und Recycling, aber auch Aus-
bildung und Qualifizierung sowie Rahmenbedingungen. Der Bericht enthilt
erste Empfehlungen, um die deutscheb Wirtschaft als Leitanbicter zu etablie-

ren und Deutschland zum Leitmarkt fiir Elektromobilitat zu entwickeln.

Die sieben Arbeitsgruppen der NPE arbeiten mit Blick auf die Vorlage des
Zweiten Berichts, der im ‘Friihjahr erwartet wird, mit Hochdruck an den
noch offenen AG-spezifischen Facﬁthemen; dariiber hinaus entwickeln neu
eingerichtete Unterarbeitsgruppen auf Basis der Hinweise und Empfehlun-
gen des Zwischenberichts Losungsvorschlage fiir arbeitsgruppeniibergrei-

fende Themenstellungen.

Die Bundesregierung wird unter Beriicksichtigung der Empfehlungen des

Zweiten Berichtes der NPE im Friihjahr 2011 eine gemeinsame Forderstra-

tegie vorlegen.
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1L Hintergrundinformationen Elektromobilitiit mit Batterie und Brennstoffzelle

Aktivitiiten der Bundesregierung + Nationale Plattform Elektromobilitiit

Am 1. Februar 2010 hat die Gemeinsame Geschiiftsstelle Elektromobilitit (GGEMO) ihre
Arbeit als Sekretariat filr die Bundesregierdng aufgenommen. Dort arbeiten — unter Leitung des
BMYVBS - die federfithrenden Ressorts BMVBS und BMWi sowie die beteiligten Ministerien
BMU und BMBF zusammen am Thema Elektromobilitét.

Am 3. Mai 2010 fand in Berlin der Elektromobilititsgipfel statt — ein Spitzenﬁ'cffen mit der
Kanzlerin, den beteiligten Ministern und der Indusil'ie. In diesem Rahmen wurde di_é Nationale
Plattform Elektromobilitéit (NPE) gegriindet, in der alle rélevanten Beteiligten (Politik, In-
dustrie, Verbraucher, Wissenschaft u.a.) gemeinsam an der Umsetzung eines ganzheitlichen

Entwicklungsprogramms mitwirken.

In sieben hochrangig besetzen Arbeitsgruppen der NPE werden alle wesentlichen Fragen der

Elektromobilitét erértert werden:

o AGI: Antriebstechndlogie

o AG 2: Batterietechnologie

o AG 3: Ladeinfrastruktur und Netzintegration

o AG 4: Normung, Standardisierung und Zertifizierung
o AG 5: Materialien und Recycling

o AG 6: Nachwuchs und Qualifizierung

o AG 7: Rahmenbedingungen.

Am 30. November 2010 hat die NPE ihren Ersten Zwischenbericht vorgelegt. Darin werden
eine Zwischenbilanz der Arbeit der Arbeitsgruppen gezogen und erste konkrete Vorschldge zur

Umsetzung des Entwicklungsprogramms vorgelegt.

Auf Basis der Hinweise und Empfehlungen des Ersten Zwischenberichts wurden sechs Unter-
arbeitsgruppen neu eingerichtet. Diese entwickeln Losungsvorschlage fiir arbeitsgruppen-

iibergreifende Themenstellungen:

UAG 1: Entwicklung von Schaufensterprogrammen

UAG 2: Markhochlauf und Rahmenbedingungen Infrastruktur

UAG 3: Kriterien von Forschung und Entwicklung sowie Exzellenzinitiative
UAG 4: Technische Leuchtturmprojekte ’

UAG 5: Kommunikation

O O O O o
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o UAG 6: Weitere organisatorische Gestaltung der NPE

- Im Friihjahr wird ein Zweiter Bericht erwartet (interner Hinweis: vsl. im Mai). Darin wird es
auch konkrete Vorschlége zur Ausgestaltung von Schaufenster- und Leuchtturmprojekten ge-

ben.

- Die Bundesregierung wird unter Beriicksichtigung der Empfehlungen des Zweiten Berichtes der

NPE im Friihjahr 2011 eine gemeinsame Forderstrategie vorlegen.

Forderung der Elektromobilitit im Rahmen des Konjunkturpakets 11

Mit KoPa II, Ziffer 9 ,,Férderung anwendungsorientierter Forschung im Bereich Mobilitét* wurder; -

500 Mio. Euro fiir Entwicklung und Marktvorbereitung der Elektromobilitit zur Verfiigung gestellt,
davon 150 Mio. fiir die Vorhaben des BMVBS. Diese sind:

e Forderprogramm ,Modellregionen Elektromobilitit* (131 Mio. Euro)

— [Erhohung der Férdermittel von urspriinglich 115 auf 131 Mio. Euro aufgrund sparsamer

Projektplanung bei Batterietestzentrum und Wasserstoffinfrastruktur.

— Der Weg tiber die regionale Ebene spiegelt die fiir die Elektromobilitdt absehbare Entwick-
lung wider, dass unterschiedliche Akteure wie Fahrzeughersteller, Zulieferer oder Energie-
unternehmen ihre Entwicklungen auf lokaler Ebene gemeinsam mit dort etablierten und ver-

netzten Partnern wie regional organisierten Wirtschaftskonsortien, den Kommunen, Stadt-
werken u. a. realisieren.
- Die wesentlichen Elemente sind:
= Forderung der Fahrzeugé entsbrechend Entwicklungsstand und Technologieanséizen, ein-
gebunden in stéddtische integrierte Mobilitﬁtskonzepte (Pkw, Busse etc.)
= Aufbau von Ladestationen im &ffentlichen Raum/Sicherung eines diskriminierungsﬁ'-cien
Zugangs sowie einheitlicher Standards ' '
= Projektentwicklung und Koordination in den Modellregionen, Umsetzung regionalspezifi-
scher Ansitze.

- Nach cingehender Priifung haben sich folgende acht Bewerber klar als geeignete, den Zielen
und Anforderungen des Forderschwerpunktes gut entsprechende Modellregionen qualifiziert:
Berlin/Potsdam, Bremen/Oldenburg, Hamburg, Miinchen, Rhein-Main, Rhein-Ruhr (inkl.
Aachen), Sachsen (insb. Dresden und Leipzig), Stuttgart. In diesen Regionen werden maf-

gebliche Themenschwerpunkte wie Hybrid-Busse. E-Fahrzeuge und Infrastruktur integriert.
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- Das Programm ist erfolgreich angelaufen, Die regionalen Projektleitstellen sind seit Herbst
2009 arbeitsfihig. Mittlerweile kénnen fast 200 Einzelprojekte umgesetzt werden und bis
Mitte dieses Jahres kommen insgesamt iiber 2.500 E-Fahrzeuge zum Einsatz und es werden

fast ebenso viele Ladepunkte aufgebaut.:

o Aufbau4eines Batterictestzentrums (inkl. Crash-Tests) (13,5 Mio. Euro)
- Die Einrichtung ist beim Zentrum fiir Sonnenenergie- und Wasserstoff-Forschung (ZSW) in
Ulm angesiedelt. =
- Es sollen die Voraussetzungen filr eine beschleunigte Entwicklung der Batterickompetenzen -
am Standort Deutschland mit Fokus auf Priifung und Zulassung f{iir den Serieneinsatz ge-
schaffen werden. '
~ Die Grundsteinlegung ist im Juli 2010 erfolgt. Die Fertigstellung ist fiir Sommer 2011 ge-
plant.
o Aufbau ciner Wasserstoffinfrastruktur (5,5 Mio. Euro)

— Ziel ist die Voraussetzung fiir die Serienentwicklung von Brennstoffzellenautos zu schaffen.

— Im Rahmen des Nationalen Innovationsprogramms Wasserstoff- und Brennstoffzellentechno-
logie (NIP) wird bereits der Alltagsbetrieb von Wasserstofffahrzeugen und -tankstellen er-
folgreich erprobt. Darauf aufbauend wird im Rahmen der Aktivitéten des Konjunkturpakets

II der Aufbau einer flichendeckenden Wasserstofﬁnfrastruktur vorbereitet.

Forderung im Rahmen des Ngtionalen:lnnovationsprogramms Wasserstoff- und Brennstoff-

zellentechnologie (NIP)

Im Nationalen Innovationsprogramm Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie stellen Bundes-

regierung (BMVBS und BMWi)bund Industrie bis 2016 insgesamt 1,4 Mrd. € zur Technologiefor-
derung und fiir Demonstrationsprojekte bereit, mit dem Ziel die Marktvorbereitung der betreffenden
Technologien zu beschleunigen. Davon stanumen 700 Mio. Euro aus 6ffentlicher Hand (BMVBS:
500 Mio./BMWi: 200 Mio. Euro). Im NIP sind mittlerweile 221 Einzelvorhaben mit einer Forde-
rung von 230 Millionen Euro bewilligt und in der Umsetzung. Die Mehrzahl der Projekte des NIP |

lauft im Bereich Verkehr und Wasserstoffinfrastruktur. Das Programm ist seit 2008 in der Umset-
zung,
Ziel des NIP ist die Marktvorbereitung und das Erreichen der Markt- und Serienveife dieser ’roduk-

te. Die deutsche Industrie ist auf diesem Gebiet weltweit [iihrend. Mit dem NIP soll dieser Wetthé-

werbsvorteil bewahrt und ausgebaut werden, indem neben Forschungs- und Entwicklungsarbeiten

171
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ganz besonders auch umfangreiche Demonstrationsprojekte die Technologie im Alltag sichtbar ma- - -:
chen und deren Funktionieren unter realen Bedingungen beweisen. Dadurch werden technologische

Erkenntnisgewinne und das Erreichen von Kundenakzeptanz sinnvoll miteinander verkniipft.

Das NIP setzt bei den Demonstrationsvorhaben auf so genannte Leuchttiirme: Die an den Projekten
beteiligten Akteure werden nach Themenbereichen sowie regional in starken Kooperationsprojekien
- Leuchttiirmen — gebiindelt. Durch dieses gemeinschaftliche Vorgehen werden vorwettbewerbliche

Synergien bis zur technologischen Reife genutzt.

Die Leuchttiirme teilen sich inhaltlich auf die 3 Handlungsfelder des NIP auf’
= Verkehr und Wasserstoffinfrastruktur

© Stationédre Enexéieversorgung

= Speziclle Mirkte.

Clean Energy Partnership (CEP) - Leuchtturm im Bereich Verkehi/Wasserstoffinfrastruktur

Die CEP ist ein internationaler Zusammenscl_ﬂuss der Unternehmen BMW Group, Berliner Ver-
kehrsbetriebe BVG, Daimler, Ford, GM/Opel, Hamburger Hochbahn, Linde, Shell, Statoil,
TOTAL, Toyota, Vattenfall Europe sowie Volkswagen und wurde 2002 ins Leben gerufen. Sie hat
sich zum Ziel gesetzl, die Alltagstauglichkeit des Energietriigers Wasserstoff als Kraftstoff in Fahr-
zeugen zu demonstrieren und dic Infrastruktur zur Betankung der Fahrzeuge zu erproben, Es soll ‘
der umfassende Nachweis erbracht werden, dass Wasserstoff bereits heute sicher durch normale
Anwender (Kunden) im Straenverkehr genutzt werden kann und dass zur Bereitstellung von Was- -
serstoff die derzeit begrenzt verfiigbaren regenerativen Energi'en genutzt werden kénnen. Etwa 50

wasserstoffbetriebene PKW sowie Busflotten sind dazu derzeit in Berlin, Hamburg, Nordrhein-

‘Westfalen und Baden-Wiirttemberg im Einsatz. Auch das BMVBS hat ein Brennstoffzellenfahrzeug

der Daimler B-Klasse in seinem Fuhrpark im Einsatz.

Dic Nationale Organisation Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologic

Die NOW GmbH Nationale Organisation Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologic wurde
2008 gegriindet. Sie koordiniert und steuert dic Marktvorbereitungsprogramme fiir Produkte und
Anwendungen aus dem Technologiefeld Wasse) |

triebe. Im Einzelnen ist die NOW verantwortlich fiir die Umsetzung sowoh! des Nationalen Innova-
tionsprogramms Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie (NIP) als auch des Férderpro-

gramms Modellregionen Elektromobilitét.









































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































