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Robert Bosch GmbH
fiir Verkehr und Infrastruktur R e
Bismarckstr. 71
. . 10627 Berlin
10115 Berlin ' :
: Telefon 030 [
Telefax 030 [

14. Dezember 2015
Sehr geehrter Herr [

am Rande der BMVI-Veranstaltung zu LNG im Bereich schwere Nutzfahrzeu-'

ge am 30. November in Berlin haben Sie mit Herm [

s B€-

sprochen.

Herr (B hat dabei den vertieften Austausch im Rahmen eines Besuchs’
von thnen am Bosch-Standort Stuttgart-Feuerbach angeboten. Diese idee
mdchte ich aufgreifen und Sie herzlich nach Feuerbach einladen.

Neben der Vertiefung der LNG-Thematik im Nutzfahrzeugbereich wiirden wir
Ihnen gerne unsere Einschédtzungen zur aktuellen Diesel-Diskussion und zur
Stickoxid-Reduzierung im Straf3enverkehr erldutern. Fir lhre Interessen und

Fragen sind wir selbstversténdlich offen.

Es wirde mich freuen, wenn Sie mit meinem Vorschlag einverstanden sind.

Mein Sekretariat wiirde dann fiir die genaue Terminvereinbarung auf thr Biiro
zukommen.

Mit freundlichen GriiBen
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_ Robert Bosch GmbH
_ Postfach 12 01 44
fir Verkehr und Infrastruktur 10591 Berlin
' _ Besucher:
Bismarckstr. 71
’ . 10627 Berlin
10115 Berlin .
; Telefon 030 NN
Telefax 030 [N

14. Dezember 2015
Sebr geehrter Herr [

am Rande der BMV!-Veranstaltung zu LNG im Bereich schwere Nutzfahrzeu-'

ge am 30. November in Berlin haben Sie mit Herrn [

.— ge-

sprochen.

Herr [N hat dabei den vertieften Austausch im Rahmen eines Besuchs’
von lhnen am Bosch-Standort Stuttgart-Feuerbach angeboten. Diese idee
mdochte ich aufgreifen und Sie herzlich‘?yach Feuerbach einladen.

Neben der Vertiefung der LNG-Thematik im Nutzfahrzeugbereich wiirden wir
Ihnen gerne unsere Einschétzungen zur aktuellen Diesel-Diskussion und zur
Stickoxid-Reduzierung im StraBenverkehr erldutern. Fir lhre Interessen und

Fragen sind wir selpstversténdlich offen.

Es wiirde mich freuen, wenn Sie mit meinem Vorschlag einverstanden sind.

Mein Sekretariat wiirde dann fur die genaue Terminvereinbarung auf thr Biiro
zukommen.

vMit freundlichen Griien
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Sehr geehrter Herr N

‘Dank fiir Ihre Antwort von gestern. Leider muss ich nun noch einmal um Aufkldrung bitten. Gern schriftlich.

1. Seit wann wei3 das Bundesverkehrsministerium Uber den Einsatz von Abschalteinrichtungen in Diesel-Pkw und die
Mdglichkeit der Verringerung von Emissionswerten durch diese?

2. Hat sich das Ministerium in den vergangenen Jahren mit einem méglichen rechtswidrigen Einsatz dieser
Einrichtungen befasst? Wenn Nein: Warum wurden die diesbezilglichen EU-Untersuchungen zu diesem Thema von
der Bundesregierung ignoriert? Wenn Ja: Zu welchem Ergebnis kamen Untersuchungen der Bundesregierung?

3. Mogliche Manipulationen an den Abschalteinrichtungen von VW wurden von US-Einrichtungen seit Mitte 2014
untersucht. Wann hat die Bundesregierung von diesen Untersuchungen Kenntnis erlangt? Was hat die
Bundesregierung unternommen, um sich Uberblick zu verschaffen und eigene Erkenntnisse zu erlangen?

Fiir Thre Antworten danke ich bis 'Donnerstag, 24.9.2015 und bitte um Antwort bis 15 Uhr.

mit Dank und besten GriiRen

Der Tagesspiegel

Eess s s s el S s e
Telefon: 030 (NP
o
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Von: QRN [mailto: tagesspiegel.de]

Gesendet: Mittwoch, 23. September 2015 15:55
An:
Betreff: Antw: Reaktion BMVI

Sehr geehrter Herr [

Dank fiir Ihre Antwort von gestern. Leider muss ich nun noch einmal um Aufklarung bitten. Gern schriftlich.

1. Seit wann weif3 das Bundesverkehrsministerium (ber den Einsatz von Abéchalteinrichtungen in Diesel-Pkw und die
Mdglichkeit der Verringerung von Emissionswerten durch diese?

2. Hat sich das Ministerium in den vergangenen Jahren mit einem mdglichen rechtswidrigen Einsatz dieser
Einrichtungen befasst? Wenn Nein: Warum wurden die diesbeziiglichen EU-Untersuchungen zu diesem Thema von
der Bundesregierung ignoriert? Wenn Ja: Zu welchem Ergebnis kamen Untersuchungen der Bundesregierung?

1
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3. Mogliche Manipulationen an den Abschalteinrichtungen von VW wurden von US-Einrichtungen seit Mitte 2014
untersucht. Wann hat die Bundesregierung von diesen Untersuchungen Kenntnis erlangt? Was hat die
Bundesregierung unternommen, um sich Uberblick zu verschaffen und eigene Erkenntnisse zu erlangen?

Fiir Ihre Antworten danke ich bis Donnerstag, 24.9.2015 und bitte um Antwort bis 15 Uhr.

mit Dank und besten Griien

R
Der Tagesspiegel

Telefon: 030 CHNENENG
Mobil: (D
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Ref-LA27

Von: Ref-LA27

Gesendet: Mittwoch, 30. September 2015 18:55

An: UAL-LA2; I Rc-LA23;
SR . | SRS

Betreff: Endgiiltige Pressemeldung an Wirtschaftswoche

Zur Kenntnis weitergeleitet - endgiiltige Pressemeldung an Wirtschaftswoche.

f. LA 27

Von:

Gesendet: Mittwoch, 30. September 2015 18:45
An:

Betreff: Antworten

Hallo Herr S EEEED

hier Sachinfos des BMVI zu Ihren Fragen:

Was erwarten Sie jetzt als Antwort auf den VW-Skandal von den deutschen Autoherstellern?

Volkswagen hat sicherzustellen, dass eine Konformitat der Fahrzeuge mit der erteilten Typgenehmigung hergestelit
wird. Hierzu wurde Volkswagen vom KBA mit Frist 07.10.2015 aufgefordert, einen verbindlichen MaRnahmen- und
Zeitplan vorzulegen sowie technische Details mitzuteilen.

Koénnen Sie vmit Sicherheit sagen, dass andere deutsche Hersteller nicht manipuliert haben?.

Dem BMVI liegen keine anders gearteten Informationen vor. Das Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) ist am 24.09.2015
beauftragt worden, die Uberpriiffung aktueller Fahrzeugtypen anderer deutscher und auslandischer Hersteller
durchzufihren.

Mit freundlichen GruRen

Referat Présse-
undesministerium far Verkehr und digitale Infrastruktur
Invalidenstralie 44
10115 Berlin
Tel 03
Fax 03
presse@bmvi.bund.de
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Lieber Herr | 'ch hatte noch ergénzend drei Fragen, die das KBA betreffen.

Nach uns vorliegenden Informationen war das KBA bereits im Herbst 2014 umfinglich iiber die Messergebnisse der
Organisation ICCT informiert, die hohe Abweichungen zwischen realen Stickoxid-Emissionen und Labormessungen
bei diversen PKW-Herstellern, u.a. VW, ergeben hatten. Hat das KBA entsprechend der EG-Verordnung 715/2007
(insbesondere den Artikeln 5 und Artikel 13) Nachkontrollen an PKW veranlasst und wenn nein, warum nicht? Wer
hat diese Entscheidung getroffen - der ||l oder Vertreter des BMVi?

Nach uns vorliegenden informationen hat der | S bzw. andere Mitarbeiter dieser Behérde gegeniiber
Umweltorganisationen ausgesagt, dass man wegen Schadstoffemissionen keine Riickrufaktionen bei PKW anordnen
wiirde. Steht diese Aussage nicht im Widerspruch zu oben bereits erwdhnter EG-Verordnung?

Plant das BMVi ein reguldres System von Nachkontrollen bzw. Sanktionsméglichkeiten, Strafen, so wie es die EG-
Verordnung 715/2007 im Artikel 13 von den Mitgliedsstaaten verlangt und zwar iiber die Méglichkeit hinaus, die
Typenzulassung abzuerkennen?

Wir brauchten die Antworten auch bis heute Nachmittag.

wird Herr Sl heute zur Aktuellen Stunde in den Bundestag, oder der R,

Beste GriiRe!

L

mit freundlichen GriiBen! Kind regards!

DER SPIEGEL Hauptstadtbtiro
Pariser Platz 4a, 10117.Berlin
Tel.: (+49) (30)
Fax: {+49) (30) D
mobil: (+49—

O s piege . de

SPIEGEL-Verlag Rudolf Augstein GmbH & Co. KG, Sitz und Registergericht Hamburg HRA 61 755 Komplementérin
Rudolf Augstein GmbH, Sitz und Registergericht Hamburg HRB 13 105, Geschiftsfithrer Thomas Hass
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'Nachfragen SPIEGEL / Antworten

Frage 1:

Nach uns vorliegenden Informationen war das KBA bereits im Herbst 2014 umfinglich iiber die
Messergebnisse der Organisation ICCT informiert, die hohe Abweichungen zwischen realen

Stickoxid-Emissionen und Labormessungen bei diversen PK W-Herstellern, u.a. VW, ergeben

~ hatten. Hat das KBA entsprechend der EG-Verordnung 715/2007 (insbesondere den Artikeln 5

und Artikel 13) Nachkontrollen an PKW veranlasst und wenn nein, warum nicht? Wer hat diese
Entscheidung getroffen - der || . oder Vertreter des BMVi?

Antwort:

Dem KBA lag im Herbst 2014 vom ICCT kein Bericht vor.

Nach uns vorliegenden Informationen hat der I bzw. andere Mitarbeiter dieser
Behorde gegeniiber Umweltorganisationen ausgesagt, dass man wegen Schadstoffemissionen
keine Riickrufaktionen bei PKW anordnen wﬁrde. Steht diese Aussage nicht im Widerspruch zu

oben bereits erwdhnter EG-Verordnung?

Antwort:
Die Aussage ist nicht zutreffend. Es ist unbestritten, dass das KBA aufgrund von schidlichen

Umwelteinwirkungen durch bereits ausgelieferte Fahrzeuge Riickrufaktionen veranlassen oder
durchfiihren kann. .

Frage 3: _ : :
Plant das BMVi ein reguléres System von Nachkontrollen bzw. Sanktionsméglichkeiten, Strafen,

so wie es die EG-Verordnung 715/2007 im Artikel 13 von den Mitgliedsstaaten verlangt und

zwar liber die Moglichkeit hinaus, die Typenzulassung abzuerkennen?

Antwort:
Konformitétsiiberpriifungen sind vorgeschrieben und werden seitens des KBA stichprobenartig

durchgefiihrt (siehe bereits {ibersandte Antwort auf Ffage 5 Threr ersten Anfrage).
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von: SR (ot oD @ stern.de]
Gesendet: Donnerstag, 8. Oktober 2015 16:36

An: Ref-Presse

Betreff: Re: Ihre Fragen

Wichtigkeit: Hoch

Sehr geehrte Damen und Herrén,

thre Antworten veranlassen mich zu drei Nachfragen. Sie verweisen in lhrer Antwort auf meine Frage 7 auf die EG-FGV
mit den Paragraphen 7, 25, 27 und 37. In dem genannten § 37 wird betreffend
Ordnungswidrigkeiten auf das StVG mit den Paragraphen 23 und 24 verwiesen. Dort werden
mogliche Geldbussen von 2000 Euro (§ 24) bzw. 5000 Euro (§ 23) genannt. Die EU-Verordnung
715/2007 verlangt "fiir VerstoRe von Herstellern" - etwa die "Verwendung von _
Abschalteinrichtungen" - Sanktionen, die "wirksam, verhaltnismaRig und abschreckend" zu
sein haben. Daher meine Fragen:

1. Wiren diese Summe bei der illegalen Verwendung von Abschalteinrichtungen jeweils pro

S verkauften Pkw fillig fiir den Hersteller, der den Verkauf vornahm?
' 2. Wenn ja, welche Summe kidme in einem solchen Fall pro Pkw in Betracht: Bis zu 2000 Euro (§ 24
StVG) oder bis zu 5000 Euro ($ 23 StVG)?
3. Falls diese Geldbuflen nicht pro Pkw féllig wiirden: Sind Summen von 2000 bzw. 5000 Euro aus
Ihrer Sicht "abschreckend"?
Mit freundlichen Griifien

ey

Rebqrter

stern
Gruner+Jahr GmbH & Co KG
stem Berlin

Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
D-10178 Berlin

Telefon +49 (0) EENEED
Telefax +49 (0) GIEEEERD
Mobil  +49 (0) SN

Skype:
E-Mail stemn.de

www.stern.de
www.twitter.com P

Diese E-Mail enthaélt vertrauliche und/oder rechtlich geschiitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und
vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.
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von: [N ol

Gesendet: Freitag, 2. Oktober 2015 13:40
An: Ref-Presse

Betreff: erl. Ko.-JH Verordnung zu Euro 5/6
Wichtigkeit: Hoch

Sehr geehrte Damen und Herren,

Hiermit wiirde ich thnen gerne Fragen zu der EU-Verordnung 715/2007 vom 20. juni 2007 stellen, betreffend
Typgenehmigungen fiir Pkw der Klassen Euro 5 und Euro 6. Wie Sie wissen, sind EU-Verordnungen in den Mitgliedsstaaten
unmittelbar geltendes Recht. Hier meine Fragen:

1. Laut Artikel 13 der genannten Verordnung legen die Mitgliedsstaaten fiir VerstoRe von Herstellern gegen die
Vorschriften dieser Verordnung Sanktionen fest. Bis zum 2. Januar 2009 sollten die Mitgliedsstaaten der

N/ Kommission ihre jeweiligen diesbeziiglichen Vorschriften mitteilen. thr _"‘

hat sich am Mittwoch in der Fragestunde des Bundestages geweigert Auskunft zu geben, wie Deutschland die
Vorgabe nach Artikel 13 dieser Vorgabe umgesetzt hat. Kénnten Sie mir mitteilen, inwiefern sie diese Forderung
umgesetzt haben?

2. Falls Sie die Vorgabe nicht umgesetzt haben: Warum nicht?

So weit meine Fragen. Ich wiirde Sie gerne bitten, mir lhre Antworten bis Montag gegen 15 Uhr zu iibermitteln. Jetzt
schon vielen Dank. :

Mit freundlichen GriiRen

Reporter

stem
Gruner+Jahr GmbH & Co KG

Stem Berlin
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Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
D-10178 Berlin

Telefon +49 (0)
Telefax +49 (0,
Mobit  +49 (0)

Skype: GEEEEED

em.de

Diese E-Mail enthalt vertrauliche und/oder rechtlich geschiitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und
vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.

Jon: SR (moilto SRS © s ern.de]
Gesendet: Donnerstag, 1. Oktober 2015 15:28

An: Ref-Presse

Betreff: erl. vj - JH: Abgase

Wichtigkeit: Hoch

Sehr geehrte Damen und Herren,

Hiermit wiirde ich lhnen gerne im Zusammenhang mit dem VW-Skandal einige Fragen iibermitteln:

.

¢

1. Ineinem Schreiben an die EU-Kommission vom 18.8.2015 hatte die Bundesregierung folgende Aussagen

getroffen: ,Belastbare Hinweise, dass die realen durchschnittlichen NOx-Emissionen auch von derzeit auf den

_Markt kommenden Euro-6-Diesel-Pkw erheblich hoher sind als der einzuhaltende Grenzwert (80 mg/km), liegen
erst seit Herbst 2014 vor.” - ,Messungen an neuen Euro-6-Fahrzeugen haben ergeben, dass sich die Emissionen
im Bereich von 500 mg/km befinden.” Welche Konsequenzen — abgesehen von der Beteiligung an Beratungen
iber WLTP und RDE auf EU-Ebene — hat Ihr Ministerium ab Herbst 2014 aus diesen Messungen gezogen?

2. Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) spricht mindestens seit dem Jahr 2007 &éffentlich davon, dass die Pkw deutscher
Hersteller auf dem Teststand erkennen, dass sie in einer Testsituation sind "Zykluskennung"). Was haben ihr
Ministerium beziehungsweise lhnen nachgeordnete Behdrden wie das Kraftfahrtbundesamt seitdem getan, um
diesem Verdacht nachzugehen?

3. Lauteinem von der DUH verfassten Protokoll eine Termins in lhrem Haus am 10. Februar 2011 war lhnen damals
bereits das Problem der "Zykluskennung" bekannt; ein Herr il leite eine entsprechende Arbeitsgruppe in
Ihrem Ministerium. Trifft es zu, dass Ihnen das Problem bereits im Jahr 2011 bekannt war?

4. Die DUH hatte mindestens seit 2007 gefordert, dass das KBA CO2- und Verbrauchsangaben aktiv kontrollieren
und schwarze Schafe benennen miisse. Warum hat thr Haus diese Forderung bis zum Ausbrechen des VW-

. Skandals nicht aufgegriffen?

5. Trifft es zu, dass die Diesel-Abgasuntersuchung seit dem Jahr 2010 ganz oder zu groRen Teilen auf den Daten der
im Fahrzeug selbst installierten On-Board-Diagnostic (OBD) basiert? Wenn ja, wollen Sie dies beibehalten?

6. Spielte bei Ihrer offenkundigen Scheu vor genaueren Kontrollen auf nationaler Ebene die Uberlegung eine Rolle,
den deutschen Pkw-Herstellern keine Wettbewerbsnachteile im Verhdltnis zu auBerdeutschen Herstellern
aufzubiirden?

So weit meine Fragen. Ich wiirde Sie gerne bitten, mir lhre Antworten bis Montag gegen 10 Uhr zu {ibermittein.
Selbstverstéandlich konnen Sie mich auch gerne anrufen. Jetzt schon vielen Dank.

Mit freundlichen GriiRen
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Reporter

stem
Gruner+Jahr GmbH & Co KG
Stem Berlin

Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
D-10178 Berlin

Telefon +49 (0)=
Telefax +49 (0)

Mobil  +49 (0) CEENEDINED
Skype: D

E-Mail CERNEs e m de

www.stern.de

{
\

Adressat sind oder diese E-Mail irrtimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und
vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.
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Fragen / Antworten STERN

Frage 1:
In einem Schreiben an die EU-Kommission vom 18.8.2015 hatte die Bundesregierung

Jolgende Aussagen getroffen: ,, Belastbare Hinweise, dass die realen durchschnittlichen NOx-
Emissionen auch von derzeit auf den Markt kommenden Euro-6-Diesel-Pkw erheblich hiher
sind als der einzuhaltende Grenzwert (80 mg/km), liegen erst seit Herbst 2014 vor. “ '

,» Messungen an neuen Euro-6-Fahrzeugen haben ergeben, dass sich die Emissionen im
Bereich von 500 mg/km befinden.“ Welche Konsequenzen — abgesehen von der Beteiligung an
Beratungen iiber WLTP und RDE auf EU-Ebene — hat Ihr Mzmsterzum ab Herbst 2014 aus
diesen Messungen gezogen?

Antwort:
Das genannte Schreiben wurde federfiihrend vom BMUB erstellt. Nachfragen sind
entsprechend zu adressieren.

Frage 2:
Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) spricht mindestens seit dem Jahr 2007 éffentlich davon,

dass die Pkw deutscher Hersteller auf dem Teststand erkennen, dass sie in einer Testsituation
sind "Zykluskennung"). Was haben Ihr Ministerium beziehungsweise Ihnen nachgeordnete
Behorden wie das Krafifahrtbundesamt seitdem getan, um diesem Verdacht nachzugehen?

Antwort:
Bis zum Vorliegen 6ffentlicher Berichte zu VW-Manipulationen an Dieselfahrzeugen in den
USA war nicht bekannt, dass illegale Abschalteinrichtungen verwendet worden sind.

Frage 3: :
Laut einem von der DUH verfassten Protokoll eine Termins in IThrem Haus am 10. Februar

2011 war Ihnen damals bereits das Problem der "Zykluskennung" bekannt; ein Herr
leite eine entsprechende Arbeitsgruppe in Ihrem Ministerium. Trifft es zu, dass
Ihnen das Problem bereits im Jahr 2011 bekannt war? :

Antwort:

Das BMVI arbeltet seit 2011 auf der Ebene der UNECE an der Entwicklung des WLTP, dabei
geht es um die Messung von Kraftstoffverbrauch und darum mit diesen neuen Mef3verfahren
den Testverbrauch néher an den Realverbrauch heranzubringen.

Siehe Antwort auf Frage 2.

Frage 4:
Die DUH hatte mindestens seit 2007 gefordert, dass das KBA CO2- und Verbrauchsangaben

aktiv kontrollieren und schwarze Schafe benennen miisse. Warum hat IThr Haus diese
Forderung bis zum Ausbrechen des VW-Skandals nicht aufgegriffen?

Antwort:

Konformitétsiiberpriifungen sind vorgeschrieben und werden seitens des KBA durchgeﬁihrt.
Unabhingige Kontrollen von Fahrzeugen aller Hersteller finden regelméBig statt — entweder
durch unabhingige Gutachter, die vom Kraftfahrt-Bundesamt beauftragt werden oder durch
das Kraftfahrt-Bundesamt selbst. Dies erfolgt in Form von Stichproben. Seit dem Jahr 2010
hat das KBA insgesamt 1.082 Konformitétsiiberpriifungen abgeschlossen, darunter 147
umweltrelevante (Fahrzeuge und mobile Maschinen). Festgestellte Beanstandungen wurden
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ausgerdumt (gutachterlich bestatigt durch anerkannte Technische Dienste), andernfalls wurde
die Genehmigung durch das KBA widerrufen.

Frage 5. :
- Trifft es zu, dass die Diesel-Abgasuntersuchung seit dem Jahr 2010 ganz oder zu grofien

Teilen auf den Daten der im Fahrzeug selbst installierten On-Board-Diagnostic (OBD)
basiert? Wenn ja, wollen Sie dies beibehalten?

Antwort:

Die Ergebnisse des BASt-Vorhabens »Endrohrmessung versus OBD* zeigen gegeniiber dem
2-stufigen AU-Priifverfahren keine bessere Fehlererkennung bei der Anwendung der
generellen Abgasmessung. Das BMVI arbeitet, auf die Lebensdauer eines Autos gesehen, an
einer Kombination von OBD und Endrohrmessung.

Frage 6:

Spielte bei Ihrer ojj’enkundzgen Scheu vor genaueren Kontrollen auf nationaler Ebene die
Uberlegung eine Rolle, den deutschen Pkw-Herstellern keine Wettbewerbsnachteile im
Verhdiltnis zu auflerdeutschen Herstellern aufzubiirden?

Antwort:

Die Angaben der Fahrzeughersteller zu Verbrauchswerten sind international geregelt. Sie
werden nach europdischer Rechtssetzung (Verordnung (EG) Nr. 715/2007 in Verbindung mit
Durchfithrungsverordnung (EG) Nr. 692/2008) im Rahmen des européischen
Typgenehmigungsverfahrens als sogenannte Typpriifwerte angegeben. Die europalschen
Priifvorschriften sind fiir die Mitgliedsstaaten verbindlich.

Frage 7:
Laut Artikel 13 der genannten Verordnung legen die Mitgliedsstaaten fiir Verstofe von

Herstellern gegen die Vorschriften dieser Verordnung Sanktionen fest. Bis zum 2. Januar
2009 sollten die Mitgliedsstaaten der Kommission ihre jeweiligen diesbeziiglichen
Vorschriften mitteilen. Ihr [ /.o sich am Mittwoch in
der Fragestunde des Bundestages geweigert Auskunft zu geben, wie Deutschland die Vorgabe
nach Artikel 13 dieser Vorgabe umgesetzt hat. Konnten Sie mir mitteilen, inwiefern sie diese
Forderung umgesetzt haben? Falls Sie die Vorgabe nicht umgesetzt haben: Warum nicht?

Antwort:

Fiir Deutschland sind die betreffenden Vorschriften wie folgt umgesetzt worden:

Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist fiir bestimmte Kraftfahrzeuge bei der
Typgenehmigung nach der Rahmenrichtlinie 2007/46/EG obligatorisch anzuwenden. Es
handelt sich dabei um unmittelbar geltendes Recht. Die Erteilung der Typgenehmigung durch
das KBA erfolgt somit unter Beriicksichtigung dessen nach der EG-
Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV). Hieraus ergeben sich auch die Moglichkeiten
der staatlichen Reaktion auf Verstoe gegen die Typgenehmigungsvorschriften. Es gelten §§
7,25, 27 und 37 EG-FGV. Dariiber hinaus bestehen die allgemeinen verwaltungsrechtlichen
Reaktionsméglichkeiten.
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Ref-LA27
B
Von: . FEEEET]
Gesendet: Freitag, 9. Oktober 2015 09:31
An: Ref-LA27
Cc: Ref-LA23; AL-LA; UAL-LA2;
Betreff: Nachtrag: Sprachregelung fiir STERN-Nachfrage
Anlagen: _ Fragen STERN.doc
Wichtigkeit: ' Hoch

Liebe Kolleginnen und Koliegen,

bitte entschuldigen Sie! Ich hatte versdumt lhnen die von Minister freigegebene Antwort zuzusenden, die am
Dienstag an den STERN gegangen ist. Bitte finden Sie das Dokument anbei.

Beste GriiRe

- T

Von:

Gesendet: Donnerstag, 8. Oktober 2015 17:26

An: AL-LA; UAL-LA2

Cc: Ref-LA27; Ref-LA23;

Betreff: Bitte um Sprachregelung fiir STERN-Nachfrage
Wichtigkeit: Hoch

e i ees et s tre et s toae———e e erits mw e es e s te

Liebe Frau [l lieber Herr [l liebe Kolleginnen und Kollegen!

S vom Stern meldet sich erneut mit drei Nachfragen. Wir méchten Sie bitten, uns dazu eine kurze
Sprachregelung zukommen zu lassen — méglichst bis Montag, 12 Uhr.

Herzlichen Dank vorab und beste GriiRe

Pressestelle
< w dundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
- InvalidenstraRe 44
10115 Berlin

Tel: +49 (0)30-
Fax: +49 (0)30-

Von: QRN [moilto SEENINNNER O stern.de]

Gesendet: Donnerstag, 8. Oktober 2015 16:36
An: Ref-Presse

Betreff: Re: Ihre Fragen

Wichtigkeit: Hoch

Sehr geehrte Damen und Herren,

Ihre Antworten veranlassen mich zu drei Nachfragen. Sie verweisen in Ihrer Antwort auf meine Frage 7 auf die EG-FGV
mit den Paragraphen 7, 25, 27 und 37. In dem genannten § 37 wird betreffend
Ordnungswidrigkeiten auf das StVG mit den Paragraphen 23 und 24 verwiesen. Dort werden

mogliche Geldbussen von 2000 Euro (§ 24) bzw. 5000 Euro (§ 23) genannt. Die EU-Verordnung
_ } ) |
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715/2007 verlangt "fiir Verst6Re von Herstellern” - etwa die "Verwendung von
Abschalteinrichtungen" - Sanktionen, die "wirksam, verhaltnlsmafilg und abschreckend" zu
sein haben. Daher meine Fragen:

1. Wiren diese Summe bei der illegalen Verwendung von Abschalteinrichtungen jeweils pro
verkauften Pkw fillig fiir den Hersteller, der den Verkauf vornahm?

2. Wenn ja, welche Summe kéme in einem solchen Fall pro Pkw in Betracht: Bis zu 2000 Euro (§ 24
StVG) oder bis zu 5000 Euro ($ 23 StVG)?

3. Falls diese GeldbuBen nicht pro Pkw fillig wiirden: Sind Summen von 2000 bzw. 5000 Euro aus
Ihrer Sicht "abschreckend"?

Mit freundlichen Griien
R R

N EPorter ()

stem
Gruner+Jahr GmbH & Co KG
Stem Berlin

Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
D-10178 Berlin

Telefon +49 (0) GERERENEN
Telefax +49 (0) CEnEE——
Mobil  +49 (0) RN
Skype- Ul

E-Mail (ROt de

www.stem.de
www.twitter.co_

Diese E-Mail enthélt vertrauliche und/oder rechtlich geschiitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
\dressat sind oder diese E-Mail irrtiimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und )
vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet./

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.

Von: Ref-Presse <presse@bmvi.bund.de>
Datum: Dienstag, 6. Oktober 2015 12:13

An: D SRR te 1. de>

Betreff: lhre Fragen

Sehr geehrter Herr D

zu lhren Fragen erhalten Sie anliegende Sachinformationen des BMVI (keine namentlichen Zitate).

> s. Word-Dokument

Mit freundlichen GriiRen

-Referat Presse-



r Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur invalidenstraBe 44
10115 Berlin

. Tel 030 S
Fax 03

presse @bmvi.bund.de .

von: SR (oo SN sten.de
Gesendet: Freitag, 2. Oktober 2015 13:40

An: Ref-Presse

Betreff: erl. Ko.-JH Verordnung zu Euro 5/6

Wichtigkeit: Hoch

Sehr geehrte Damen und Herren,

Hiermit wiirde ich Ihnen gerne Fragen zu der EU-Verordnung 715/2007 vom 20. Juni 2007 stellen, betreffend

Typgenehmigungen fiir Pkw der Klassen Euro 5 und Euro 6. Wie Sie wissen, sind EU-Verordnungen in den Mitgliedsstaaten

unmittelbar geltendes Recht. Hier meine Fragen:

( ') 1. Laut Artikel 13 der genannten Verordnung legen die Mitgliedsstaaten fiir VerstéRe von Herstellern gegen die
Vorschriften dieser Verordnung Sanktionen fest. Bis zum 2. Januar 2009 sollten die Mitgliedsstaaten der
Kommission ihre jeweiligen diesbeziiglichen Vorschriften mitteilen. thr
hat sich am Mittwoch in der Fragestunde des Bundestages geweigert Auskunft zu geben, wie Deutschland die
Vorgabe nach Artikel 13 dieser Vorgabe umgesetzt hat. Kénnten Sie mir mitteilen, inwiefern sie diese Forderung
umgesetzt haben?
2. Falls Sie die Vorgabe nicht umgesetzt haben: Warum nicht?

So weit meine Fragen. Ich wiirde Sie gerne bitten, mir lhre Antworten bis Montag gegen 15 Uhr zu (ibermitteln. Jetzt
schon vielen Dank.

Mit freundlichen GriiRen

~“~zMReporter
N

stem

Grurier+Jahr GmbH & Co KG

Stern Berlin

Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
D-10178 Berlin

Telefon +49 (0) SERENEED
Telefax +49 (0) :
Mobil  +49 (0) TN EENEEED
Skype:

T
E-Mail (R @stem.de

www.stern.de

Diese E-Mail enthalt vertrauliche und/oder rechtlich geschiitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtiimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und
vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.



R im Bereich von 500 mg/km befinden.” Welche Konsequenzen — abgesehen von der Beteiligung an Beratungen

|

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.

Von: (S (5 oS © < 7. de]

Gesendet: Donnerstag, 1. Oktober 2015 15:28
An: Ref-Presse

Betreff: erl. vj - JH: Abgase

Wichtigkeit: Hoch

Sehr geehrte Damen und Herren,

Hiermit wiirde ich Ihnen gerne im Zusammenhang mit dem VW-Skandal einige Fragen {ibermitteln:

1. In einem Schreiben an die EU-Kommission vom 18.8.2015 hatte die Bundesregierung folgende Aussagen
getroffen: ,Belastbare Hinweise, dass die realen durchschnittlichen NOx-Emissionen auch von derzeit auf den
Markt kommenden Euro-6-Diesel-Pkw erheblich héher sind als der einzuhaltende Grenzwert (80 mg/km), liegen
erst seit Herbst 2014 vor.” - ,Messungen an neuen Euro-6-Fahrzeugen haben ergeben, dass sich die Emissionen |
iber WLTP und RDE auf EU-Ebene — hat lhr Ministerium ab Herbst 2014 aus diesen Messungen gezogen?

2. Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) spricht mindestens seit dem Jahr 2007 &ffentlich davon, dass die Pkw deutscher
Hersteller auf dem Teststand erkennen, dass sie in einer Testsituation sind "Zykluskennung"). Was haben lhr
Ministerium beziehungsweise lhnen nachgeordnete Behorden wie das Kraftfahrtbundesamt seitdem getan, um
diesem Verdacht nachzugehen? .

3. Laut einem von der DUH verfassten Protokoll eine Termins in lhrem Haus am 10. Februar 2011 war thnen damals
bereits das Problem der "Zykluskennung" bekannt; ein Herr I 'eite eine entsprechende Arbeitsgruppe in
lhrem Ministerium. Trifft es zu, dass lhnen das Problem bereits im Jahr 2011 bekannt war?

4. Die DUH hatte mindestens seit-2007 gefordert, dass das KBA CO2- und Verbrauchsangaben aktiv kontrollieren
und schwarze Schafe benennen miisse. Warum hat Ihr Haus diese Forderung bis zum Ausbrechen des VW-

. Skandals nicht aufgegriffen? :

5. Trifft es zu, dass die Diesel-Abgasuntersuchung seit dem Jahr 2010 ganz oder zu groRen Teilen auf den Daten der
im Fahrzeug selbst installierten On-Board-Diagnostic (OBD) basiert? Wenn ja, wollen Sie dies beibehalten?

6. Spielte bei lhrer offenkundigen Scheu vor genaueren Kontrollen auf nationaler Ebene die Uberlegung eine Rolle,
den deutschen Pkw-Herstellern keine Wettbewerbsnachteile im Verhaltnis zu auRerdeutschen Herstellern
aufzubiirden?

So weit meine Fragen. Ich wiirde Sie gerne bitten, mir Ihre Antworten bis Montag gegen 10 Uhr zu iibermitteln.
Selbstverstandlich konnen Sie mich auch gerne anrufen. Jetzt schon vielen Dank.

Mit freundlichen GriiRen

Reporter

stem
Gruner+Jahr GmbH & CoKG
Stemn Berlin

Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
D-10178 Berlin

Telefon +49 (0) IR

Telefax +49 (0)
Mobil +49 (0) /

212



n Skype: CERENEEED
E-Mail (NG stern.de

www.stern.de
www.twiﬂer.ggm-

¥

Diese E-Mail enthdlt vertrauliche und/oder rechtlich geschiitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtiimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und
vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have

received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.
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Fragen / Antworten STERN

Frage 1:

In einem Schreiben an die EU-Kommission vom 18.8.2015 hatte die Bundesregierung
Jolgende Aussagen getroffen: ,, Belastbare Hinweise, dass die realen durchschnittlichen NOx-
Emissionen auch von derzeit auf den Markt kommenden Euro-6-Diesel-Pkw erheblich héher
sind als der einzuhaltende Grenzwert (80 mg/km), liegen erst seit Herbst 2014 vor. “ -

» Messungen an neuen Euro-6-Fahrzeugen haben ergeben, dass sich die Emissionen im
Bereich von 500 mg/km befinden. * Welche Konsequenzen — abgesehen von der Beteiligung an
Beratungen iiber WLTP und RDE auf EU-Ebene — hat Ihr Ministerium ab Herbst 2014 aus
diesen Messungen gezogen? ‘

Antwort:

Das genannte Schreiben wurde federfithrend vom BMUB erstellt. Nachfragen sind
entsprechend zu adressieren.

Frage 2:

Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) spricht mindestens seit dem Jahr 2007 dffentlich davon,
dass die Pkw deutscher Hersteller auf dem Teststand erkennen, dass sie in einer Testsituation
sind "Zykluskennung"). Was haben Ihr Ministerium beziehungsweise Ihnen nachgeordnete
Behdérden wie das Krafifahrtbundesamt seitdem getan, um diesem Verdacht nachzugehen?

Antwort:
Bis zum Vorliegen 6ffentlicher Berichte zu VW-Manipulationen an Dieselfahrzeugen in den
USA war nicht bekannt, dass illegale Abschalteinrichtungen verwendet worden sind.

Frage 3: A
Laut einem von der DUH verfassten Protokoll eine Termins in Ihrem Haus am 10. Februar
2011 war Ihnen damals bereits das Problem der "Zykluskennung" bekannt; ein Herr

leite eine entsprechende Arbeitsgruppe in Threm Ministerium. Trifft es zu, dass
Ihnen das Problem bereits im Jahr 2011 bekannt war?

Antwort:

Das BMVI arbeitet seit 2011 auf der Ebene der UNECE an der Entwicklung des WLTP, dabei
geht es um die Messung von Kraftstoffverbrauch und darum mit diesen neuen MeBverfahren
den Testverbrauch néher an den Realverbrauch heranzubringen.

Siehe Antwort auf Frage 2.

Frage 4:

Die DUH hatte mindestens seit 2007 gefordert, dass das KBA CO2- und Verbrauchsangaben
aktiv kontrollieren und schwarze Schafe benennen miisse. Warum hat Ihr Haus diese
Forderung bis zum Ausbrechen des VW-Skandals nicht aufgegriffen?

Antwort:

Konformititsiiberpriifungen sind vorgeschrieben und werden seitens des KBA durchgefiihrt.
Unabhingige Kontrollen von Fahrzeugen aller Hersteller finden regelméiBig statt — entweder
durch unabhéngige Gutachter, die vom Kraftfahrt-Bundesamt beauftragt werden oder durch
das Kraftfahrt-Bundesamt selbst. Dies erfolgt in Form von Stichproben. Seit dem Jahr 2010
hat das KBA insgesamt 1.082 Konformitétsiiberpriifungen abgeschlossen, darunter 147
umweltrelevante (Fahrzeuge und mobile Maschinen). Festgestellte Beanstandungen wurden
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ausgerdumt (gutachterlich bestdtigt durch anerkannte Technische Dienste), andernfalls wurde
die Genehmigung durch das KBA widerrufen.

Frage S:
Trifft es zu, dass die Diesel-Abgasuntersuchung seit dem Jahr 2010 ganz oder zu grofen

Teilen auf den Daten der im Fahrzeug selbst installierten On-Board-Diagnostic (OBD)
basiert? Wenn ja, wollen Sie dies beibehalten?

Antwort:

Die Ergebnisse des BASt-Vorhabens ,,Endrohrmessung versus OBD* zeigen gegeniiber dem
2-stufigen AU-Priifverfahren keine bessere Fehlererkennung bei der Anwendung der
generellen Abgasmessung. Das BMVI arbeitet, auf die Lebensdauer eines Autos gesehen, an
einer Kombination von OBD und Endrohrmessung.

Frage 6:
Spielte bei Ihrer offenkundigen Scheu vor genaueren Kontrollen auf nationaler Ebene die

Uberlegung eine Rolle, den deutschen Pkw-Herstellern keine Wettbewerbsnachteile im
Verhaltnis zu auflerdeutschen Herstellern aufzubiirden?

Antwort:

Die Angaben der Fahrzeughersteller zu Verbrauchswerten sind international geregelt. Sie
werden nach europdischer Rechtssetzung (Verordnung (EG) Nr. 715/2007 in Verbindung mit
Durchfithrungsverordnung (EG) Nr. 692/2008) im Rahmen des européischen ‘
Typgenehmigungsverfahrens als sogenannte Typpriifwerte angegeben. Die europalschen
Priifvorschriften sind fiir die Mitgliedsstaaten verbindlich.

Frage 7:
Laut Artikel 13 der genannten Verordnung legen die Mitgliedsstaaten fiir Verstofie von

Herstellern gegen die Vorschriften dieser Verordnung Sanktionen fest. Bis zum 2. Januar
2009 sollten die Mitgliedsstaaten der Kommission ihre jeweiligen diesbeziiglichen
Vorschriften mitteilen. Ihr [ /:a! sich am Mittwoch in
der Fragestunde des Bundestages geweigert Auskunft zu geben, wie Deutschland die Vorgabe
nach Artikel 13 dieser Vorgabe umgesetzt hat. Kénnten Sie mir mitteilen, inwiefern sie diese
Forderung umgesetzt haben? Falls Sie die Vorgabe nicht umgesetzt haben: Warum nicht?

Antwort:

Fiir Deutschland sind die betreffenden Vorschriften wie folgt umgesetzt worden:

Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist fiir bestimmte Kraftfahrzeuge bei der
Typgenehmigung nach der Rahmenrichtlinie 2007/46/EG obligatorisch anzuwenden. Es
handelt sich dabei um unmittelbar geltendes Recht. Die Erteilung der Typgenehmigung durch
das KBA erfolgt somit unter Beriicksichtigung dessen nach der EG-
Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV). Hieraus ergeben sich auch die Moglichkeiten
der staatlichen Reaktion auf Verst6Be gegen die Typgenehmigungsvorschriften. Es gelten §§
7,25, 27 und 37 EG-FGV. Dariiber hinaus bestehen die allgemeinen verwaltungsrechtlichen
Reaktionsmoglichkeiten.
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Gesendet: Donnerstag, 1. Oktober 2015 17:03
An: Pressestelle

Cc: SREEIPO <. de; SRR e
Betreff: ZDF-Anfrage - KBA

fon: NN @ de [mai
v(kv on zdf mail
\

-

Sehr geehrte Damen und Herren,

mein Name ist (S SRED |ch arbeite in ZDF-Redaktion Frontal21.

Wir recherchieren gerade zum VW-Abgas-Fall und zu rechtlichen Vorschriften im Hinblick auf Abschalteinrichtungen.
In diesem Zusammenhang bitten wir um Beantwortung einiger Fragen.

Komplex 1:

- Welche rechtlichen Einschreitungsméglichkeiten (MaRnahmenbtindel) hat das KBA fir den konkreten Fall
der Verwendung einer nach Art 5 EGV 7156/2007 unzuléassigen Abschalteinrichtung? Wo sind diese
geregelt (bitte nennen Sie die konkreten Normen)? Gibt es die Moglichkeit der Verh&ngung von
BuRgeldern? :

Koénnte die Betriebserlaubnis entzogen werden? Wenn ja nach welcher Vorschrift? Welche milderen
MaRnahmen sieht das Gesetz vor? Welche Mallnahmen plant das KBA in Bezug auf Volkswagen.

1
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- Inder Presse ist zu lesen, dass lhr Amt in einem Schreiben VW angedroht hat, die Betriebserlaubnis zu
entziehen und dies damit begriindet, dass ,sicherzustellen* (sei), dass die hergestellten Fahrzeuge mit
dem jeweiligen genehmigten Typ in Ubereinstimmung gebracht werden* . Diese Argumentation leuchtet
mir bislang nicht ein. Das Problem besteht doch nicht darin, dass die gepriiften Wagen NICHT mit den
tatsachlich auf der Strafle fahrenden Wagen tbereinstimmen, sondern sie stimmen ja Giberein. Oder sehe
ich das falsch? Wenn ja, warum? Weiter: Auf welche konkrete Rechtsgrundlage beziehen sie sich hier?

Das KBA ist sofort nach Kenntnis des Sachverhaltes in intensive technische Priifungen eingestiegen, derzeit
hat die technische Kidrung des Sachverhaltes Vorrang. Eine belastbare rechtliche Bewertung des
Sachverhaltes (z. B. hinsichtlich der Abschaltvorrichtung) kann sich erst aus der vollst&ndigen Kenntnis des
technischen Sachverhaltes ableiten. ;

Am Ende muss der VW-Konzern sicherstellen, dass ein vorschriftenkonformer Zustand der von den
Manipulationen betroffenen Fahrzeuge erreicht ist.

Komplex 2:

- Hat VW lhnen gegenuber kundgetan, welche konkreten Wagentypen betroffen sind?
- Wenn ja. Welche Wagentypen sind betroffen?

VW hat gegeniiber dem KBA erklért, dass EURO 5-Dieselmotoren mit der VW-internen Kennung EA189 mit

den Hubréumen 1,2, 1,6 und 2,0 | von den Manipulationen betroffen sind. Fahrzeuge folgender
Verkaufsbezeichnungen sind betroffen: Polo, Caddy, Beetle, Jetta, Eos, Golf und Derivate, Tiguan, Scirocco, ;.
Touran, Passat, Passat CC, Sharan. . B

Komplex 3:

Nach der EGV 715/2007 haben Hersteller die Pflicht Fahrzeuge so zu konstruieren, dass die Abgaswerte ,bei
normalen Bedingungen” (siehe Art 4 Abs. 3) wirkungsvoll begrenzt werden bzw. das Fahrzeug unter
»normalen Betriebsbedingungen" dieser Verordnung entspricht (siehe Art. 5 Abs. 1). Prift das KBA, ob die
Hersteller dieser Pflicht nachkommen, etwa mit sogenannten PEMS-Tests? Wenn nicht, wieso nicht?
Schreitet das KBA ein, wenn es erfahrt, dass das Abgasverhalten eines zugelassenen Pkw unter
Normalbedingungen, die in der Verordnung 715/2007 festgelegten Grenzwerte um ein Vielfaches
Uberschreitet?

Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 sieht keine PEMS-Tests vor, deshalb sind diese bei der Typprtifung nicht
heranzuziehen. Derzeit fihrt das KBA unter Berticksichtigung der Manipulationen von VW u.a. auch PEMS-Tests zur
Kldrung des Gesamtsachverhaltes durch. :

Komplex 4:

Art 5 Abs. 2 der EGV 715/2007 statuiert Ausnahmen, wann eine Abschaltvorrichtung ausnahmsweise
zuldssig ist. Unter anderem heilit es: “2) Die Verwendung von Abschalteinrichtungen, die die Wirkung von
Emissionskontrollsystemen verringern, ist unzuléssig. Dies ist nicht der Fall, wenn (...) ¢) die Bedingungen in/
den Verfahren zur Prtifung der Verdunstungsemissionen und der durchschnittlichen Auspuffemissionen im
Wesentlichen enthalten sind“. Die Vorschrift verstehen wir leider nicht. Ich bitte um Erl&uterung, was und
welche Falle hiermit konkret gemeint sind. (41)

Ich bitte um Beantwortung der Fragen bis kommenden Mittwoch, den 7.10.2015, 12:00 Uhr.

Vielen Dank fur Ihre Zeit und Mihe und freundliche GruRe

ZDF

Redaktion Frontal 21
~ 10887 Berlin -

Telefon: Emmmm——"
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v

Von mf_@ [w]

Gesendet: Donnerstag, 1. Oktober 2015 17:03
An: Pressestelle

Ce: NI 2. de o SN 7 f de

Betreff: ZDF-Anfrage - KBA

Sehr geehrte Damen und Herren,

mein Name ist{ RS \ch arbeite in ZDF-Redaktion Frontal21.
Wir recherchieren gerade zum VW-Abgas-Fall und zu rechtlichen Vorschriften im Hinblick auf Abschalteinrichtungen.

In diesem Zusammenhang bitten wir um Beantwortung einiger Fragen.

Komplex 1:

- Welche rechtlichen Einschreitungsmdglichkeiten (Malnahmenbundel) hat das KBA fiir den konkreten Fall
- der Verwendung einer nach Art 5 EGV 715/2007 unzulassigen Abschalteinrichtung? Wo sind diese
( I geregelt (bitte nennen Sie die konkreten Normen)? Gibt es die Méglichkeit der Verhangung von
v BuRgeldern?

- Konnte die Betriebserlaubnis entzogen werden? Wenn ja nach welcher Vorschrift? Welche milderen
MaRnahmen sieht das Gesetz vor? Welche Mafinahmen plant das KBA in Bezug auf Volkswagen.

- Inder Presse ist zu lesen, dass lhr Amt in einem Schreiben VW angedroht hat, die Betriebserlaubnis zu
entziehen und dies damit begrtindet, dass ,sicherzustellen” (sei), dass die hergestellten Fahrzeuge mit
dem jeweiligen genehmigten Typ in Ubereinstimmung gebracht werden“ . Diese Argumentation leuchtet
mir bislang nicht ein. Das Problem besteht doch nicht darin, dass die gepriften Wagen NICHT mit den
tatsachlich auf der Strale fahrenden Wagen Ubereinstimmen, sondern sie stimmen ja Gberein. Oder sehe
ich das falsch? Wenn ja, warum? Weiter: Auf welche konkrete Rechtsgrundiage beziehen sie sich hier?

Das KBA ist sofort nach Kenntnis des Sachverhaltes in intensive technische Priifungen eingestiegen, derzeit
hat die technische Kldrung des Sachverhaltes Vorrang. Eine belastbare rechtliche Bewertung des
Sachverhaltes (z. B. hinsichtlich der Abschaltvorrichtung) kann sich erst aus der vollstdndigen Kenntnls des
technischen Sachverhaltes ableiten.

Am Ende muss der VW-Konzern sicherstellen, dass ein vorschriftenkonformer Zustand der von den
Manipulationen betroffenen Fahrzeuge erreicht ist.

Komplex 2:

- Hat VW lhnen gegenuber kundgetan, welche konkreten Wagentypen betroffen sind?
1
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- Wenn ja. Welche Wagentypen sind betroffen?

VW hat gegeniiber dem KBA erklart, dass EURO 5—D/eselmotoren mit der VW-internen Kennung EA189 mit
den Hubréumen 1,2, 1,6 und 2,0 | von den Manipulationen betroffen sind. Fahrzeuge folgender
Verkaufsbeze/chnungen sind betroffen: Polo, Caddy, Beetle, Jetta, Eos, Golf und Derivate, Tiguan, Scirocco,
Touran, Passat, Passat CC, Sharan. .

Komplex 3:

Nach der EGV 715/2007 haben Hersteller die Pflicht Fahrzeuge so zu konstruieren, dass die Abgaswerte .bei
normalen Bedingungen" (siehe Art 4 Abs. 3) wirkungsvoll begrenzt werden bzw. das Fahrzeug unter
»normalen Betriebsbedingungen" dieser Verordnung entspricht (siehe Art. 5 Abs. 1). Pruft das KBA, ob die
Hersteller dieser Pflicht nachkommen, etwa mit sogenannten PEMS-Tests? Wenn nicht, wieso nicht?
Schreitet das KBA ein, wenn es erfahrt dass das Abgasverhalten eines zugelassenen Pkw unter

Normalbedingungen, die in der Verordnung 715/2007 festgelegten Grenzwerte um ein Vielfaches
Uberschreitet?

» - Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 sieht keine PEMS-Tests vor, deshalb sind diese bei der Typpriifung nicht
heranzuziehen. Derzeit fiihrt das KBA unter Beriicksichtigung der Manipulationen von VW u.a. auch PEMS-Tests zur
Klérung des Gesamtsachverhaltes durch.

Komplex 4:

| - Art 5 Abs. 2 der EGV 71512007 statuiert Ausnahmen, wann eine Abschaltvorrichtung ausnahmsweise
zuléssig ist. Unter anderem heilit es: “2) Die Verwendung von Abschalteinrichtungen, die die Wirkung von
Emissionskontrollsystemen verringern, ist unzuléssig. Dies ist nicht der Fall, wenn (...) ¢) die Bedmgungen in
den Verfahren zur Priifung der Verdunstungsemissionen und der durchschnittlichen Auspuffemissionen im
Wesentlichen enthalten sind”. Die Vorschrift verstehen wir leider nicht. Ich bitte um Erlauterung was und
welche Félle hiermit konkret gemeint sind. (41)

Ich bitte um Beantwortung der Fragen bis kommenden Mittwoch, den 7.10.2015, 12:00 Uhr.

Vielen Dank fir lhre Zeit und Mihe und freundliche GriRRe

b DF
Redaktion Frontal 21
10887 Berlin

Telefon: GIINNEED
Mobil: TR ,
E-Mail GG 2 df. de
www.frontal21.de




248

Von D@ 2df.de [mailt zdf.de]

Gesendet: Donnerstag, 1. Oktober 2015 17:13

An: Ref-Presse

Cc:

Betreff: AW: Presseanfrage ZDF zu Euro VI Verordnung (EG) 715/2007

Sehr geehrte Damen und Herren,
vielen Dank fur Ihre Antwort vom 29.09.2015. Wir bitten um Beantwortung dieser Folgefragen:

1. Sie schreiben auf unsere Frage 1 hin:

~Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist filr bestimmte Kraftfahrzeuge bei der Typgenehmigung nach der
Rahmenrichtlinie 2007/46/EG obligatorisch anzuwenden. Die Erteilung der Typgenehmigung durch das KBA
erfolgt unter Bericksichtigung dessen nach der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV). Hieraus
ergeben sich auch die Mb6glichkeiten der staatlichen Reaktion auf VerstéBe gegen die
Typgenehmigungsvorschriften. Es gelten insbesondere §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV. Insbesondere sind
danach spezielle VerwaltungsmaBnahmen vorgesehen, die beispielsweise von einem teilweisen Widerruf der
Typgenehmigung bis zu deren Erléschen reichen. Dartiber hinaus bestehen die allgemeinen
verwaltungsrechtlichen Reaktionsméglichkeiten.”

( ) Woraus ergibt sich bitte, dass die Verordnung 715/2007 nach der RL 2007/46/EG und EG-FGV anzuwenden
ist? Eine entsprechende Vorschrift/\Verweis auf die EGV 715/2007 konnten wir in der RL nicht finden. Auch
die §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV nehmen keinerlei Bezug auf die-Verordnung und erw&hnen auch
Abschalteinrichtungen nicht.

Wir bitten zudem um konkrete Nennung der Sanktionsméglichkeiten im Zusammenhang mit den
entsprechenden Normen, die im Fall von Abschalteinrichtungen anwendbar sind.

Inwieweit gfeift die StVZO gegentiber dem Hersteller oder ist Adressat derselben (auch der
BuRgeldvorschriften) nur der Konsument/Pkw-Fahrer?

2. InArt 13 Abs. 2, 3 EGV 715/2007 heift es explizit, dass die Mitgliedstaaten Sanktionen fur den Fall der
Verwendung von Abschalteinrichtungen statuieren mussen ,legen fest": ,(2) Zu den Arten von Versttlien,
die einer Sanktion unterliegen, gehéren folgende: (...) d) Verwendung von Abschalteinrichtungen.

Es ist aber keinerlei Vorschrift existent, wonach die Verwendung von Abschalteinrichtungen explizit
.. 3nktioniert wirde, etwa mit einem BuRgeld. Liegt hier ein Umsetzungsdefizit vor?
4
3. Art13 Abs. 1 EGV 715/2007 verlangt von den Mitgliedstaaten, der Kommission diese Vorschriften
[Sanktionsvorschriften] bis zum 2. Januar 2009 mit und melden ihr unverziiglich spatere Anderungen. Weliche
Vorschriften hat Deutschland der Kommission bis zum 2. Januar 2009 konkret in Bezug auf

Abschalteinrichtungen gemeldet und welche spateren Anderungen wurden gemeldet?

4. Art5Abs. 2 der EGV 715/2007 statuiert Ausnahmen, wann eine Abschaltvorrichtung ausnahmsweise
zulassig ist. Unter anderem heiflt es: ,2) Die Verwendung von Abschalteinrichtungen, die die Wirkung von
Emissionskontrollsystemen verringern, ist unzuléssig. Dies ist nicht der Fall, wenn (...) c) die Bedingungen in
den Verfahren zur Priifung der Verdunstungsemissionen und der durchschnittlichen Auspuffemissionen im
Wesentlichen enthalten sind.“ Hier fehlt uns leider jedes Verstandnis, was hiermit gemeint ist. Wir wéren
lhnen sehr dankbar, wenn Sie uns naher erlautern kénnten, was Regelungsinhalt dieser Vorschrift ist und
welche Falle hierunter fallen.

Wir bitten um Beantwortung der Fragen bis kommenden Mittwoch, den 7.10.2015.

Mit freundlichen Grui3en



Von: SRR 7df. de [mail df.de]
Gesendet: Donnerstag, 1. Oktober 2015 17:13
An: Ref-Presse

Cc:
Betreff: AW: Presseanfrage ZDF zu Euro VI Verordnung (EG) 715/2007

Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank far Ihre Antwort vom 29.09.2015. Wir bitten um Beantwortung dieser Folgefragen:

1. Sie schreiben auf unsere Frage 1 hin:
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»Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist fur bestimmte Kraftfahrzeuge bei der Typgenehmigung nach der

. Rahmenrichtlinie 2007/46/EG obligatorisch anzuwenden. Die Erteilung der Typgenehmigung durch das KBA
erfolgt unter Berlcksichtigung dessen nach der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV). Hieraus

- ergeben sich auch die Mdglichkeiten der staatlichen Reaktion auf Verst68e gegen die
Typgenehmigungsvorschriften. Es gelten insbesondere §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGYV. Insbesondere sind
danach spezielle VerwaltungsmaBnahmen vorgesehen, die beispielsweise von einem teilweisen Wlderruf der
Typgenehmigung bis zu deren Eriéschen reichen. Darlber hinaus bestehen die allgemeinen
verwaltungsrechtlichen Reaktionsmdglichkeiten.”

Woraus ergibt sich bitte, dass die Verordnung 715/2007 nach der RL 2007/46/EG und EG-FGV anzuwenden
ist? Eine entsprechende Vorschrift'Verweis auf die EGV 715/2007 konnten wir in der RL nichtfinden. Auch
die §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV nehmen keinerlel Bezug auf die Verordnung und erwahnen auch :
Abschaltemnchtungen nicht.

Wir bitfen zudem um konkréte Nennung der. Sankﬂonsmdghchkeiten im Zusammenhang mrtden
entsprechenden Normien, die im Fall von Abschalteinrichtungen anwendbar sind.

Inwieweit greift die StVZO gegentber dem Hersteller oder ist Adressat derselben (auch der
BuRgeldvorschriften) nur der Konsument/Pkw-Fahrer?

2. InAr. 13 Abs. 2, 3 EGV 715/2007 heift es explizit, dass die Mitgliedstaaten Sanktionen fur den Fall der '
Verwendung von Abschalteinrichtungen statuieren mussen ,legen fest': ,(2) Zu den Arten von VerstsBen,
die einer Sanktion unterliegen, gehéren folgende: (...) d) Verwendung von Abschalteinrichtungen.

Es ist aber keineriei Vorschrift existent, wonach die Verwendung von Abschalteinrichtungen explizit
sanktioniert warde, etwa mit einem BuBgeld. Liegt hier ein Umsetzungsdefizit vor?

3. Art 13 Abs. 1 EGV 715/2007 varlangt von den Mitgliedstaaten, der Kommission diese Vorsghiften
[Sanktionsvorschriften] bis zum 2. Januar 2009 mit und melden ihr unverztglich spatergAnderungen Welche
Vorschriften hat Deutschland der Kommission bis zum 2. Januar 2009 konkret in Bezug auf
Abschalteinrichtungen gemeldet und weliche spateren Anderungen wurden gemeldet?

4. Art 5 Abs. 2 der EGV 715/2007 statuiert Ausnahmen, wann eine Abschaltvorrichtung ausnahmsweise
zulassig ist. Unter anderem heillt es: ,2) Die Verwendung von Abschalteinrichtungen, die die Wirkung ven
Emissionskontrollsystemen verringern, ist unzuldssig. Dies ist nicht der Fall, wenn (...) c) die Bedingungen in
den Verfahren zur Prifung der Verdunstungsemissionen und der durchschnittlichen Auspuffemissionen im
Wesentlichen enthalten sind.” Hier fehit uns leider jedes Verstandnis, was hiermit gemeint ist. Wir waren
Ihnen sehr dankbar, wenn Sie uns naher erlautern kénnten, was Regelungsinhalt dieser Vorschrift ist und

b 4 welche Falle hierunter fallen.

Wir bitten um Beantwo&ung der Fragen bis kommenden Mittwoch, den 7.10.2015.

Mit freﬁndlichen Grufen

ZDF

R )
Redaktion Frontal 21
10887 Berlin

Telefon: GEEENED
Mobll: D
Telefax: RN

" E-Mail: Gz df.de
www.frontal21.de
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Von: Ref-Presse [mailto:presse@bmvi.bund.de]

Gesendet: Dienstag, 29. September 2015 11:11

An:

Betreff: AW: Presseanfrage ZDF zu Euro VI Verordnung (EG) 715/2007

Sehr geehrter Herr (S

zu lhren Fragen erhalten Sie folgende Sachinformationen des BMVI (keine namentlichen Zitate):

1. - Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 vom 20.06.2007 sieht in ihrer aktuellen Fassung in Artikel 13 vor,
dass die Mitgliedstaaten fiir Verstofe gegen die Vorschriften dieser Verordnung Sanktionen festlegen
- "und treffen die zu ihrer Anwendung erforderlichen MaBnahmen". Bitte teilen Sie uns mit, welche
Sanktionen und welche die zu ihrer Anwendung erforderlichen MaBBnahmen die Bundesregierung
wann und wo festgelegt hat. Bitte geben Sie auch an, im Zuge welcher Verordnung oder welchen
(Omnibus-)Gesetzes die entsprechende Umsetzung erfolgt ist.

Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist fur bestimmte Kraftfahrzeuge bei der Typgenehmigung nach der
Rahmenrichtlinie 2007/46/EG obligatorisch anzuwenden. Die Erteilung der Typgenehmigung durch das KBA erfolgt
unter Berlicksichtigung dessen nach der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV). Hieraus ergeben sich
auch die Méglichkeiten der staatlichen Reaktion auf VerstéRe gegen die Typgenehmigungsvorschriften. Es gelten
insbesondere §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV. Insbesondere sind danach spezielle Verwaltungsmafinahmen ’

(& rgesehen, die beispielsweise von einem teilweisen Widerruf der Typgenehmigung bis zu deren Erléschen reichen.
variber hinaus bestehen die allgemeinen verwaltungsrechtlichen Reaktionsméglichkeiten.

2. Aus welchen Griinden hélt das BMVI die im Zuge der Umsetzung festgelegten Sanktionen fiir
»wirksam, verhéltnisméBig und abschreckend”, wie es 0.g. VO 715/2007 Art. 13 vorschreibt?

Die Moglichkeiten der staatlichen Reaktion auf VerstéRe gegen die Typgenehmigungsvorschriften sind so konzipiert,
dass sie in Abh&ngigkeit von den Umstanden des Einzelfalles eingesetzt werden kénnen. Sie sind verhaltnismaig,
weil sie in Abh&ngigkeit von den konkreten Umstanden des Einzelfalles angewandt werden. Abschreckend, weil
erhebliche finanzielle Nachteile fur den Hersteller und die strafrechtliche Verantwortlichkeit fir den im Unternehmen
Verantwortlichen damit verbunden sein k&nnen. Wirksam, weil sie die Beseitigung der hervorgerufenen
Beeintrachtigungen bewirken.

3. Lt Verordnung (EG) Nr. 715/2007 vom 20.07.2007, Artikel 5 (1) miissen Fahrzeuge die Grenzwerte
»unter normalen Betriebsbedingungen* erfilllen, Artikel 4 (2) bestimmt, dass die Fahrzeuge , bei
normalen Nutzungsbedingungen* entsprechend der Verordnung begrenzt werden. Teilt das BMVI die
Einschétzung, dass damit der Euro-6-Emissionsgrenzwert von 80mg/km bei Stickoxiden ,bei
normalen Nutzungsbedingungen“ und ,,normalen Betriebsbedingungen* im alitéglichen
StraBlenverkehr eingehalten werden muss?

“» (
Mit der genannten Verordnung wurde dieser Artikel erstmalig in das europaische Regelwerk fiir Abgasemissionen von’
Kraftfahrzeugen eingefiihrt. Damit sollte zusammen mit der Grenzwertabsenkung auch eine deutliche Absenkung der
Schadstoffemissionen im Realverkehr erreicht werden. Die Prifung im Normalbetrieb soll mittels der auf EU-Ebene
einzufahrenden Prufverfahren zur Kontrolle der Realemissionen von Pkw und leichten Nutzfahrzeugen (RDE)
erfolgen, die aktuell entwickelt werden.

Mit freundlichen GriRen

-Referat Presse-

Bundesministerium far Verkehr und digitale Infrastruktur
Invalidenstrale 44

10115 Berlin

Tel 030

Fax 030

- R
' presse@bmvi.bund.de
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Von: zdf.de [maitto SENENRG 2 df de

Gesendet: Donnerstag, 1. Oktober 2015 17:13

An: Ref-Presse

Cc:

Betreff: AW: Presseanfrage ZDF zu Euro VI Verordnung (EG) 715/2007

Sehr geehrte Damen und Herren,
vielen Dank fur lhre Antwort vom 29.09.2015. Wir bitten um Beantwortung dieser Folgefragen:

1. Sie schreiben auf unsere Frage 1 hin:

»Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist far bestimmte Kraftfahrzeuge bei der Typgenehmigung nach der

£ . Rahmenrichtlinie 2007/46/EG obligatorisch anzuwenden. Die Erteilung der Typgenehmigung durch das KBA

(_» erfolgt unter Berlicksichtigung dessen nach der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV). Hieraus

) ergeben sich auch die Moglichkeiten der staatlichen Reaktion auf VerstéBe gegen die

Typgenehmigungsvorschriften. Es gelten insbesondere §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV. Insbesondere sind
danach spezielle VerwaltungsmaBBnahmen vorgesehen, die beispielsweise von einem teilweisen Widerruf der
Typgenehmigung bis zu deren Eribschen reichen. Dartber hinaus bestehen die allgemeinen
verwaltungsrechtlichen Reaktionsméglichkeiten.* :

Woraus ergibt sich bitte, dass die Verordnung 715/2007 nach der RL 2007/46/EG und EG-FGV anzuwenden

-ist? Eine entsprechende Vorschrift/Verweis auf die EGV 715/2007 konnten wir in der RL nicht finden. Auch
die §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV nehmen keinerlei Bezug auf die Verordnung und erwahnen auch
Abschalteinrichtungen nicht.

Wir bitten zudem um konkrete Nennung der Sanktionsmdglichkeiten im Zusammenhang mit den
entsprechenden Normen, die im Fall von Abschalteinrichtungen anwendbar sind.

Inwieweit greift die StVZO gegentiber dem Hersteller oder ist Adressat derselben (auch der
BuRgeldvorschriften) nur der Konsument/Pkw-Fahrer?
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2. InAr. 13 Abs. 2, 3 EGV 715/2007 heifdt es explizit, dass die Mitgliedstaaten Sanktionen fur den Fall der
Verwendung von Abschalteinrichtungen statuieren mussen ,legen fest": ,(2) Zu den Arten von VerstoBen,
die einer Sanktion unterliegen, gehoren folgende: (...) d) Verwendung von ‘Abschalteinrichtungen.

Es ist aber keinerlei Vorschiift existent, wonach die Verwendung von Abschalteinrichtungen explizit
sanktioniert wirde, etwa mit einefn BuRgeld. Liegt hier el Umsetzungsdefizit vor? -

3. At 13 Abs. 1 EGV 715/2007 verlangt von den Mitgliedstaaten, der Kommission diese Vorschriften
[Sanktionsvorschriften] bis zum 2. Januar 2009 mit und melden ihr unverzuglich spatere Anderungen. Weiche
Vorschiiften hat Deutschland der Kommission bis zum 2. Januar 2009 konkret in Bezug .auf
Abschalteinrichtiingen gemeldet und welche spateren Anderungen wurden gemeldet?

4. Art5 Abs. 2 der EGV 715/2007 statuiert Ausnahmen, wann eine Abschaltvorrichtung ausnahmsweise
zulassig ist. Unter anderem heilt es: ,2) Die Verwendung von Abschalteinrichtungen, die die Wirkung von
Emissionskontrollsystemen veringemn, ist unzuléssig. Dies ist nicht der Fall, wenn (...) c) die Bedingungen in
den Verfahren zur Prafung der Verdunstungsemissionen und der durchschnittlichen Auspuffemissionen im
Wesentlichen enthalten sind.” Hier fehit uns leider jedes Verstandnis, was hiermit gemeint ist. Wir waren _
Ihnen sehr dankbar, wenn Sie uns naher erlautern kénnten, was Regelungsinhalt dieser Vorschrift ist und
welche Falle hierunter fallen.

L Wir bitten um Beantwortung der Fragen bis kommenden Mittwoch, den 7.10.2015. : ’ (-

Mit freundiichen GrtiRen

ZDF ‘ )

[ s
Redaktion Frontal 21
10887 Berlin

Telefon: S
Telefax:

E-Mail: w,_@
www.frontal21.de

(h.-. Von: Ref-Presse [mailto:presse@bmvi.bund.de] ' . (
Gesendet: Dienstag, 29. September 2015 11:11
An:
Betreff: AW: Presseanfrage ZDF zu Euro VI-Verordnung (EG) 715/2007

Sehr geehrter Herr D

zu Ihren Fragen erhalten Sie folgende Sachinformationen des BMVI (keine namentlichen Zitate):

1. Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 vom 20.06.2007 sieht in ihrer aktuellen Fassung in Artikel 13 vor,
dass dle Mitgliedstaaten fir Verstéf3e gegen die Vorschriften dieser Verordnung Sanktionen festlegen
- "und treffen die zu ihrer Anwendung erforderlichen MaBBnahmen". Bitte teilen Sie uns mit, welche
Sanktionen und welche die zu lhrer Anwendung erforderlichen MaBnahmen die Bundesregierung
wann und wo festgelegt hat. Bitte geben Sie auch an, im Zuge welcher Verordnung oder welchen
(Omnibus-)Gesetzes die entsprechende Umsetzung erfolgt Ist.

Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist fur bestimmte Kraftfahrzeuge bei der Typgenehmigung nach der
Rahmenrichtlinie 2007/46/EG obligatorisch anzuwenden. Die Erteilung der Typgenehmigung durch das KBA erfolgt
unter Bertcksichtigung dessen nach der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV). Hieraus ergeben sich
auch die Mdglichkeiten der staatlichen Reaktion auf VerstéRe gegen die Typgenehmigungsvorschriften. Es gelten
insbesondere §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV. Insbesondere sind danach spezielle Verwaltungsmanahmen

3
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vorgesehen, die beispielsweise von einem teilweisen Widerruf der Typgenehmigung bis zu deren Erléschen reichen.
Dartber hinaus bestehen die aligemeinen verwaltungsrechtlichen Reaktionsmaéglichkeiten.

2. Aus welchen Griinden hélt das BMVI die im Zuge der Umsetzung festgelegten Sanktionen fiir
»Wirksam, verhéltnisméRig und abschreckend”, wie es o.g. VO 715/2007 Art. 13 vorschreibt?

Die Méglichkeiten der staatlichen Reaktion auf VerstéRe gegen die Typgenehmigungsvorschriften sind so konzipient,
dass sie in Abhéngigkeit von den Umsténden des Einzelfalles eingesetzt werden kénnen. Sie sind verhaitnismaRig,
weil sie in Abhangigkeit von den konkreten Umstanden des Einzelfalles angewandt werden. Abschreckend, weil
erhebliche finanzielle Nachteile fiir den Hersteller und die strafrechtliche Verantwortlichkeit fiir den im Unternehmen

Verantwortlichen damit verbunden sein kénnen. Wirksam, weil sie die Beseitigung der hervorgerufenen
Beeintrachtigungen bewirken. ‘

3. Lt. Verordnung (EG) Nr. 715/2007 vom 20.07.2007, Artikel 5 (1) miissen Fahrzeuge die Grenzwerte
»unter normalen Betriebsbedingungen* erfiillen, Artikel 4 (2) bestimmt, dass die Fahrzeuge , bei
normalen Nutzungsbedingungen“ entsprechend der Verordnung begrenzt werden. Teilt das BMVI die
Einschétzung, dass damit der Euro-6-Emissionsgrenzwert von 80mg/km bei Stickoxiden ,bei

normalen Nutzungsbedingungen“ und ,,normalen Betriebsbedingungen* im alltéglichen
StraBenverkehr eingehalten werden muss?

Mit der genannten Verordnung wurde dieser Artikel erstmalig in das europaische Regelwerk fiir Abgasemissionen von
¢~ ’raftfahrzeugen eingefuhrt. Damit sollte zusammen mit der Grenzwertabsenkung auch eine deutliche Absenkung der
\___s ochadstoffemissionen im Realverkehr erreicht werden. Die Prafung im Normalbetrieb soll mittels der auf EU-Ebene

einzufiihrenden Prifverfahren zur Kontrolle der Realemissionen von Pkw und leichten Nutzfahrzeugen (RDE)

erfolgen, die aktuell entwickelt werden.

Mit freundlichen GruRen

-Referat Presse-

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur .
Invalidenstralle 44

10115 Berlin

Te! 030-

Fax 030
presse@bmvi.bund.de
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Von: S 62df.de [ma
_Gesendet: Donnerstag, 1. Oktober 2015 17:13
An: Ref-Presse
Cc:
Betreff: AW: Presseanfrage ZDF zu Euro VI Verordnung (EG) 715/2007

Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fur lhre Antwort vom 29.09.2015. Wir bitten um Beantwortung dieser Folgefragen:

1. Sie schreiben auf unsere Frage 1 hin:

»,Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist far bestimmte Kraftfahrzeuge bei der Typgenehmlgung nach der
Rahmenrichtlinie 2007/46/EG obligatorisch anzuwenden. Die Erteilung der Typgenehmigung durch das KBA
erfolgt unter Berlicksichtigung dessen nach der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV). Hieraus
ergeben sich auch die Moglichkeiten der staatlichen Reaktion auf VerstéRe gegen die
Typgenehmigungsvorschriften. Es gelten insbesondere §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV. Insbesondere sind
danach spezielle VerwaltungsmaBinahmen vorgesehen, die beispielsweise von einem teilweisen Widerruf der

- Typgenehmigung bis zu deren Eridschen reichen. Dartber hinaus bestehen die allgemeinen
verwaltungsrechtlichen Reaktionsmoglichkeiten.”

Woraus ergibt sich bitte, dass die Verordnung 715/2007 nach der RL 2007/46/EG und EG-FGV anzuwenden
ist? Eine entsprechende Vorschrift/'Verweis auf die EGV 715/2007 konnten wir in der RL nicht finden. Auch
die §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV nehmen keinerlei Bezug auf die Verordnung und erwahnen auch
Abschalteinrichtungen nicht.

Wir bitten zudem um konkrete Nennung der Sankﬁonsmoéﬁchkeiten im Zusammenhang mit den
entsprechenden Normen, die im Fall von Abschalteinrichtungen anwendbar sind.

" Inwieweit greift die StVZO gegentiber dem Hersteller oder ist Adressat derselben (auch der
/  BuBgeldvorschriften) nur der Konsument/Pkw-Fahrer?

2. InAr. 13 Abs. 2, 3 EGV 715/2007 heift es explizit, dass die Mitgliedstaaten Sanktionen fiir den Fall der
Verwendung von Abschalteinrichtungen statuieren missen ,legen fest": ,(2) Zu den Arten von VerstoBen,
die einer Sanktion unteriiegen, gehoren folgende: (...) d) Verwendung von Abschalteinrichtungen. {

Es ist aber keinerlei Vorschrift existent, wonach die Verwendung von Abschaltemnchtungen explizit
sanktioniert witrde, etwa mit einem Buftgeld. Liegt hier ein Umsetzungsdefizit vor? -

3. Art13'Abs. 1 EGV 715/2007 verlangt van den Mitgliedstaaten, der Kommission diese Vorschnften
[Sanktlonsvorschnften] bis zum 2. Januar 2009 mit und melden thr unverztglich spatere Andéttingen. Welche
. Vorschriften hat Deutschland der Kommission bis zum 2. Januar 2009 konkret in Bezug aut
Abschalteinrichtungen gemeldet und welche spateren Anderungen wurden gemeldet?

4. Art5 Abs. 2 der EGV 715/2007 statuiert Ausnahmen, wann eine Abschaltvorrichtung ausnahmsweise
zulassig ist. Unter anderem heifit es: ,2) Die Verwendung von Abschalteinrichtungen, die die Wirkung von
Emissionskontrollsystemen verringern, ist unzulédssig. Dies ist nicht der Fall, wenn (...) c) die Bedingungen in -
den Verfahren zur Prafung der Verdunstungsemissionen und der durchschnittlichen Auspuffemissionen im
Wesentlichen enthalten sind.” Hier fehlt uns leider jedes Verstandnis, was hiermit gemeint ist. Wir waren -
Ihnen sehr dankbar, wenn Sie uns n&her erlautern kénnten, was Regelungsinhalt dieser Vorschrift ist und
welche Falle hierunter fallen.

Wir bitten um Beantwortung der Fragen bis kommenden Mittwoch, den 7.10.2015.
Mit freundlichen GraRen |
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ZDF

Redaktion Frontal 21
10887 Berlin

Telefon: GlEEEEEED
Mobil:

Telefax

E-Mail: GEEENNNG> df de
www.frontal21.de

Von: Ref-Presse [mailto:presse@bmvi.bund.de] | “
Gesendet: Dienstag, 29. September 2015 11:11

An:

Betreff: AW: Presseanfrage ZDF zu Euro VI Verordnung (EG) 715/2007

(~ Sehrgeehrter Herr TR
~

zu lhren Fragen erhalten Sie folgende Sachinformationen des BMVI (keine namentlichen Zitate):

1. Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 vom 20.06.2007 sieht in ihrer aktuellen Fassung in Artikel 13 vor,
dass die Mitgliedstaaten fiir VerstéBe gegen die Vorschriften dieser Verordnung Sanktionen festlegen
- "und treffen die zu ihrer Anwendung erforderlichen MaBnahmen". Bitte teilen Sie uns mit, welche
Sanktionen und welche die zu ihrer Anwendung erforderlichen MaBnahmen die Bundesregierung
wann und wo festgelegt hat. Bitte geben Sie auch an, im Zuge welcher Verordnung oder welchen
(Omnibus-)Gesetzes die entsprechende Umsetzung erfolgt ist.

Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist fur bestimmte Kraftfahrzeuge bei der Typgenehmigung nach der
Rahmenrichtlinie 2007/46/EG obligatorisch anzuwenden. Die Erteilung der Typgenehmigung durch das KBA erfolgt
unter Berucksichtigung dessen nach der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV). Hieraus ergeben sich
auch die Moglichkeiten der staatlichen Reaktion auf VerstéRe gegen die Typgenehmigungsvorschriften. Es gelten
insbesondere §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV. Insbesondere sind danach spezielle Verwaltungsmafnahmen
vorgesehen, die beispielsweise von einem teilweisen Widerruf der Typgenehmigung bis zu deren Erléschen reichen.
Dartber hinaus bestehen die allgemeinen verwaltungsrechtlichen Reaktionsméglichkeiten.

(" mf 2 Auswelchen Griinden hélt das BMVI die im Zuge der Umseizung festgelegten Sanktionen fiir
»Wirksam, verhéltnismé&Big und abschreckend*, wie es o.g. VO 715/2007 Art. 13 vorschreibt?

Die Moglichkeiten der staatlichen Reaktion auf VersttRe gegen die Typgenehmigungsvorschriften sind so konzipiert,
dass sie in Abhéngigkeit von den Umstanden des Einzelfalles eingesetzt werden kdénnen. Sie sind verh&ltnismaRig,
weil sie in Abhangigkeit von den konkreten Umstdnden des Einzelfalles angewandt werden. Abschreckend, weil
erhebliche finanzielle Nachteile fur den Hersteller und die strafrechtliche Verantwortlichkeit fur den im Unternehmen
Verantwortlichen damit verbunden sein kénnen. Wirksam, weil sie die Beseitigung der hervorgerufenen
Beeintrachtigungen bewirken. '

3. Lt Verordnung (EG) Nr. 715/2007 vom 20.07.2007, Artikel 5 (1) milssen Fahrzeuge die Grenzwerte
»unter normalen Betriebsbedingungen* erfiillen, Artikel 4 (2) bestimmt, dass die Fahrzeuge ,,bei
normalen Nutzungsbedingungen“ entsprechend der Verordnung begrenzt werden. Teilt das BMV! die
Einschétzung, dass damit der Euro-6-Emissionsgrenzwert von 80mg/km bei Stickoxiden , bei
normalen Nutzungsbedingungen* und ,normalen Betriebsbedingungen* im alltéglichen
StraBenverkehr eingehalten werden muss?

Mit der genannten Verordnung wurde dieser Artikel erstmalig in das européische Regelwerk fur Abgasemissionen von
Kraftfahrzeugen eingefuhrt. Damit sollte zusammen mit der Grenzwertabsenkung auch eine deutliche Absenkung der
Schadstoffemissionen im Realverkehr erreicht werden. Die Prufung im Normalbetrieb soll mittels der auf EU-Ebene
einzufuhrenden Prifverfahren zur Kontrolle der Realemissionen von Pkw und leichten Nutzfahrzeugen (RDE)
erfolgen, die aktuell entwickelt werden. '
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Mit freundlichen GriiRen

-Referat Presse-

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
Invalidenstralle 44

10115 Berlin

Tel 030

Fax 030

presse@bmvi.bund.de
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1.  Sie schreiben auf unsere Frage 1 hin:

. Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist fiir bestimmte Krafifahrzeuge bei der
Typgenehmigung nach der Rahmenrichtlinie 2007/46/EG obligatorisch anzuwenden. Die
Erteilung der Typgenehmigung durch das KBA erfolgt unter Beriicksichtigung dessen nach
der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV). Hieraus ergeben sich auch die
Moglichkeiten der staatlichen Reaktion auf Verstifle gegen die Typgenehmigungsvorschrifien.
Es gelten insbesondere §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGYV. Insbesondere sind danach spezielle
Verwaltungsmafinahmen vorgesehen, die beispielsweise von einem teilweisen Widerruf der
Typgenehmigung bis zu deren Erloschen reichen. Dariiber hinaus bestehen die allgemeinen
verwaltungsrechtlichen Reaktionsmoglichkeiten.

Woraus ergibt sich bitte, dass die Verordnung 715/2007 nach der RL 2007/46/EG und EG-
FGV anzuwenden ist? Eine entsprechende Vorschrift/Verweis auf die EGV 715/2007 konnten
wir in der RL nicht finden. Auch die §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV nehmen keinerlei Bezug
auf die Verordnung und erwihnen auch Abschalteinrichtungen nicht.

Wir bitten zudem um konkrete Nennung der Sanktionsmdéglichkeiten im Zusammenhang mit
den entsprechenden Normen, die im Fall von Abschalteinrichtungen anwendbar sind.

Inwieweit greift die StVZO gegeniiber dem Hersteller oder ist Adressat derselben (auch der
Bufigeldvorschriften) nur der Konsument/Pkw-Fahrer?

2.  InArt 13 Abs. 2, 3 EGV 715/2007 heif3t es explizit, dass die Mitgliedstaaten
Sanktionen fiir den Fall der Verwendung von Abschalteinrichtungen statuieren miissen ,,legen
fest“: ,,(2) Zu den Arten von Verstifien, die einer Sanktion unterliegen, gehoren folgende:
(...) d) Verwendung von Abschalteinrichtungen.

Es ist aber keinerlei Vorschrift existent, wonach die Verwendung von Abschalteinrichtungen
explizit sanktioniert wiirde, etwa mit einem Bufigeld. Liegt hier ein Umsetzungsdefizit vor?

3. Art13 Abs. 1 EGV 715/2007 verlangt von den Mitgliedstaaten, der Kommission diese
Vorschriften [Sanktionsvorschriften] bis zum 2. Januar 2009 mit und melden ihr unverziiglich
spatere Anderungen. Welche Vorschriften hat Deutschland der Kommission bis zum 2. Januar
2009 konkret in Bezug auf Abschalteinrichtungen gemeldet und welche spéteren
Anderungen wurden gemeldet?

Ihre drei Nachfrageh beziehen sich auf die Sanktionierung. Sie werden wie folgt
zusammenfassend beantwortet:

Die betreffenden Vorschriften wirken wie folgt zusammen:

- Die Typgenehmigung wird aufgrund des in der Rahmenrichtlinie 2007/46/EG
geregelten Verfahrens europaweit nach einheitlichen MafBstében erteilt. Welche
technischen Anforderungen im Einzelnen an das Fahrzeug zu stellen und welche
Verfahrensvorschriften dabei zu beachten sind, ergibt sich entweder aus der _
Ursprungsfassung der genannten Richtlinie oder aus weiteren Einzelrechtsakten, die
nach Erlass der Richtlinie auf europdischer Ebene erlassen worden sind. Sie heift
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deshalb auch Rahmenrichtlinie, weil sie zwar den Rahmen fiir die Erteilung der
Typgenehmigung festlegt, bestimmte technische Einzelanforderungen aber in
Einzelrichtlinien oder —verordnungen festgelegt sind.

-  Eine solche Einzelanforderung ist die Verordnung (EU) Nr. 715/2007. Sie ist
Bestandteil der Typgenehmigungsregelungen, indem sie in Abschnitt IV Teil I Nr. 2A
der Rahmenrichtlinie 2007/46/EG genannt ist.

- Das heifit: Die Typgenehmigungsbehorde priift bei der Erteilung einer
Typgenehmigung, ob — neben zahlreichen weiteren Vorschriften — die Vorschriften
der Verordnung (EU) Nr. 715/2007 eingehalten sind. Sie hat dazu, ergénzend zu den
in der Rahmenrichtlinie 2007/46/EG getroffenen Regelungen, die dort normierten
Vorschriften zu beachten.

- Zu diesen ergénzenden technischen Anforderungen gehért das Verbot der
Verwendung von Abschalteinrichtungen (Art. 5 Abs.2 der Verordnung (EU) Nr..
715/2007). Werden solche Abschalteinrichtungen gleichwohl verwendet, so stellt dies
einen Versto3 gegen die Genehmigungsvorschriften dar.

- Die Umsetzung dieser Regelungen in Deutschland erfolgte ebenfalls durch eine
Rahmenvorschrift, ndémlich die EG-Typgenehmigungsverordnung. Sie hat die
Rahmenrichtlinie 2007/46/EG in deutsches Recht iiberfiihrt; damit gelten die Inhalte
auch der Verordnung (EU) Nr. 715/2007 fiir das Genehmigungsverfahren.

- Hinsichtlich der Moglichkeiten staatlicher Reaktionen gilt deshalb die Ihnen bereits
libersandte Antwort. Das Spektrum der moglichen Reaktionen einschlielich
méglicher Sanktionen ist der EG-FGV zu entnehmen. In deren Begriindung wird
ergénzend zu den gesondert getroffenen Reglungen darauf hingewiesen, dass
»--.bestimmte Verstéfe im Rahmen des Genehmigungsverfahrens wie die Vorlage
gefilschter Priifergebnisse oder technischer Spezifikationen oder unvollstindige
Erklarungen in der Regel vorsitzlich begangen (werden) und mithin den besonderen
Bestimmungen des Strafgesetzbuches (Betrug, Urkundenfilschung) unterliegen.* (vgl.
Verkehrsblatt, 2009, Heft 9, Seite 340). Die Notifizierung der EG-
Typgenehmigungsverordnung (EG-FGV) gegeniiber der Europdischen Kommission
erfolgte am 07.08.2008 (Notifizierungsnummer: 2008/341/D).

Mit den bereits erlduterten verwaltungsrechtlichen Moglichkeiten und diesen erginzend
bestehenden Regelungen stehen in Deutschland also auch speziell fiir die
Abschalteinrichtungen Sanktionen zur Verfiigung, die verhiltnismiRig sind, weil sie in
Abhéngigkeit von den konkreten Umstidnden des Einzelfalles angewandt werden, die wirksam
sind, weil Mafinahmen angedroht werden, die darauf gerichtet sind, den durch den Verstof
hervorgerufenen rechtswidrigen Zustand umfassend zu beseitigen und die abschreckend sind,
weil erhebliche finanzielle Nachteile fiir den Hersteller und die strafrechtliche
Verantwortlichkeit fiir den im Unternehmen Verantwortlichen damit verbunden sein kénnen.

Ob sich im Zuge der laufenden Uberpriifung der von Volkswagen vorgenommenen
Manipulationen die Notwendigkeit einer zusétzlichen Erweiterung der bestehenden
Vorschriften ergibt, kann erst nach dem Vorliegen der Ergebnisse beurteilt werden.
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An: Ref-Presse
Cc:
Betreff: AW: Presseanfrage ZDF zu Euro VI Verordnung (EG) 715/2007

Sehr geehrte Damen und Herren,
vielen Dank fur lhre Antwort vom 29.09.2015. Wir bitten um Beantwortung dieser Folgefragen:

1. Sie schreiben auf unsere Frage 1 hin:

~Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist fir bestimmte Kraftfahrzeuge bei der Typgenehmigung nach der .
Rahmenrichtlinie 2007/46/EG obligatorisch anzuwenden. Die Erteilung der Typgenehmigung durch das KBA
erfolgt unter Bertcksichtigung dessen nach der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV). Hieraus
ergeben sich auch die Méglichkeiten der staatlichen Reaktion auf Verstéf3e gegen die
Typgenehmigungsvorschriften. Es gelten insbesondere §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV. Insbesondere sind

danach spezielle VerwaltungsmaBnahmen vorgesehen, die beispielsweise von einem teilweisen Widerruf der

Typgenehmigung bis zu deren Eriéschen reichen. Dartiber hinaus bestehen die allgemeinen
verwaltungsrechtlichen Reaktionsmdglichkeiten.

Woraus ergibt sich bitte, dass die Verordnung 715/2007 nach der RL 2007/46/EG und EG-FGV anzuwenden
ist? Eine entsprechende Vorschrift/\Verweis auf die EGV 715/2007 konnten wir in der RL nicht finden. Auch
die §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV nehmen keinerlei Bezug auf die Verordnung und erwahnen auch
Abschalteinrichtungen nicht.

Wir bitten zudem um konkrete Nennung der Sanktionsméglichkeiten im Zusammenhang mit den
entsprechenden Normen, die im Fall von Abschalteinrichtungen anwendbar sind.

Inwieweit greift die StVZO gegenuber dem Hersteller oder ist Adressat derselben (auch der
BuRgeldvorschriften) nur der Konsument/Pkw-Fahrer?

2. InArt. 13 Abs. 2, 3 EGV 715/2007 heilt es explizit, dass die Mitgliedstaaten Sanktionen fur den Fall der
Verwendung von Abschalteinrichtungen statuieren missen ,legen fest". ,(2) Zu den Arten von Verst6Ben,
die einer Sanktion unterliegen, gehéren folgende: (...) d) Verwendung von Abschalteinrichtungen.

Es ist aber keinerlei Vorschrift existent, wonach die Verwendung von Abschalteinrichtungen explizit
sanktioniert wirde, etwa mit einem Buf3geld. Liegt hier ein Umsetzungsdefizit vor?

3. . Art 13 Abs. 1 EGV 715/2007 verlangt von den Mitgliedstaaten, der Kommission diese Vorschriften
[Sanktionsvorschriften] bis zum 2. Januar 2009 mit und melden ihr unverzuglich spatere Anderungen. Welche
Vorschriften hat Deutschland der Kommission bis zum 2. Januar 2009 konkret in Bezug auf
Abschalteinrichtungen gemeldet und welche spateren Anderungen wurden gemeldet?

4. Art 5 Abs. 2 der EGV 715/2007 statuiert Ausnahmen, wann eine Abschaltvorrichtung ausnahmsweise
zulassig ist. Unter anderem heildt es: ,2) Die Verwendung von Abschalteinrichtungen, die die Wirkung von
Emissionskontrollsystemen verringern, ist unzuldssig. Dies ist nicht der Fall, wenn (...) c) die Bedingungen in
den Verfahren zur Priifung der Verdunstungsemissionen und der durchschnittlichen Auspuffemissionen im
Wesentlichen enthalten sind.” Hier fehlt uns leider jedes Verstandnis, was hiermit gemeint ist. Wir wéren
Ihnen sehr dankbar, wenn Sie uns n&her eridutern kdnnten, was Regelungsinhalt dieser Vorschrift ist und
welche Falle hierunter fallen.

Wir pitteh um Beantwortung der Fragen bis kommenden Mittwoch, den 7.10.2015.

Mit freundlichen GriiRen

ZDF
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R,

Redaktion Frontal 21
10887 Berlin

Telefon: NG
Mobil: GRS
Telefax: GRS
E-Mail: GEERRG> df. do
www.frontal21.de

Von: Ref-Presse [mailto:presse@bmvi.bund.de]

Gesendet: Dienstag, 29. September 2015 11:11

An:

Betreff: AW: Presseanfrage ZDF zu Euro VI Verordnung (EG) 715/2007

Sehr geehrter Hernf NI

zu lhren Fragen erhalten Sie folgende Sachinformationen des BMVI (keine namentlichen Zitaté):

1. Die Vemfdnung (EG) Nr. 715/2007 vom 20.06.2007 sieht in ihrer aktuellen Fassuhg In Artikel 13 vor,
dass die Mitgliedstaaten fiir Verst&Be gegen die Vorschriften dieser Verordnung Sanktionen festlege.

gﬁ - "und treffen die zu Ihrer Anwendung erforderlichen MaBnahmen"”. Bitte tellen Sie uns mit, welche

[ »

Sanktionen und welche die zu ihrer Anwendung erforderlichen MaBBnahmen die Bundesreglerung
wann und wo festgelegt hat. Bitte geben Sie auch an, im Zuge welcher Verordnung oder welchen
(Omnibus-)GesetZes die entsprechende Umsetzung erfolgt ist.

Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist fur bestimmte Kraftfahrzeuge bei der Typgenehmigung nach der
Rahmenrichtlinie 2007/46/EG obligatorisch anzuwenden. Die Erteilung der Typgenehmigung durch das KBA erfolgt
unter Berlicksichtigung dessen nach der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV). Hieraus ergeben sich.
auch die Mogiichkeiten der staatiichen Reaktion auf Verstoile gegen die Typgenehmigungsvorschriften. Es gelten
insbesondere §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV. Insbesondere sind danach spezielle Verwaltungsmanahmen
vorgesehen, die belsplelswelse von einem teilweisen Widerruf der Typgenehmigung bis zu deren Erléschen reichen.
Dartber hinaus bestehen die allgemeinen verwaltungsrechtlichen Reaktionsméglichkeiten.

2. Aus welchen Griinden hélt das BMVI die im Zuge der Umsetzung festgelegten Sanktionen fiir
»Wirksam, verhéiltnisméBig und abschreckend”, wie es o.g. VO 715/2007 Art. 13 vorschreibt?

Die M09||chke|ten der staatlichen Reaktion auf VerstsRe gegen die Typgenehmigungsvorschriften sind so konzipiert,
dass sie in Abhangigkeit von den Umstanden des Einzelfalles eingesetzt werden kdnnen. Sie sind verhaitnismaRig,
eil sie in Abhangigkeit von den konkreten Umstanden des Einzelfalles angewandt werden. Abschreckend, weil |
hebliche finanzielle Nachteile far den Hersteller und die strafrechtliche Verantwortlichkeit fur den im Untemehmen
Verantwortlichen damit verbunden sein kénnen. Wirksam, weil sie die Beseitigung der hervorgerufenen
Beeintrachtigungen bewirken.

3. Lt Verordnung (EG) Nr. 715/2007 vom 20.07.2007, Artikel 5 (1) miissen Fahrzeuge die Grenzwerte
»unter normalen Betriebsbedingungen" erfillen, Artikel 4 (2) bestimmt, dass die Fahrzeuge , bei
normalen Nutzungsbedingungen*” entsprechend der Verordnung begrenzt werden. Telit das BMVI die
Einschétzung, dass damit der Euro-6-Emissionsgrenzwert von 80mg/km bei Stickoxiden ,,bel
normalen Nutzungsbedingungen” und ,,normalen Betrlebsbedlngungen" im alltéigllchen
StraBenverkehr eingehalten werden muss?

Mit der genannten Verordnung wurde dieser Artikel erstmalig in das europaische Regelwerk far Abgasemlssmnen von
Kraftfahrzeugen eingeftihrt. Damit sollte zusammen mit der Grenzwertabsenkung auch eine deutliche Absenkung der
Schadstoffemissionen im Realverkehr erreicht werden. Die Prifung im Normalbetrieb soll mittels der auf EU-Ebene
einzufihrenden Prifverfahren zur Kontrolle der Realemissionen von Pkw und leichten Nutzfahrzeugen (RDE)
erfolgen, die aktuell entwickelt werden.

Mit freundlichen GrtRen

-Referat Presse-
Bundesministerium far Verkehr und digitale Infrastruktur
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Invalidenstrale 44
10115 Berlin

Tel 030

Fax 030

presse@bmvi.bund.de
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von: SEEIRG - df de [mailto

Gesendet: Donnerstag, 1. Oktober 2015 17:13

An: Ref-Presse -

Cc:

Betreff: AW: Presseanfrage ZDF zu Euro VI Verordnung (EG) 715/2007

Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fur Ihre Antwort vom 29.09.2015. Wir bitten um Beantwortung dieser Folgefragen:
1




PN,
{ )

g

1.

‘Sie schreiben auf unsere Frage 1 hin:

»Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist for bestimmte Kraftfahrzeuge bei der Typgenehmigung nach der
Rahmenrichtlinie 2007/46/EG obligatorisch anzuwenden. Die Erteilung der Typgenehmigung durch das KBA
erfolgt unter Berucksichtigung dessen nach der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV). Hieraus
ergeben sich auch die Méglichkeiten der staatlichen Reaktion auf VersttBe gegen die
Typgenehmigungsvorschriften. Es gelten insbesondere §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV. Insbesondere sind
danach spezielle VerwaltungsmafBnahmen vorgesehen, die beispielsweise von einem teilweisen Widerruf der
Typgenehmigung bis zu deren Eriéschen reichen. Dariber hinaus bestehen die allgemeinen
verwaltungsrechtlichen Reaktionsmdglichkeiten.”

Woraus ergibt sich bitte, dass die Verordnung 715/2007 nach der RL 2007/46/EG und EG-FGY anzuwenden
ist? Eine entsprechende Vorschrift/Verweis auf die EGV 715/2007 konnten wir in der RL nicht finden. Auch
die §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV nehmen keinerlei Bezug auf die Verordnung und erw&hnen auch
Abschalteinrichtungen nicht. _

Wir bitten zudem um konknete Nennung der Sanktionsmdglichkeiten im Zusammenhang mit den
entsprechenden Normen, die im Fall von Abschalteinnchtungen anwendbar sind.

Inwieweit greift die StVZO gegentber dem Hersteller oder ist Adressat derselben (auch der
‘BuBgeldvorschriften) nur der Konsument/Pkw-Fahrer?

In Art. 13 Abs. 2, 3 EGV 715/2007 heifdt es explizit, dass die Mitgliedstaaten Sanktionen fur den Fall der
Verwendung von Abschalteinrichtungen statuieren mussen ,legen fest": ,(2) Zu den Arten von VerstéBen,
die einer Sanktion unterliegen, gehd6ren folgende: (...) d) Verwendung von Abschalteinrichtungen.

Es ist aber keinerlei Vorschrift existent, wonach die Verwendung von Abschalteinrichtungen explizit

sanktioniert wrde, etwa mit einem BuRgeld. Liegt hier ein Umsetzungsdefizit vor?

3 Art 13 Abs. 1 EGV 715/2007 verlangt von den Mitgliedstaaten, der Kommijssion diese Vorschriften

* [Sanktionsvorschriften] bis zum 2. Januar 2008 mit und melden ihr unverzaglich spétere Anderungen Welche

- Vorschriften hat Deutschland der Kommission bis zum 2. Januar 2009 konkret in Bezug auf

Abschalteinrichtungen gemeldet und welche spateren Anderungen wurden gemeldet?

Art 5 Abs. 2 der EGV 715/2007 statuiert Ausnahmen, wann eine Abschaltvorrichtung ausnahmswelse
zulassig ist. Unter anderem heilt es: ,2) Die Verwendung von Abschalteinrichtungen, die die Wirkung von
Emissionskontrollsystemen verringern, ist unzuléssig. Dies ist nicht der Fall, wenn (...) c) die Bedingungen in
den Verfahren zur Prifung der Verdunstungsemissionen und der durchschnittlichen Auspuffemissionen im
Wesentlichen enthalten sind.” Hier fehlt uns leider jedes Verstandnis, was hiermit gemeint ist. Wir wéren
Ihnen sehr dankbar, wenn Sie uns naher erldutern kénnten, was Regelungsinhalt dieser Vorschrift ist und
welche Falle hlerunter fallen.

Wir bitten um Beantwortung der Fragen bis kommenden MittWoch, den 7.10.2015.

Mit freundlichen Gruen

Redaktion Frontal 21
10887 Berlin

Telefon:=
Mobil:

Telefax:
E-Mail: df.de .
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www.frontal21.de

A Von Ref-Presse lmallgo pregge@_bmw bundd ]
Gesendet: Dienstag, 29. September 2015 11:11
An:
Betreff: AW: Presseanfrage ZDF zu Euro VI Verordnung (EG) 715/2007

Sehr geehrter Herr S ENEED

zu lhren Fragen erhalten Sie folgende Sachinformationen des BMVI (keine namentlichen Zitate):

1. Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 vom 20.06.2007 sieht in ihrer aktuellen Fassung in Artikel 13 vor,
dass die Mitgliedstaaten flr VerstéBe gegen die Vorschriften dieser Verordnung Sanktionen festlegen
"und treffen die zu ihrer Anwendung erforderlichen MaBnahmen". Bitte teilen Sie uns mit, welche
Sanktlonen und welche die zu ihrer Anwendung erforderlichen MaBnahmen die Bundesregierung
wann und wo festgelegt hat. Bitte geben Sie auch an, im Zuge welcher Verordnung oder welchen
(Omnibus-)Gesetzes die entsprechende Umsetzung erfolgt ist.

Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist fur bestimmte Kraftfahrzeuge bei der Typgenehmigung nach der
E Rahmenrichtlinie 2007/46/EG obligatorisch anzuwenden. Die Erteilung der Typgenehmigung durch das KBA erfolgt f‘
unter Berlicksichtigung dessen nach der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV). Hieraus ergeben sich
auch die Méglichkeiten der staatlichen Reaktion auf VerstoRe gegen die Typgenehmigungsvorschriften. Es gelten

insbesondere §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV. Insbesondere sind danach spezielle Verwaltungsmafinahmen
vorgesehen, die belsplelswelse von einem teilweisen Widerruf der Typgenehmigung bis zu deren Erléschen reichen.
Daruber hinaus bestehen die allgemeinen verwaltungsrechtlichen Reaktionsméglichkeiten.

2. Aus welchen Griinden hélt das BMVI die im Zuge der Umsetzung festgelegten Sanktionen fir
»Wirksam, verhéltnisméBig und abschreckend”, wie es o.g. VO 715/2007 Art. 13 vorschreibt?

Die Méglichkeiten der staatlichen Reaktion auf Versté3e gegen die Typgenehmigungsvorschriften sind so konzipiert,
dass sie in Abhangigkeit von den Umsténden des Einzelfalles eingesetzt werden kénnen. Sie sind verhéltnismaRig,
weil sie in Abhéangigkeit von den konkreten Umstanden des Einzelfalles angewandt werden. Abschreckend, weil
erhebliche finanzielle Nachteile fur den Hersteller und die strafrechtliche Verantwortlichkeit fur den im Unternehmen
Verantwortlichen damit verbunden sein kénnen. Wirksam, weil sie die Beseitigung der hervorgerufenen
Beeintrachtigungen bewirken.

3. Lt Verordnung (EG) Nr. 715/2007 vom 20.07.2007, Artikel 5 (1) miissen Fahrzeuge die Grenzwerte
»unter normalen Betriebsbedingungen* erfiilen, Artikel 4 (2) bestimmt, dass die Fahrzeuge ,,bei
w - normalen Nutzungsbedingungen*” entsprechend der Verordnung begrenzt werden. Tellt das BMVI di
Einschétzung, dass damit der Euro-6-Emissionsgrenzwert von 80mg/km bei Stickoxiden , bei
normalen Nutzungsbedingungen*® und ,,normalen Betriebsbedingungen® im alltagllchen
StraBBenverkehr eingehalten werden muss?

Mit der genannten Verordnung wurde dieser Artikel erstmalig in das europaische Regelwerk far Abgasemnssuonen von
Kraftfahrzeugen eingefiihrt. Damit solite zusammen mit der Grenzwertabsenkung auch eine deutliche Absenkung der
Schadstoffemissionen im Realverkehr erreicht werden. Die Priffung im Normalbetrieb soll mittels der auf EU-Ebene
einzufihrenden Prifverfahren zur Kontrolle der Realemissionen von Pkw und leichten Nutzfahrzeugen (RDE)
erfolgen, die aktuell entwickelt werden.

Mit freundlichen Grifien

-Referat Presse- .
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
Invalidenstrafle 44

10115 Berlin

Tel 030

Fax 030

presse@bmvi.bund.de
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Von:P@m mailto: zdf.de)
Gesendet: Donnerstag, 1. Oktober 2015 17:13

An: Ref-Presse
Cc:
Betreff: AW: Presseanfrage ZDF zu Euro VI Verordnung (EG) 715/2007

Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fur Ihre Antwort vom 29.09.2015. Wir bitten um BeantworfunQ dieser Folgefragen:

1. Sie schreiben auf unsere Frage 1 hin:

,Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist fur bestimmte Kraftfahrzeuge bei der Typgenehmigung nach der
Rahmenrichtlinie 2007/46/EG obligatorisch anzuwenden. Die Erteilung der Typgenehmigung durch das KBA
erfolgt unter Beriicksichtigung dessen nach der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV). Hieraus
ergeben sich auch die Mdglichkeiten der staatlichen Reaktion auf Versté3e gegen die
Typgenehmigungsvorschriften. Es gelten insbesondere §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV. Insbesondere sind
danach spezielle VerwaltungsmalBnahmen vorgesehen, die beispielsweise von einem teilweisen Widerruf der
Typgenehmigung bis zu deren Eriéschen reichen. Dartber hinaus bestehen die allgemeinen
verwaltungsrechtlichen Reaktionsmdglichkeiten.“

Woraus ergibt sich bitte, dass die Verordnung 715/2007 nach der RL 2007/46/EG und EG-FGV anzuwenden
ist? Eine entsprechende Vorschrift/Verweis auf die EGV 715/2007 konnten wir in der RL nicht finden. Auch
die §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV nehmen keinerlei Bezug auf die Verordnung und erwéhnen auch
Abschalteinrichtungen nicht.



Wir bitten zudem um konkrete Nennung der Sanktionsméglichkeiten im Zusammenhang mit den
entsprechenden Normen, die im Fall von Abschalteinrichtungen anwendbar sind.

Inwieweit greift die StVZO gegentber dem Hersteller oder ist Adressat derselben (auch der
BuRgeldvorschriften) nur der Konsument/Pkw-Fahrer?

2. InArt. 13 Abs. 2, 3 EGV 715/2007 heil’t es explizit, dass die Mitgliedstaaten Sanktionen fur den Fall der
- Verwendung von Abschalteinrichtungen statuieren mussen ,legen fest": ,(2) Zu den Arten von VerstéBen,
die einer Sanktion unteriiegen, gehéren folgende: (...) d) Verwendung von Abschalteinrichtungen.

Es ist aber keinerlei Vorschrift existent, wonach die Verwendung von Abschalteinrichtungen explizit
sanktioniert wlrde, etwa mit einem BuRRgeld. Liegt hier ein Umsetzungsdefizit vor?

3. Art13 Abs. 1 EGV 715/2007 verlangt von den Mitgliedstaaten, der Kommission diese Vorschriften
[Sanktionsvorschriften] bis zum 2. Januar 2009 mit und melden ihr unverziglich spatere Anderungen. Welche
Vorschriften hat Deutschland der Kommission bis zum 2. Januar 2009 konkret in Bezug auf -
Abschalteinrichtungen gemeldet und welche spateren Anderungen wurden gemeldet?

4. Art5Abs. 2 der EGV 715/2007 statuiert Ausnahmen, wann eine Abschaltvorrichtung ausnahmsweise

2uléssig ist. Unter anderem heilit es: ,2) Die Verwendung von Abschalteinrichtungen, die die Wirkung von ( ¥

A 4 Emissionskontrollsystemen verringern, ist unzulassig. Dies ist nicht der Fall, wenn (...) ¢) die Bedingungen in
den Verfahren zur-Prufung der Verdunstungsemissionen und der durchschnittlichen Auspuffemissionen im
Wesentlichen enthalten sind.“ Hier fehlt uns leider jedes Verstandnis, was hiermit gemeint ist. Wir waren
lhnen sehr dankbar, wenn Sie uns naher erlautern kénnten, was Regelungsinhalt dieser Vorschrift ist und
welche Falle hierunter fallen. - o

Wir bitten um Beantwortung der Fragen bis kommenden Mittwoch, den 7.10.2015.

Mit freundlichen Griflen

20F

G
Redaktion Frontal 21
10887 Berlin

Ny 'efon: CHEIRENENR

«lobil: GRS

Telefax: (ST URRESIS
E-Mail: f.de

www.frontal21.de

- Yon: Ref-Presse [mailto:presse@bmvi.bund.de]
Gesendet: Dienstag, 29. September 2015 11:11

An:
Betreff: AW: Presseanfrage ZDF zu Euro VI Verordnung (EG) 715/2007

Sehr geehrter Herr SIS

zu lhren Fragen erhalten Sie folgende Sachinformationen des BMVI (keine namentlichen Zitate): -

1. Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 vom 20.06.2007 sieht in ihrer aktuellen Fassung in Artikel 13 vor,
dass die Mitgliedstaaten fiir VerstéBe gegen die Vorschriften dieser Verordnung Sanktionen festlegen
- "und treffen die zu ihrer Anwendung erforderlichen MaBnahmen". Bitte teilen Sie uns mit, welche
Sanktionen und welche die zu ihrer Anwendung erforderlichen MaBnahmen die Bundesregierung

2
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wann und wo festgelegt hat. Bitte geben Sie auch an, im Zuge welcher Verordnung oder welchen
(Omnibus-)Gesetzes die entsprechende Umsetzung erfolgt ist.

Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist fur bestimmte Kraftfahrzeuge bei der Typgenehmigung nach der
Rahmenrichtlinie 2007/46/EG obligatorisch anzuwenden. Die Erteilung der Typgenehmigung durch das KBA erfolgt
unter Berlicksichtigung dessen nach der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV). Hieraus ergeben sich
auch die Méglichkeiten der staatlichen Reaktion auf Verstt3e gegen die Typgenehmigungsvorschriften. Es gelten
insbesondere §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV. Insbesondere sind danach spezielle Verwaltungsmafnahmen
vorgesehen, die beispielsweise von einem teilweisen Widerruf der Typgenehmigung bis zu deren Erléschen reichen.
Daruiber hinaus bestehen die allgemeinen verwaltungsrechtlichen Reaktionsméglichkeiten.

2. Aus welchen Griinden hélt das BMVI die im Zuge der Umsetzung festgelegten Sanktionen fiir
»wirksam, verhéltnisméaBig und abschreckend", wie es o.g. VO 715/2007 Art. 13 vorschreibt?

Die Mdglichkeiten der staatlichen Reaktion auf Verstée gegen die Typgenehmigungsvorschriften sind so konzipiert,
dass sie in Abhangigkeit von den Umstanden des Einzelfalles eingesetzt werden kénnen. Sie sind verhaltnismaRig,
weil sie in Abh&ngigkeit von den konkreten Umsténden des Einzelfalles angewandt werden. Abschreckend, weil
erhebliche finanzielle Nachteile fur den Hersteller und die strafrechtliche Verantwortlichkeit fur den im Unternehmen
Verantwortlichen damit verbunden sein kénnen. Wirksam, weil sie die Beseitigung der hervorgerufenen
Beeintrachtigungen bewirken.

3. Lt Verordnung (EG) Nr. 715/2007 vom 20.07.2007, Artikel 5 (1) miissen Fahrzeuge die Grenzwerte

(‘\Iﬂ’ »unter normalen Betriebsbedingungen* erfiillen, Artikel 4 (2) bestimmt, dass die Fahrzeuge ,bei

o gF

(.

normalen Nutzungsbedingungen* entsprechend der Verordnung begrenzt werden. Teilt das BMVI die
Einschétzung, dass damit der Euro-6-Emissionsgrenzwert von 80mg/km bei Stickoxiden , bei
normalen Nutzungsbedingungen“ und ,,normalen Betriebsbedingungen* im alltéglichen
StraBenverkehr eingehalten werden muss?

Mit der genannten Verordnung wurde dieser Artikel erstmalig in das europaische Regelwerk fuir Abgasemissionen von
Kraftfahrzeugen eingefuhrt. Damit sollte zusammen mit der Grenzwertabsenkung auch eine deutliche Absenkung der
Schadstoffemissionen im Realverkehr erreicht werden. Die Prufung im Normalbetrieb soll mittels der auf EU-Ebene
einzufihrenden Prufverfahren zur Kontrolle der Realemissionen von Pkw und leichten Nutzfahrzeugen (RDE)
erfolgen, die aktuell entwickelt werden.

Mit freundlichen Grifen

-Referat Presse- »
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
Invalidenstrale 44

10115 Berlin

Tel 030
ax 030
presse@bmvi.bund.de
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Von: SEEEEERG 7df.de [mailto SN 2df de)
Gesendet: Donnerstag, 1. Oktober 2015 17:13

An: Ref-Presse

Cc:
Betreff: AW: Presseanfrage ZDF zu Euro VI Verordnung (EG) 715/2007

Sehr geehrte Damen und Herren,
~’ '
vielen Dank fur Ihre Antwort vom 29.09.2015. Wir bitten um Beantwortung dieser Folgefragen:

1. Sie schreiben auf unsere Frage 1 hin:

»,Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist fur bestimmte Kraftfahrzeuge bei der Typgenehmigung nach der
Rahmenrichtlinie 2007/46/EG obligatorisch anzuwenden. Die Erteilung der Typgenehmigung durch das KBA
erfolgt unter Beriicksichtigung dessen nach der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV). Hieraus
ergeben sich auch die Méglichkeiten der staatlichen Reaktion auf Verst6Be gegen die
Typgenehmigungsvorschriften. Es gelten insbesondere §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV. Insbesondere sind
danach spezielle VerwaltungsmaBnahmen vorgesehen, die beispielsweise von einem teilweisen Widerruf der
Typgenehmigung bis zu deren Erl6éschen reichen. Dariiber hinaus bestehen die allgemeinen
verwaltungsrechtlichen Reaktionsmd&glichkeiten.

Woraus ergibt sich bitte, dass die Verordnung 715/2007 nach der RL 2007/46/EG und EG-FGV anzuwenden
ist? Eine entsprechende Vorschrift/Verweis auf die EGV 715/2007 konnten wir in der RL nicht finden. Auch
die §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV nehmen keinerlei Bezug auf die Verordnung und erwahnen auch
Abschalteinrichtungen nicht.
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Wir bitten zudem um konkrete Nennung der Sanktionsméglichkeiten im Zusammenhang mit den
entsprechenden Normen, die im Fall von Abschalteinrichtungen anwendbar sind.

Inwieweit greift die StVZO gegentiber dem Hersteller oder ist Adressat derselben (auch der
BufRgeldvorschriften) nur der Konsument/Pkw-Fahrer?

2. InArt. 13 Abs. 2, 3 EGV 715/2007 heifdt es explizit, dass die Mitgliedstaaten Sanktionen fiir den Fall der
Verwendung von Abschalteinrichtungen statuieren mussen ,legen fest: ,(2) Zu den Arten von Verst6Ren,
die einer Sanktion unterliegen, gehéren folgende: (...) d) Verwendung von Abschalteinrichtungen.

Es ist aber keineriei Vorschrift existent, wonach die Verwendung von Abschalteinrichtungen explizit
sanktioniert wirde, etwa mit einem Bufligeld. Liegt hier ein Umsetzungsdefizit vor?

3. Art13 Abs. 1 EGV 715/2007 verlangt von den Mitgliedstaaten, der Kommission diese Vorschriften
[Sanktionsvorschriften] bis zum 2. Januar 2009 mit und melden ihr unverztglich spatere Anderungen. Welche
Vorschriften hat Deutschland der Kommission bis zum 2. Januar 2009 konkret in Bezug auf
Abschalteinrichtungen gemeldet und welche spateren Anderungen wurden gemeldet?

4. Art5 Abs. 2 der EGV 715/2007 statuiert Ausnahmen, wann eine Abschaltvorrichtung ausnahmsweise
zulassig ist. Unter anderem heil3t es: ,2) Die Verwendung von Abschalteinrichtungen, die die Wirkung von

(. y Emissionskontrollsystemen verringern, ist unzuldssig. Dies ist nicht der Fall, wenn (...) c) die Bedingungen in

den Verfahren zur Prifung der Verdunstungsemissionen und der durchschnittlichen Auspuffemissionen im
Wesentlichen enthalten sind.” Hier fehlt uns leider jedes Verst&éndnis, was hiermit gemeint ist. Wir wéren
Ihnen sehr dankbar, wenn Sie uns naher erlautern kénnten, was Regelungsinhalt dieser Vorschrift ist und

welche Falie hierunter fallen. _

\
Wir bitten um Beantwortung der Fragen bis kommenden Mittwoch, den 7.10.2015.

Mit freundlichen GriiRen

ZDF

!e!aﬂion Frontal 21

10887 Berlin

- e(efon TS

#obil: IR
ERTEED

Telefax:

E-Mail: CURENRG2 df.de
www.frontal2i.de -

Von. Ref—Presse [maalto prggse@_bmvn bund d e]
Gesendet: Dienstag, 29. September 2015 11:11

An:
Betreff: AW: Presseanfrage ZDF zu Euro VI Verordnung (EG) 715/2007

Sehr geehrter Herrd D

zu lhren Fragen erhalten Sie folgende Sachinformationen des BMVI (keine namentlichen Zitate):

1. Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 vom 20.06.2007 sieht in ihrer aktuellen Fassung in Artikel 13 vor,
dass die Mitgliedstaaten fir VerstiBe gegen die Vorschriften dieser Verordnung Sanktionen festlegen
- "und treffen die zu ihrer Anwendung erforderlichen MaBBnahmen". Bitte teilen Sie uns mit, welche
Sanktionen und welche die zu ihrer Anwendung erforderlichen MaBnahmen die Bundesregierung

2
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wann und wo festgelegt hat. Bitte geben Sie auch an, im Zuge welcher Verordnung oder welchen
(Omnibus-)Gesetzes die entsprechende Umsetzung erfolgt ist.

Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist fur bestimmte Kraftfahrzeuge bei der Typgenehmigung nach der
Rahmenrichtlinie 2007/46/EG obligatorisch anzuwenden. Die Erteilung der Typgenehmigung durch das KBA erfolgt
unter Berucksichtigung dessen nach der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV). Hieraus ergeben sich
auch die Méglichkeiten der staatlichen Reaktion auf VerstéRe gegen die Typgenehmigungsvorschriften. Es gelten
insbesondere §§ 7, 25, 27 und 37 EG-FGV. Insbesondere sind danach spezielle VerwaltungsmaRnahmen
vorgesehen, die beispielsweise von einem teilweisen Widerruf der Typgenehmigung bis zu deren Erlschen reichen.
Daruber hinaus bestehen die allgemeinen verwaltungsrechtlichen Reaktionsméglichkeiten.

2. Aus welchen Grilinden héilt das BMVI die im Zuge der Umsetzung festgélegten Sanktionen fiir
»Wirksam, verhéltnismégig und abschreckend”, wie es o.g. VO 715/2007 Art. 13 vorschreibt?

Die Mdglichkeiten der staatlichen Reaktion auf VersttRe gegen die Typgenehmigungsvorschriften sind so konzipiert,
dass sie in Abh&ngigkeit von den Umsténden des Einzelfalles eingesetzt werden kénnen. Sie sind verhaltnismaRig,
weil sie in Abh&ngigkeit von den konkreten Umsténden des Einzelfalles angewandt werden. Abschreckend, weil
erhebliche finanzielle Nachteile fur den Hersteller und die strafrechtliche Verantwortlichkeit fir den im Unternehmen
Verantwortlichen damit verbunden sein kénnen. Wirksam, weil sie die Beseitigung der hervorgerufenen
Beeintrachtigungen bewirken.

3. Lt Verordnung (EG) Nr. 715/2007 vom 20.07.2007, Artikel 5 (1) miissen Fahrzeuge die Grenzwerte
V »unter normalen Betriebsbedingungen* erfiillen, Artikel 4 (2) bestimmt, dass die Fahrzeuge ,,bei
normalen Nutzungsbedingungen* entsprechend der Verordnung begrenzt werden. Teilt das BMVI die
Einschiétzung, dass damit der Euro-6-Emissionsgrenzwert von 80mg/km bei Stickoxiden ,,bei
normalen Nutzungsbedingungen* und ,,normalen Betnebsbedmgungen“ im alltédglichen
Strallenverkehr eingehalten werden muss?

Mit der genannten Verordnung wurde dieser Artikel erstmalig in das europaische Regelwerk fur Abgasemissionen von
Kraftfahrzeugen eingefuhd. Damit sollte zusammen mit der Grenzwertabsenkung auch eine deutliche Absenkung der
Schadstoffemissionen im Realverkehr erreicht werden. Die Prifung im Normalbetrieb soll mittels der auf EU- -Ebene
einzufthrenden Prufverfahren zur Kontrolle der Realemissionen von Pkw und leichten Nutzfahrzeugen (RDE)
erfolgen, die aktuell entwickelt werden. —

Mit freundlichen GrtfRen

-Referat Presse-

Bundesministerium flr Verkehr und dlgltale Infrastruktur

Invalidenstralle 44

10115 Berlin

Tel 030 /
/ax 030 [

presse@bmw bund.de
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Bei anderer Zustandigkeit bitte ich Sie um die entsprechende Weiterleitung, CC: an uns.

Vielen Dank!
Mit freundlichen GriRen
fiir K10

e
E=R)

Von: GEEEEEERO:df.de [mailto GNNRA 2 de]
Betreff: Abgaserhalten von PKW im Feld

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Jahrbuch 2013/14 der BASt ist auf S. 91f eine Feldiiberwachung zu Abgasemissionen beschrieben, die von der
BASt durchgefiihrt wurde und 17 verschiedene Fahrzeugtypen betraf. Hierzu habe ich folgende Fragen:

1. Bitte nennen Sie mir zu den 17 getesteten Fahrzeugen Hersteller und Typ.

2. Hat das BASt weitere Uberpriifungen des Abgasverhaltens von Fahrzeugen im Feld durchgeflihrt — wenn ja:
welche und wann?

3. Hat das BASt das Abgasverhalten von PKW unter realen Bedingungen — etwa mit Hilfe eines PEMS -
durchgefihrt, und wenn nein, warum nicht?

Mit freundlichem Gruf,

ZDF

Redaktion Frontal 21
10887 Berlin

Telefon: CEEENEREED

Mobil: URSSEERIER
Telefax SESIEENTID

- E-Mail: SO of.do
www.frontal21.de
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Anhang I

Betrefi: , Wie: Abgasérhahan von PKW im Fald
Wichifghsii: Hoch

Yon: GEEREERDdf.de [maito SN G:df.de]
- Gesentlet: Montag, 5. Okipber 2015 13:50 .
an: BASE-Presvestele
Betredic Abgaserhalien von PKW im Feld

Sehr geehaie Damen pmd Hamen,

im Jahrbuch 2013/14 der BAStist auf 8. 911 lng #’old‘nbmﬁnmn 2u Abgasemisslonen beschiieben, die von der BAG ummmm
umd 17 verschiedene Fahrzeugtynen betrad, Hierzu habe ich folgende Frager:

, 1. Biie nennen Hig mir 1 den 17 getesteten Fahrzougen Henstofler ung Typ. -
(-‘.' 2. Hatdas BAR wellere Ubspritungen des Abgaaverhalions von Fahizeugen im Feld durchgetlibit — wonn ja: welche ind wann? (-
J d.  Hal das BAST dan Abgasverbiadten von PKW uder realon Bedngungen — etwa mit Hitle pines PEMS - durchgefiihul, e wonh nein,
. wanm nichi?
Fir eine Aniwort bis 09.10. bedanke ich mich und verbleibe
Mit trpunidlichem Grud,

pso 3
o
ElpgipkBon Tapedasd 21
AUBET Bevin .
Tedydpen:

Vecketpen:
E At .de
www frondal?l. de




Von: SEREGdf.de [mailto: zdf.de]

A
Gesendet: Montag, 5. Oktober 2015 13:59 w
An: BASt-Pressestelle

Betreff: Abgaserhalten von PKW im Feld

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Jahrbuch 2013/14 der BASt ist auf S. 91f eine Feldiberwachung zu Abgasemissionen beschrieben, die von der
BASt durchgefithrt wurde und 17 verschiedene Fahrzeugtypen betraf. Hierzu habe ich folgende Fragen:

1. Bitte nennen Sie mir zu den 17 getesteten Fahrzeugen Hersteller und Typ.

2. Hat das BASt weitere Uberprifungen des Abgasverhaltens von Fahrzeugen im Feld durchgefihrt — wenn ja:

welche und wann?

3. Hat das BASt das Abgasverhalten von PKW unter realen Bedingungen — etwa mit Hilfe eines PEMS —
durchgefiihrt, und wenn nein, warum nicht? '

Fur eine Antwort bis 09.10. bedanke ich mich und verbleibe
Mit freundlichem GruB,

D
C

<, ZDF

Redaktion Frontal 21
10887 Berlin

Telefon: UESIEENNN
Mobil: D
Telefax: D
E-Mail: SniyiRezdf de

www.frontal21.de

342



E-Mail:
www.frontal21.de

df.de

354



Herauszugebende Dokumente

Anlage 2 Dok. 41
S. 357 - 406

hier betroffen: S. 359 - 368, 373 - 376, 379 - 381, 389 - 390, 392 - 395, 398



359

Von: Ref-Presse
Gesendet: Dienstag, 13. Oktober 2015 18:04
An: TSRS

\v jetreff: Ihre Fragen

Sehr geehrter D,

zu |hren Nachfragen vom 08.10. erhalten Sie folgende Sachinformation des BMVI (keine namentlichen Zitate):

Artikel 13 der Verordnung betrifft die Androhung von Sanktionen fir sehr unterschiedliche Faiigestaitungen und
Handlungen. So ist Artikel 13 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 eine Blankettvorschrift, deren genauer
inhait sich erst im Kontext mit den weiteren Regeiungen dieser Verordnung ergibt. Aus diesem Grund hangen auch
die in Betracht kommenden deutschen Sanktionen und anderen staatlichen Reaktionsmdglichkeiten davon ab, um
welche Einzelhandlung es sich im konkreten Fall handelt, welche Rechtspflicht verletzt worden ist, wer die
Zuwiderhandlung begangen hat und welche weiteren Umsténde — etwa auf der subjektiven Seite — vorgelegen haben.

Ihre Nachfragen lassen sich deshalb nicht allgemeinverbindlich beantworten.
Mit freundlichen Griiten

-Referat Presse- :
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
Invalidenstrafie 44
% 10115 Berlin
Y Tel 030
Fax 030

presse@bmvi.bund.de

Von: SRS | Mailto RO stern . de]

Gesendet: Donnerstag, 8. Oktober 2015 16:36
An: Ref-Presse

Betreff: erl. rl - MS: Re: Ihre Fragen
Wichtigkeit: Hoch

Sehr geehrte Damen und Herren,

Ihre Antworten veranlassen mich zu drei Nachfragen. Sie verweisen in lhrer Antwort auf meine Frage 7 auf die EG-FGV
mit den Paragraphen 7, 25, 27 und 37. In dem genannten § 37 wird betreffend
Ordnungswidrigkeiten auf das StVG mit den Paragraphen 23 und 24 verwiesen. Dort werden

1
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mégliche Geldbussen von 2000 Euro (§ 24) bzw. 5000 Euro (§ 23) genannt. Die EU-Verordnung
715/2007 verlangt "fir VerstoRe von Herstellern" - etwa die "Verwendung von
Abschalteinrichtungen” - Sanktionen, die "wirksam, verhiltnismaRig und abschreckend" zu
sein haben. Daher meine Fragen:

1. Wiren diese Summe bei der illegalen Verwendung von Abschalteinrichtungen jeweils pro
verkauften Pkw fillig fiir den Hersteller, der den Verkauf vornahm?

2. Wenn ja, welche Summe kéme in einem solchen Fall pro Pkw in Betracht: Bis zu 2000 Euro (§ 24
StVG) oder bis zu 5000 Euro ($ 23 StVG)?

3. Falls diese GeldbuBen nicht pro Pkw fillig wiirden: Sind Summen von 2000 bzw. 5000 Euro aus

" Threr Sicht "abschreckend"?

Mit freundlichen Griilen

(>
Reporter

stem
Gruner+Jahr GmbH & Co KG
Stem Berlin

Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
D-10178 Berlin

Telefon +49

rr i)
Telefax +49 (D
Mobil +49 gD
Skype- D '
E-Mail NG stem de

/", Diese E-Mail enthélt vertrauliche und/oder rechtlich geschiitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Q,_ Adressat sind oder diese E-Mail irrtimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und
vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.

Von: Ref-Presse <presse@bmvi.bund.de> _
Datum: Dienstag, 6. Oktober 2015 12:13

An: G+) Anwender <SRG stern.de>

Betreff: lhre Fragen

Sehr geehrter Her (gD

zu lhren Fragen erhalten Sie anliegende Sachinformationen des BMVI (keine namentlichen Zitate).
> s. Word-Dokument

Mit freundlichen GriiRen



* -Referat Presse-

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur InvalidenstraRe 44
- 10115 Berlin

Tel 030- S
Fax 030 S
presse@bmvi.bund.de

Von: GRS, [mailto SEEENNG)stern.de
Gesendet: Freitag, 2. Oktober 2015 13:40

An: Ref-Presse

Betreff: erl. Ko.-JH Verordnung zu Euro 5/6

Wichtigkeit: Hoch

Sehr geehrte Damen und Herren,

Hiermit wiirde ich Ihnen gerne Fragen zu der EU-Verbrdnung 715/2007 vom 20. Juni 2007 stellen, betreffend
Typgenehmigungen fiir Pkw der Kiassen Euro 5 und Euro 6. Wie Sie wissen, sind EU-Verordnungen in den Mitgliedsstaat
\,)'nmittelbar geltendes Recht. Hier meine Fragen: '

1. Laut Artikel 13 der genannten Verordnung legen die Mitgliedsstaaten fiir VerstéRe von Herstellern gegen die
Vorschriften dieser Verordnung Sanktionen fest. Bis zum 2. Januar 2009 soliten die Mitgliedsstaaten der
Kommission ihre jeweiligen diesbeziiglichen Vorschriften mitteilen. Ihr
hat sich am Mittwoch in der Fragestunde des Bundestages geweigert Auskunft zu geben, wie Deutschland die
Vorgabe nach Artikel 13 dieser Vorgabe umgesetzt hat. Knnten Sie mir mitteilen, inwiefern sie diese Forderung
umgesetzt haben?

2. Falls Sie die Vorgabe nicht umgesetzt haben: Warum nicht?

So weit meine Fragen. Ich wiirde Sie gerne bitten, mir ihre Antworten bis Montag gegen 15 Uhr zu iibermitteln. Jetzt
schon vielen Dank.

Mit freundlichen GriiRen
R | (
- , (.

Reporter

tuml v
Gruner+Jahr GmbH & Co KG
Stem Berlin

Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
D-10178 Berlin

Telefon +48 (0)
Telefax +49 (0

Mobil  +49 (0) G

Skype:

E-Mail stem.
WWW. de

www.twitter.

Diese E-Mail enthdlt vertrauliche und/oder rechtlich geschiitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtimiich erhalten haben, informiéren Sie bitte sofort den Absender und
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vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.

Von: S [ mailto: stern.de
Gesendet: Donnerstag, 1. Oktober 2015 15:28

An: Ref-Presse

Betreff: erl. vj - JH: Abgase

Wichtigkeit: Hoch

Sehr geehrte Damen und Herren,

Hiermit wiirde ich lhnen gerne im Zusammenhang mit dem VW-Skandal einige Fragen {ibermitteln:

1. In einem Schreiben an die EU-Kommission vom 18.8.2015 hatte die Bundesregierung folgende Aussagen

( ¢ getroffen: ,Belastbare Hinweise, dass die realen durchschnittlichen NOx-Emissionen auch von derzeit auf den
&

Markt kommenden Euro-6-Diesel-Pkw erheblich héher sind als der einzuhaltende Grenzwert (80 mg/km), liegen
erst seit Herbst 2014 vor.” - ,Messungen an neuen Euro-6-Fahrzeugen haben ergeben, dass sich die Emissionen
im Bereich von 500 mg/km befinden.” Welche Konsequenzen — abgesehen von der Beteiligung an Beratungen
liber WLTP und RDE auf EU-Ebene — hat thr Ministerium ab Herbst 2014 aus diesen Messungen gezogen?

2. Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) spricht mindestens seit dem Jahr 2007 6ffentlich davon, dass die Pkw deutscher
Hersteller auf dem Teststand erkennen, dass sie in einer Testsituation sind "Zykluskennung"). Was haben Ihr
Ministerium beziehungsweise thnen nachgeordnete Behérden wie das Kraftfahrtbundesamt seitdem getan, um
diesem Verdacht nachzugehen?

3. Laut einem von der DUH verfassten Protokoll eine Termins in lhrem Haus am 10. Februar 2011 war lhnen damals
bereits das Problem der "Zykluskennung" bekannt; ein Herr |l leite eine entsprechende Arbeitsgruppe in
lhrem Ministerium. Trifft es zu, dass lhnen das Problem bereits im Jahr 2011 bekannt war?

4. Die DUH hatte mindestens seit 2007 gefordert, dass das KBA CO2- und Verbrauchsangaben aktiv kontrollieren
und schwarze Schafe benennen miisse. Warum hat Ihr Haus diese Forderung bis zum Ausbrechen des VW-
Skandals nicht aufgegriffen?

5. Trifft es zu, dass die Diesel-Abgasuntersuchung seit dem Jahr 2010 ganz oder zu grofRen Teilen auf den Daten der
im Fahrzeug selbst installierten On-Board-Diagnostic (OBD) basiert? Wenn ja, wollen Sie dies beibehalten?

6. Spielte bei lhrer offenkundigen Scheu vor genaueren Kontrollen auf nationaler Ebene die Uberlegung eine Rolle,

( o den deutschen Pkw-Herstellern keine Wettbewerbsnachteile im Verhaitnis zu auflerdeutschen Herstellern

" aufzubiirden?

'So weit meine Fragen. Ich wiirde Sie gerne bitten, mir lhre Antworten bis Montag gegen 10 Uhr zu (ibermitteln.
Selbstversténdlich kdnnen Sie mich auch gerne anrufen. Jetzt schon vielen Dank.

Mit'freundlichen GriiRen

Reporter

X
Gruner+Jahr GmbH & Co KG
Stem Berlin

Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
D-10178 Berlin

Telefon +49 (EEERED
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Telefax +49 (0) CEIIER

Mobil  +49 (0) IR

Skype: GENEEER .
E-Mail G @) stem.de

www.stern.de
www twitter.contRNNNN,

Diese E-Mail enthalt vertrauliche und/oder rechtlich geschitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtiimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und
vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.



Von:

CEEEEEEEED (mailt

Gesendet: Donnerstag, 8. Oktober 2015 16:36
An: Ref-Presse

Betreff: Re: Ihre Fragen
Wichtigkeit: Hoch




36¢

Sehr geehrte Damen und Herren,

lhre Antworten veranlassen mich zu drei Nachfragen. Sie verweisen in Ihrer Antwort auf meine Frage 7 auf die EG-FGV
mit den Paragraphen 7, 25, 27 und 37. In dem genannten § 37 wird betreffend
Ordnungswidrigkeiten auf das StVG mit den Paragraphen 23 und 24 verwiesen. Dort werden
mogliche Geldbussen von 2000 Euro (§ 24) bzw. 5000 Euro (§ 23) genannt. Die EU-Verordnung
715/2007 verlangt "fiir VerstéRe von Herstellern" - etwa die "Verwendung von
Abschalteinrichtungen" - Sanktionen, die "wirksam, verhaltnismiRig und abschreckend" zu
sein haben. Daher meine Fragen:

1. Wiren diese Summe bei der illegalen Verwendung von Abschalteinrichtungen jeweils pro
verkauften Pkw fillig fiir den Hersteller, der den Verkauf vornahm?

2. Wenn ja, welche Summe kéme in einem solchen Fall pro Pkw in Betracht: Bis zu 2000 Euro (§24
StVG) oder bis zu 5000 Euro ($ 23 StVG)?

3. Falls diese GeldbuBen nicht pro Pkw fillig wiirden: Sind Summen von 2000 bzw. 5000 Euro aus
Ihrer Sicht "abschreckend"?

b

Mit freundlichen Griiien
PR 0 R

Reporter

sl:ern
Gruner+Jahr GmbH & Co KG

Stem Berlin

Anna-!oulsa-Karsch-Slrasse 2

D-10178 Berlin

Telefon +49 (0) CEEREED
Telefax +49 (0) GEEEEED

Mobil +49 (0)
Skype:

o Mail G em de (

www.stern.de

www willer,com AR,

Diese E-Mail enthélt vertrauliche und/oder rechtlich geschiitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und
vernichten Sie diese Mail. Das uneriaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.

Von: Ref-Presse <presse@bmvi.bund.de>
Datum: Dienstag, 6. Oktober 2015 12:13

An: GRS <SS stern de>

Betreff: lhre Fragen

Sehr geehrter Herr G



~

zu Ihren Fragen erhalten Sie anliegende Sachinformationen des BMVI (keine namentlichen Zitate).

3 5. Word-Dokument

Mit freundlichen GriRen

-Referat Presse-

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur InvalidenstraRe 44

- 10115 Berlin

Tel 030- SN
Fax 030N

presse@bmvi.bund.de

Von:

Gesendet: Freitag, 2. Oktober 2015 13:40

An: Ref-Presse

Betreff: erl. Ko.-JH Verordnung zu Euro 5/6

Wichtigkeit: Hoch

4

mailto

“ Sehr geehrte Damen und Herren,

Hiermit wiirde ich lhnen gerne Fragen zu der EU-Verordnung 715/2007 vom 20. Juni 2007 stellen, betreffend
Typgenehmigungen fiir Pkw der Klassen Euro 5 und Euro 6. Wie Sie wissen, sind EU-Verordnungen in den Mitgliedsstaaten
unmittelbar geltendes Recht. Hier meine Fragen: :

1. Laut Artikel 13 der genannten Verordnung legen die Mitgliedsstaaten fiir VerstoRe von Herstellern gegen die
Vorschriften dieser Verordnung Sanktionen fest. Bis zum 2. Januar 2009 soliten die Mitgliedsstaaten der
~ Kommission ihre jeweiligen diesbeziiglichen Vorschriften mitteilen. |hr [
hat sich am Mittwoch in der Fragestunde des Bundestages geweigert Auskunft zu geben, wie Deutschland die
Vorgabe nach Artikel 13 dieser Vorgabe umgesetzt hat. Kinnten Sie mir mitteilen, inwiefern sie diese Forderung
umgesetzt haben?
2. Falls Sie die Vorgabe nicht umgesetzt haben: Warum nicht?

So weit meine Fragen. Ich wiirde Sie gerne bitten, mir lhre Antworten bis Montag gegen 15 Uhr zu tibermitteln. Jetzt-

schon vielen Dank.

Mit freundlichen GriiRen

Reporter -

stern.de]

sl:em
Gruner+Jahr GmbH & Co KG
Stem Berlin

Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
D-10178 Berlin

Telefon +49 (0 NENED
Telefax +49 (0) GHEIEENED
Mobil  +49 (0) (I EEEND

Skype: 1

E-Mail stem.de

www.slgm.dg
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Diese E-Mail enthélt vertrauliche und/oder rechtlich geschiitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und
vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.

Von: SN (il tern.d
Gesendet: Donnerstag, 1. Oktober 2015 15:28

An: Ref-Presse :

Betreff: erl. vj - JH: Abgase

Wichtigkeit: Hoch

Sehr geehrte Damen und Herren,

>

siermit wiirde ich Ihnen gerne im Zusammenhang mit dem VW-Skandal einige Fragen iibermitteln:

1. In einem Schreiben an die EU-Kommission vom 18.8.2015 hatte die Bundesregierung folgende Aussagen
getroffen: ,Belastbare Hinweise, dass die realen durchschnittlichen NOx-Emissionen auch von derzeit auf den
Markt kommenden Euro-6-Diesel-Pkw erheblich héher sind als der einzuhaltende Grenzwert (80 mg/km), liegen
erst seit Herbst 2014 vor.” - ,Messungen an neuen Euro-6-Fahrzeugen haben ergeben, dass sich die Emissionen
im Bereich von 500 mg/km befinden.” Welche Konsequenzen — abgesehen von der Beteiligung an Beratungen
Uiber WLTP und RDE auf EU-Ebene — hat Ihr Ministerium ab Herbst 2014 aus diesen Messungen gezogen?

2. Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) spricht mindestens seit dem Jahr 2007 &ffentlich davon, dass die Pkw deutscher
Hersteller auf dem Teststand erkennen, dass sie in einer Testsituation sind “"Zykluskennung"). Was haben Ihr '
Ministerium beziehungsweise lhnen nachgeordnete Behorden wie das Kraftfahrtbundesamt seitdem getan, um
diesem Verdacht nachzugehen? ;

3. Laut einem von der DUH verfassten Protokoll eine Termins in lhrem Haus am 10. Februar 2011 war Ihnen damals
bereits das Problem der "Zykluskennung" bekannt; ein Herr [ 'eite eine entsprechende Arbeitsgruppe in
Ihrem Ministerium. Trifft es zu, dass Ihnen das Problem bereits im Jahr 2011 bekannt war?

4. Die DUH hatte mindestens seit 2007 gefordert, dass das KBA CO2- und Verbrauchsangaben aktiv kontrollieren

R und schwarze Schafe benennen miisse. Warum hat Ihf Haus diese Forderung bis zum Ausbrechen des VW- \
Skandals nicht aufgegriffen? ,

5. Trifft es zu, dass die Diesel-Abgasuntersuchung seit dem Jahr 2010 ganz oder zu grofen Teilen auf den Daten der
im Fahrzeug selbst installierten On-Board-Diagnostic (OBD) basiert? Wenn ja, wollen Sie dies beibehalten?

6. Spielte bei lhrer offenkundigen Scheu vor genaueren Kontrollen auf nationaler Ebene die Uberlegung eine Rolle,
‘den deutschen Pkw-Herstellern keine Wetthewerbsnachteile im Verhiltnis zu auRerdeutschen Herstellern
aufzubiirden?

So weit meine Fragen. Ich wiirde Sie gerne bitten, mir Ihre Antworten bis Montag gegen 10 Uhr zu iibermitteln.
Selbstverstandlich kénnen Sie mich auch gerne anrufen. Jetzt schon vielen Dank.

Mit freundlichen GriiRen

Reporter

‘ stem




Cwy

T

t:‘-runenJahr GmbH & Co KG

Stem Berlin

Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
D-10178 Beriin

Telefon +49 (0) D
Telefax +49 (0)

Mobil _+49 (0) =
Skype:
E-Mail stem.de

www.stern.de

www.]witler.com—

Diese E-Mail enthélt vertrauliche und/oder rechtlich geschiitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtiimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und

vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.
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Ihre Antworten veranlassen mich zu drei Nachfragen. Sie verweisen in lhrer Antwort auf meine Frage 7 auf die EG-FGV
mit den Paragraphen 7, 25, 27 und 37. In dem genannten § 37 wird betreffend
Ordnungswidrigkeiten auf das StVG mit den Paragraphen 23 und 24 verwiesen. Dort werden
mégliche Geldbussen von 2000 Euro (§ 24) bzw. 5000 Euro (§ 23) genannt. Die EU-Verordnung
715/2007 verlangt "fiir VerstéRe von Herstellern" - etwa die "Verwendung von

—Abschalteinrichtungen" - Sanktionen, die "wirksam, verhiltnismaRig und abschreckend" zu
sein haben. Daher meine Fragen:

1. Wiren diese Summe bei der illegalen Verwendung von Abschalteinrichtungen jeweils pro
verkauften Pkw fillig fiir den Hersteller, der den Verkauf vornahm?

2. Wenn ja, welche Summe kéme in einem solchen Fall pro Pkw in Betracht: Bis zu 2000 Euro (§ 24
StVG) oder bis zu 5000 Euro ($ 23 StVG)?

3. Falls diese GeldbuBen nicht pro Pkw fillig wiirden: Sind Summen von 2000 bzw. 5000 Euro aus
Threr Sicht "abschreckend"?

- Mit freundlichen Griiien
S

Reporter

mm
Gruner+Jahr GmbH & Co KG
Stern Berlin

Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
D-10178 Berlin

Telefon +49 (0) REEERER
Telefax +49 (0) USSR

Mobil  +49 (0) G
Skype: CHEEND
E-Mail GG stern.de

www.stern.de

www_twitter.com /AR

Diese E-Mail enthélt vertrauliche und/oder rechtlich geschiitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtiimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und
vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.

Von: Ref-Presse <presse@bmvi.bund.de>
Datum: Dienstag, 6. Oktober 2015 12:13

An: G+l Anwender < — O stern.de>

Betreff: lhre Fragen

Sehr geehrter Her/ R

zu lhren Fragen erhalten Sie anliegende Sachinformationen des BMVI (keine namentlichen Zitate).
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a
“ Mit freundlichen GriiRen

-Referat Presse- .

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur InvalidenstralRe 44
10115 Berlin

Tel 030-18300-7200

Fax 030-18300-1958

presse@bmvi.bund.de

von: D [mailto MM @ stern.de]

Gesendet: Freitag, 2. Oktober 2015 13:40
An: Ref-Presse

Betreff: erl. Ko.-JH Verordnung zu Euro 5/6
Wichtigkeit: Hoch

(’ Sehr geehrte Damen und Herren,
&

"/Hiermit wiirde ich lhnen gerne Fragen zu der EU-Verordnung 715/2007 vom 20. Juni 2007 stellen, betreffend
Typgenehmigungen fiir Pkw der Klassen Euro 5 und Euro 6. Wie Sie wissen, sind EU-Verordnungen in den Mitgliedsstaaten
unmittelbar geltendes Recht. Hier meine Fragen:

1. Laut Artikel 13 der genannten Verordnung legen die Mitgliedsstaaten fiir VerstéRe von Herstellern gegen die
Vorschriften dieser Verordnung Sanktionen fest. Bis zum 2. Januar 2009 soliten die Mitgliedsstaaten der

Kommission ihre jeweiligen diesbeziiglichen Vorschriften mitteilen. |hr [

hat sich am Mittwoch in der Fragestunde des Bundestages geweigert Auskunft zu geben, wie Deutschland die
Vorgabe nach Artikel 13 dieser Vorgabe umgesetzt hat. Kénnten Sie mir mitteilen, inwiefern sie diese Forderung
umgesetzt haben?

2. Falls Sie die Vorgabe nicht umgesetzt haben: Warum nicht?

So weit meine Fragen. Ich wiirde Sie gerne bitten, mir lhre Antworten bis Montag gegen 15 Uhr zu libermitteln. Jetzt
schon vielen Dank.

( p Mit freundlichen GriiRen
TR

Reporter

mm
Gruner+Jahr GmbH & Co KG
Stem Berlin

Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
D-10178 Berlin

Telefon +49 (0) CEIIEED

Telefax +49 (0)SRANENEED

Mobil +49 (0) NS
Skype: D

E-Mail SRR stem.de

www.stern.de
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Diese E-Mail enthélt vertrauliche und/oder rechtlich geschiitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtiimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und
vernichten Sie diese Mail. Das uneriaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.

Von: VR [M&lﬂl

Gesendet: Donnerstag, 1. Oktober 2015 15:28
An: Ref-Presse

Betreff: erl. vj - JH: Abgase

Wichtigkeit: Hoch

Sehr geehrte Damen und Herren,

Hiermit wiirde ich lhnen gerne im Zusammenhang mit dem VW-Skandal einige Fragen iibermitteln:

1. Ineinem Schreiben an die EU-Kommission vom 18.8.2015 hatte die Bundesregierung folgende Aussagen
getroffen: ,Belastbare Hinweise, dass die realen durchschnittlichen NOx-Emissionen auch von derzeit auf den
Markt kommenden Euro-6-Diesel-Pkw erheblich héher sind als der einzuhaltende Grenzwert (80 mg/km), liegen
erst seit Herbst 2014 vor.” - ,Messungen an neuen Euro-6-Fahrzeugen haben ergeben, dass sich die Emissionen
im Bereich von 500 mg/km befinden.” Welche Konsequenzen — abgesehen von der Beteiligung an Beratungen
iber WLTP und RDE auf EU-Ebene — hat lhr Ministerium ab Herbst 2014 aus diesen Messungen gezogen?

1 H H H 3 3 inh Adavia;m Adass PN var dmeidoml oo
Die Deutsche Umwelthilfe {(DUH) spricht mindestens seit dem Jahr 2007 ffentlich davon, dass die Pkw deutscher

Hersteller auf dem Teststand erkennen, dass sie in einer Testsituation sind "Zykluskennung"). Was haben Ihr
. Ministerium beziehungsweise Ihnen nachgeordnete Behérden wie das Kraftfahrtbundesamt seitdem getan, um
diesem Verdacht nachzugehen?

N

3. Lauteinem von der DUH verfassten Protokoll eine Termins in lhrem Haus am 10. Februar 2011 war lhnen damals -

* bereits das Problem der “Zykluskennung" bekannt; ein Herr |l 'eite eine entsprechende Arbeitsgruppe in
Ihrem Ministerium. Trifft es zu, dass Ihnen das Problem bereits im Jahr 2011 bekannt war?

4. Die DUH hatte mindestens seit 2007 gefordert, dass das KBA CO2- und Verbrauchsangaben aktiv kontrollieren
und schwarze Schafe benennen miisse. Warum hat Ihr Haus diese Forderung bis zum Ausbrechen des VW-
Skandals nicht aufgegriffen?

5. Trifft es zu, dass die Diesel-Abgasuntersuchung seit dem Jahr 2010 ganz oder zu groBen Teilen auf den Daten det.
im Fahrzeug selbst installierten On-Board-Diagnostic (OBD) basiert? Wenn ja, wollen Sie dies beibehalten?

6. Spielte bei Ihrer offenkundigen Scheu vor genaueren Kontrollen auf nationaler Ebene die Uberlegung eine Rolle,
den deutschen Pkw-Herstellern keine Wettbewerbsnachteile im Verhiltnis zu auRerdeutschen Herstellern
aufzubiirden?

So weit meine Fragen. Ich wiirde Sie gerne bitteh, mir thre Antworten bis Montag gegen 10 Uhr zu Gibermitteln.
Selbstversténdlich konnen Sie mich auch gerne anrufen. Jetzt schon vielen Dank.

Mit freundlichen GriiRen
i i 2 )

Reporter ‘

stem'
Gruner+Jahr GmbH & Co KG

Stem Berlin
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Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
-10178 Berlin
N

Telefon +49 (0) STSEEEER
Telefax +49 (0) CERNEER
Mobil +49 (0) CERENREER
Skype. CEEERD

E-Mail R sterm de

www stern.de

Diese E-Mail enthélt vertrauliche und/oder rechtlich geschitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und
vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have

received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.
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Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur InvalidenstraRe 44
10115 Berlin

Tel 03—

Fax 030
presse@bmvi.bund.de

Von: (D [mailto: GRS stcrn.de)
Gesendet: Freitag, 2. Oktober 2015 13:40

An: Ref-Presse

Betreff: erl. Ko.-JH Verordnung zu Euro 5/6

Wichtigkeit: Hoch

Sehr geehrte Damen und Herren,

Hiermit wiirde ich lhnen gerne Fragen zu der EU-Verordnung 715/2007 vom 20. Juni 2007 stellen, betreffend
Typgenehmigungen fiir Pkw der Klassen Euro 5 und Euro 6. Wie Sie wissen, sind EU-Verordnungen in den Mitgliedsstaaten
unmittelbar geltendes Recht. Hier meine Fragen:

% ) )
1. Laut Artikel 13 der genannten Verordnung legen die Mitgliedsstaaten fiir VerstoRe von Herstellern gegen die
Vorschriften dieser Verordnung Sanktionen fest. Bis zum 2. Januar 2009 sollten die Mitgliedsstaaten der
Kommission ihre jeweiligen diesbeziiglichen Vorschriften mitteilen. thr
hat sich am Mittwoch in der Fragestunde des Bundestages geweigert Auskunft zu geben, wie Deutschiand die
Vorgabe nach Artikel 13 dieser Vorgabe umgesetzt hat. Kénnten Sie mir mitteilen, inwiefern sie diese Forderung
umgesetzt haben?

2. Falls Sie die Vorgabe nicht umgesetzt haben: Warum nicht?

So weit meine Fragen. Ich wiirde Sie gerne bitten, mir Ihre Antworten bis Montag gegen 15 Uhr zu ibermitteln. Jetzt
schon vielen Dank.

Mit freundlichen GriiRen

b\ Reporter

stem
Gruner+Jahr GmbH & Co KG
Stem Berlin

Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
D-10178 Berlin

Telefon +49 (0) SN

Telefax +49 (0 E——

Mobil  +49 (0) CREREREREER
Skype Co—

E-Mail (St slem.de

www.stern.de
www.twmgr.com[—

Diese E-Mail enthélt vertrauliche und/oder rechtlich geschiitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtiimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und
vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.



This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.

Von: U (maito SRR @stern.de]
Gesendet: Donnerstag, 1. Oktober 2015 15:28

An: Ref-Presse

Betreff: erl. vj - JH: Abgase

Wichtigkeit: Hoch

Sehr geehrte Damen und Herren,
Hiermit wiirde ich Ihnen gerne im Zusammenhang mit dem VW-Skandal einige Fragen iibermitteln:
1. Ineinem Schreiben an die EU-Kommission vom 18.8.2015 hatte die Bundesregierung folgende Aussagen

getroffen: ,Belastbare Hinweise, dass die realen durchschnittlichen NOx-Emissionen auch von derzeit auf den
Markt kommenden Euro-6-Diesel-Pkw erheblich héher sind als der einzuhaltende Grenzwert (80 mg/km), liegen

( ' - erst seit Herbst 2014 vor.” - ,Messungen an neuen Euro-6-Fahrzeugen haben ergeben, dass sich die Emissionen

'S

im Bereich von 500 mg/km befinden.” Welche Konsequenzen — abgesehen von der Beteiligung an Beratungen
iiber WLTP und RDE auf EU-Ebene — hat lhr Ministerium ab Herbst 2014 aus diesen Messungen gezogen?

2. Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) spricht mindestens seit dem Jahr 2007 &ffentlich davon, dass die Pkw deutscher
Hersteller auf dem Teststand erkennen, dass sie in einer Testsituation sind "Zykluskennung"). Was haben lhr
Ministerium beziehungsweise Ilhnen nachgeordnete Behérden wie das Kraftfahrtbundesamt seitdem getan, um
diesem Verdacht nachzugehen?

3. Laut einem von der DUH verfassten Protokoll eine Termins in Ihrem Haus am 10. Februar 2011 war Ihnen damals
bereits das Problem der "Zykluskennung" bekannt; ein Herr [l 'eite eine entsprechende Arbeitsgruppe in
lhrem Ministerium. Trifft es zu, dass Ihnen das Problem bereits im Jahr 2011 bekannt war?

4. Die DUH hatte mindestens seit 2007 gefordert, dass das KBA CO2- und Verbrauchsangaben aktiv kontrollieren
und schwarze Schafe benennen miisse. Warum hat Ihr Haus diese Forderung bis zum Ausbrechen des VW-
Skandals nicht aufgegriffen? ,

5. Trifft es zu, dass die Diesel-Abgasuntersuchung seit dem Jahr 2010 ganz oder zu groBen Teilen auf den Daten der
im Fahrzeug selbst installierten On-Board-Diagnostic (OBD) basiert? Wenn ja, wollen Sie dies beibehalten?

6. Spielte bei lhrer offenkundigen Scheu vor genaueren Kontrollen auf nationaler Ebene die Uberlegung eine Rolle,

' den deutschen Pkw-Herstellern keine Wettbewerbsnachteile im Verhaltnis zu auRerdeutschen Herstellern
aufzubiirden?

So weit meine Fragen. Ich wiirde Sie gerne bitten, mir Ihre Antworten bis Montag gegen 10 Uhr zu iibermitteln.
Selbstverstandlich konnen Sie mich auch gerne anrufen. Jetzt schon vielen Dank.

Mit freundlichen GriiRen

Reporter

stem
Gruner+Jahr GmbH & Co KG
Stemn Berlin

Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
D-10178 Berlin

Telefon +49 (0) R
Telefax +49 (0)GEINENEED
Mobil  +49 (0) IR
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q

Skype: entiP®
E-Mail QNN s tem.de

www.stern.de
www.twitter.com im—

Diese E-Mail enthdlt vertrauliche und/oder rechtlich geschiitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtiimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und
vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.



Hiermit wiirde ich Ihnen gerne Fragen zu der EU-Verordnung 715/2007 vom 20. Juni 2007 stelleh betreffend
. Typgenehmigungen fiir Pkw der Klassen Euro 5 und Euro 6. Wie Sie wissen, sind EU-Verordnungen in den Mltglledsstaaten
° unmittelbar geltendes Recht. Hier meine Fragen:

1. Laut Artikel 13 der genannten Verordnung legen die Mitgliedsstaaten fiir VerstoRe von Herstellern gegen die
Vorschriften dieser Verordnung Sanktionen fest. Bis zum 2. Januar 2009 soliten die Mitgliedsstaaten der
Kommission ihre jeweiligen diesbeziiglichen Vorschriften mitteilen. lhr
hat sich am Mittwoch in der Fragestunde des Bundestages geweigert Auskunft zu geben, wie Deutschland die
Vorgabe nach Artikel 13 dieser Vorgabe umgesetzt hat. Kénnten Sie mir mitteilen; inwiefern sie diese Forderung
umgesetzt haben? .

2. Falls Sie die Vorgabe nicht umgesetzt haben: Warum nicht?

So weit meine Fragen. Ich wiirde Sie gerne bitten, mir Ihre Antworten bis Montag gegen 15 Uhr zu iibermitteln. Jetzt
schon vielen Dank.

Mit freundlichen Grien
(~

Reporter

stern
Gruner+Jahr GmbH & Co KG
Stem Berlin

Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
D-10178 Berlin

Telefon +49 (0) CNEEER

Telefax +49 (0
Mobil +49 (0)
Skype: CHIEEEER

E-Mail RESRNNCstem de

www.stern.de
www.twitter.com SR

(, - Diese E-Mail enthélt vertrauliche und/oder rechtlich geschiitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und
vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.

von: Ul [mailto rn.de
Gesendet: Donnerstag, 1. Oktober 2015 15:28

An: Ref-Presse

Betreff: erl. vj - JH: Abgase

Wichtigkeit: Hoch

Sehr geehrte Damen und Herren,

Hiermit wiirde ich Ihnen gerne im Zusammenhang mit dem VW-Skandal einige Fragen tibermitteln:
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1. Ineinem Schreiben an die EU-Kommission vom 18.8.2015 hatte die Bundesregierung folgende Aussagen
getroffen: ,Belastbare Hinweise, dass die realen durchschnittlichen NOx-Emissionen auch von derzeit auf den
Markt kommenden Euro-6-Diesel-Pkw erheblich héher sind als der einzuhaltende Grenzwert (80 mg/km), liegen
erst seit Herbst 2014 vor.” - ,Messungen an neuen Euro-6-Fahrzeugen haben ergeben, dass sich die Emissionen
im Bereich von 500 mg/km befinden.” Welche Konsequenzen — abgesehen von der Beteiligung an Beratungen
iber WLTP und RDE auf EU-Ebene - hat Ihr Ministerium ab Herbst 2014 aus diesen Messungen gezogen?

2. Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) spricht mindestens seit dem Jahr 2007 6ffentlich davon, dass die Pkw deutscher
Hersteller auf dem Teststand erkennen, dass sie in einer Testsituation sind "Zykluskennung"). Was haben thr
Ministerium beziehungsweise Ihnen nachgeordnete Behérden wie das Kraftfahrtbundesamt seitdem getan, um
diesem Verdacht nachzugehen? '

3. Laut einem von der DUH verfassten Protokoll eine Termins in threm Haus am 10. Februar 2011 war lhnen damals -
bereits das Problem der "Zykluskennung" bekannt; ein Herr [Jll] 'eite eine entsprechende Arbeitsgruppe in
Ihrem Ministerium. Trifft es zu, dass Ihnen das Problem bereits im Jahr 2011 bekannt war?

4. Die DUH hatte mindestens seit 2007 gefordert, dass das KBA CO2- und Verbrauchsangaben aktiv kontrollieren
und schwarze Schafe benennen miisse. Warum hat Ihr Haus diese Forderung bis zum Ausbrechen des VW-
Skandals nicht aufgegriffen?

'S, " Trifftes zu, dass die Diesel-Abgasuntersuchung seit dem Jahr 2010 ganz oder zu groRen Teilen auf den Daten der
im Fahrzeug selbst installierten On-Board-Diagnostic (OBD) basiert? Wenn ja, wollen Sie dies beibehalten?

6. Spielte bei Ihrer offenkundigen Scheu vor genaueren Kontrollen auf nationaler Ebene die Uberlegung eine Rolle,
den deutschen Pkw-Herstellern keine Wettbewerbsnachteile im Verhéltnis zu auRerdeutschen Herstellern

| aufzuburden?

So weit meine Fragen. Ich wiirde Sie gerne bitten, mir Ihre Antworten bis Montag gegen 10 Uhr zu tibermittein.
Selbstversténdlich kénnen Sie mich auch gerne anrufen. Jetzt schon vielen Dank.

Mit freundlichen GriiRen

Reporter

sl:em
Gruner+Jahr GmbH & Co KG

Stem Berin

‘ Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
» )-10178 Berin

Telefon +49 (0) GRERRER
Telefax +49 (0) CHENENNNRY
Mobil +49 (0) GEENEENER

Diese E-Mail enthalt vertfauliche und/oder rechtlich geschitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtiimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und
vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.
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Invalidenstrale 44
10115 Berlin

Tel: +49 (0) 30
Fax: +49 (0)30-

von: SEEEED [ mailto SN ¢ stern.de)

Gesendet: Donnerstag, 8. Oktober 2015 16:36
An: Ref-Presse

Betreff: Re: Ihre Fragen

Wichtigkeit: Hoch

Sehr geehrte Damen und Herren,

Ihre Antworten veranlassen mich zu drei Nachfragen. Sie verweisen in Ihrer Antwort auf meine Frage 7 auf die EG-FGV
mit den Paragraphen 7, 25, 27 und 37. In dem genannten § 37 wird betreffend
Ordnungswidrigkeiten auf das StVG mit den Paragraphen 23 und 24 verwiesen. Dort werden
mogliche Geldbussen von 2000 Euro (§ 24) bzw. 5000 Euro (§ 23) genannt. Die EU-Verordnung
C 715/2007 verlangt "fiir VerstRe von Herstellern" - etwa die "Verwendung von
. "Abschalteinrichtungen" - Sanktionen, die "wirksam, verhaltnismaRig und abschreckend" zu
sein haben. Daher meine Fragen: '

1. Wairen diese Summe bei der illegalen Verwendung von Abschalteinrichtungen jeweils pro
verkauften Pkw fillig fiir den Hersteller, der den Verkauf vornahm?

2. Wenn ja, welche Summe kéme in einem solchen Fall pro Pkw in Betracht: Bis zu 2000 Euro (§ 24
StVG) oder bis zu 5000 Euro ($ 23 StVG)?

3. Falls diese Geldbuflen nicht pro Pkw féllig wiirden: Sind Summen von 2000 bzw. 5000 Euro aus
Ihrer Sicht "abschreckend"?

Mit freundlichen Griifien

LS
K h 4
Reporter
mm
Gruner+Jahr GmbH & Co KG
Stem Berlin

Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
D-10178 Berlin

Telefon +49 (0) GHEEED
Telefax +49 (0) GEEREEEREER
Mobil  +49 (0) EEREEEED

Skype!
E-Mail stem.de

www.stern.de
www.twitter com STIED

Diese E-Mail enthalit vertrauliche und/oder rechtlich geschiitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige

Adressat sind oder diese E-Mail irrtimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und

vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.
. 2
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This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
= received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.

Von Ref—Presse <gresse@bmvn bund d >
Datum: Dienstag, 6. Oktober 2015 12:13

Betreff: Ihre Fragen

Sehr geehrter Herr (D

zu lhren Fragen erhalten Sie anliegende Sachinformationen des BMVI (keine namentlichen Zitate).

>s. Word-Dokument
Mit freundlichen GriiRen

-Referat Presse-

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur InvalidenstraRe 44
¥ J10115 Berlin

~ Tel 030
Fax 030N

presse@bmvi.bund.de

Von: ﬁ[ma_ﬂt_o—@sle&d_]
Gesendet: Freitag, 2. Oktober 2015 13:40 -

An: Ref-Presse
Betreff: erl. Ko.-JH Verordnung zu Euro 5/6
Wichtigkeit: Hoch

Sehr geehrte Damen und Herren,

Hiermit wiirde ich lhnen gerne Fragen zu der EU-Verordnung 715/2007 vom 20. Juni 2007 stellen, betreffend
- Typgenehmigungen fiir Pkw der Klassen Euro 5 und Euro 6. Wie Sie wissen, sind EU-Verordnungen in den Mitgliedsstaaten
f
|- |unmuttelbar geltendes Recht. Hier meine Fragen: ‘

1. Laut Artikel 13 der genannten Verordnung legen die Mitgliedsstaaten fiir VerstoRe von Herstellern gegen die
Vorschriften dieser Verordnung Sanktionen fest. Bis zum 2. Januar 2009 soliten die Mitgliedsstaaten der

Kommission ihre jeweiligen diesbeziiglichen Vorschriften mitteilen. ihr

hat sich am Mittwoch in der Fragestunde des Bundestages geweigert Auskunft zu geben, wie Deutschland die
Vorgabe nach Artikel 13 dieser Vorgabe umgesetzt hat. Konnten Sie mir mitteilen, inwiefern sie diese Forderung
umgesetzt haben?

2. Falls Sie die Vorgabe nicht umgesetzt haben: Warum nicht?

So weit meine Fragen. Ich wiirde Sie gerne bitten, mir hre Antworten bis Montag gegen 15 Uhr zu Gibermitteln. Jetzt |
schon vielen Dank.

Mit freundlichen GriiRen

Reporter



stem
Gruner+Jahr GmbH & Co KG
Stem Berlin

Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
D-10178 Berlin

Telefon +49 (0)ERENER
Telefax +49 (0) GREEEEED
Mobil  +49 (0) IR

www.stem.de

www.twitter.com IR

\

Diese E-Mail enthélit vertrauliche und/oder rechtlich geschltzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und
vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized

(.. & opying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.

A~

von: S [ mailto SRR @ stern.de]
Gesendet: Donnerstag, 1. Oktober 2015 15:28
An: Ref-Presse

" Betreff: erl. vj - JH: Abgase

Wichtigkeit: Hoch
Sehr geehrte Damen und Herren,

Hiermit wiirde ich lhnen gerne im Zusammenhang mit dem VW-Skandal einige Fragen libermitteln:

1. In einem Schreiben an die EU-Kommission vom 18.8.2015 hatte die Bundesregierung folgende Aussagen
getroffen: ,Belastbare Hinweise, dass die realen durchschnittlichen NOx-Emissionen auch von derzeit auf den
Markt kommenden Euro-6-Diesel-Pkw erheblich hoher sind als der einzuhaltende Grenzwert (80 mg/km), liegen
erst seit Herbst 2014 vor.” - ,Messungen an neuen Euro-6-Fahrzeugen haben ergeben, dass sich die Emissionen
im Bereich von 500 mg/km befinden.” Welche Konsequenzen — abgesehen von der Beteiligung an Beratungen
Uber WLTP und RDE auf EU-Ebene - hat thr Ministerium ab Herbst 2014 aus diesen Messungen gezogen?

2. Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) spricht mindestens seit dem Jahr 2007 &ffentlich davon, dass die Pkw deutscher
Hersteller auf dem Teststand erkennen, dass sie in einer Testsituation sind "Zykluskennung"). Was haben lhr
Ministerium beziehungsweise lhnen nachgeordnete Behdrden wie das Kraftfahrtbundesamt seitdem getan, um
diesem Verdacht nachzugehen?

3. Laut einem von der DUH verfassten Protokoll eine Termins in lhrem Haus am 10. Februar 2011 war lhnen damals
bereits das Problem der "Zykluskennung" bekannt; ein Herr |l 'eite eine entsprechende Arbeitsgruppe in
threm Ministerium. Trifft es zu, dass lhnen das Problem bereits im Jahr 2011 bekannt war?

4. Die DUH hatte mindestens seit 2007 gefordert, dass das KBA CO2- und Verbrauchsangaben aktiv kontrollieren
und schwarze Schafe benennen miisse. Warum hat ihr Haus diese Forderung bis zum Ausbrechen des VW-
Skandals nicht aufgegriffen? ' :

5. Trifft es zu, dass die Diesel-Abgasuntersuchung seit dem Jahr 2010 ganz oder zu groRen Teilen auf den Daten der
im Fahrzeug selbst installierten On-Board-Diagnostic (OBD) basiert? Wenn ja, wollen Siedies beibehalten?

6. Spielte bei Ihrer offenkundigen Scheu vor genaueren Kontrollen auf nationaler Ebene die Uberlegung eine Rolle,
den deutschen Pkw-Herstellern keine Wettbewerbsnachteile im Verhaltnis zu auBerdeutschen Herstellern
aufzubiirden?
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So weit meine Fragen. Ich wiirde Sie gerne bitten, mir Ihre Antworten bis Montag gegen 10 Uhr zu iibermitteln.
H Selbstverstdndlich kdnnen Sie mich auch gerne anrufen. Jetzt schon vielen Dank.

Mit freundlichen GriiRen

Reporter

stern

Gruner+Jahr GmbH & Co KG

Stem Berlin
!nna-LoUisa-Karsch-Slrasse 2

D-10178 Berlin

Telefon +49 (0)= .
Telefax +49 (0)
Mobil  +49 (0) RS
Skype: (RN

. E-Mail G Cstem. de

J \

www.stern.de

www_twitter. oy

Diese E-Mail enthalt vertrauliche und/oder rechtlich geschiitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und

vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.

This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
received this e-mail in error) please notify the sender immediately and destroy this e-mail. Any unauthorized
copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.
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Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur InvalidenstraRe 44
10115 Berlin '

Tel 030N
Fax 030

presse@bmvi.bund.de

von: S [moilto GEENINNNEED @ stern.de]
Gesendet: Freitag, 2. Oktober 2015 13:40

An: Ref-Presse

Betreff: erl. Ko.-JH Verordnung zu Euro 5/6

Wichtigkeit: Hoch

Sehr geehrte Damen und Herren,
Hiermit wiirde ich lhnen gerne Fragen zu der EU-Verordnung 715/2007 vom 20. Juni 2007 stellen, betreffend

Typgenehmigungen fiir Pkw der Klassen Euro 5 und Euro 6. Wie Sie wissen, sind EU-Verordnungen in den Mitgliedsstaaten
unmittelbar geltendes Recht: Hier meine Fragen:

Cy

1. Laut Artikel 13 der genannten Verordnung legen die Mitgliedsstaaten fiir VerstoRe von Herstellern gegen die
Vorschriften dieser Verordnung Sanktionen fest. Bis zum 2. Januar 2009 soliten die Mitgliedsstaaten der
Kommission ihre jeweiligen diesbeziiglichen Vorschriften mitteilen. thr
hat sich am Mittwoch in der Fragestunde des Bundestages geweigert Auskunft zu geben, wie Deutschland die
Vorgabe nach Artikel 13 dieser Vorgabe umgesetzt hat. Konnten Sie mir mitteilen, inwiefern sie diese Forderung
umgesetzt haben?

2. Falls Sie die Vorgabe nicht umgesetzt haben: Warum nicht?

So weit meine Fragen. ich wiirde Sie gerne bitten, mir Ihre Antworten bis Montag gegen 15 Uhr zu iibermittein. Jetzt
schon vielen Dank..

Mit freundlichen GriiRen

C %eporter

stern
Gruner+Jahr GmbH & Co KG

- Stem Berlin -

Anna-Louisa-Karsch-Strasse 2
D-10178 Berlin

Telefon +49 (0) GEENEENR

Telefax +49 (0)

Mobil +49 (0)

Skype: (D

E-Mail R stem de

www.stern.de

Diese E-Mail enthélt vertrauliche und/oder rechtlich geschiitzte Informationen. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind oder diese E-Mail irrtimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den Absender und
vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser Mail ist nicht gestattet.
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Anlage 2 Dok. 42
S. 407 - 414

hier betroffen: S. 410



B 410

Tel: +49 (0)30-
Fax: +49 (0)30

Originalnachricht
Gesendet: Montag, 12. Oktober 2015 17:40

An: - :

Antwort an:
Cc:

Betreff: [Signatur ungueltig] Fragen Motorelektronik

Lieber Herr I '

In Bezug auf unser Telefonat von eben nochmal kurz die Riickfrage:

Gibt es Uberlegungen des BMVi, die Autohersteller zu verpflichten, ihre Software der Motorelektronik offenzulegen
<' um Defeat Devices von Priifdiensten zweifelsfrei entdeckt bzw. ausgeschlossen werden.
V. 4

Ist dabei angedacht, Kontakt mit der FSD in Dresden aufgenommen, die in Fragen der Autoelektronik fiir alle
Priifdienste zustandig sind?

Beste GriiRe!

mit freundlichen GriiRen! Kind regards!

DER SPIEGEL Hauptstadtbiiro

Pariser Platz 4a, 10117 Berlin
7 Tel.: (+49) (30) CHEEEERy
Fax: (+49) (30) (EEEND
mobil: (+49) NNEED
S @ spiegel.de

SPIEGEL-Verlag Rudolf Augstein GmbH & Co. KG, Sitz und Registergericht Hamburg HRA 61 755 Komplementarin
‘Rudolf Augstein GmbH, Sitz und Registergericht Hamburg HRB 13 105, Geschaftsfuhrer Thomas Hass
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- Inder."VERORDNUNG (EG) Nr. 715/2007 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 20. Juni 2007
Uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und
Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge"
wurde die Bundesregierung aufgefordert, bis zum 2. Januar 2009 MaRnahmen gegen den Einsatz von
Abschaltvorrichtungen zu treffen und der Kommission mitzuteilen. Welche MaRnahmen wurden seitens der
Bundesregierung in diesem Zusammenhang getroffen und der EU-Kommission mitgeteilt? Inweiweit wurden die
MaRnahmen zudem durchgefiihrt? :

- Wenn bereits 2007 die Existenz von Abschaltvorrichtungen bekannt war, wieso liegen dann der Bundesregierung
keine Erkenntnisse zu Abschaltvorrichtungen vor?

- Wie viele Nachpriifungen in Bezug auf Co2 und Stickoxidaussto wurden durch das KBA im Jahre 2015
vorgenommen und was waren die Ergebnisse?

- Wie viele stichprobenartigen Nachpriifungen wurden bislang vorgenommen und was waren die Ergebnisse?

- Wie wird bei den von Herstellern Gibermittelten Ausrollwerten gewahrleistet bzw. iberwacht; dass diese
gesetzeskonform ermittelt werden?

- Im Fall von VW ist der Einsatz einer Abschaltvorrichtung erwiesen. Welche Sanktionsméglichkeiten werden nun
ausgeschopft?

Herzliche GruRe,

Ressortleiter Auto

SPIEGEL ONLINE GmbH

Ein Unternehmen der SPIEGEL-Gruppe
Ericusspitze 1

20457 Hamburg

Tel: +49 40 CHNRREED
Fax: +49 40D
Mobil: D
E-Mail: RN @ spiegel.de

http://www.spiegel.de

SPIEGEL ONLINE GmbH
Sitz und Registergericht Hamburg HRB 77913

Von: D
Gesendet: Donnerstag, 24. September 2015 18:07
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An: (R < SR 5o icze . de>

Betreff: Antworten Sprecher BMVI |

Sehr geehrte Frau D

anbei finden Sie die Antworten auf Ihre Fragen. Sie kdnnen die Formulierungen als ,,Sprecher BMVI /
Bundesverkehrsministerium” verwenden. Zusatzlich kdnnen Sie sich unter www.bmyvi.de ein Minister-Statement
ansehen, das er heute am Rande des Bundestagsplenums gegeben hat.

Beste Grilte, ENEE—

1. In welcher Form sind die KBA-Abgasnachkontrollen geplant? (Wer wird die durchfuhren? Wie werden Autofahrer
lnfarmlert?)

2. Welche Fahrzeuge sollen iiberpriift werden? (Alle Diesel-Pkw? Alle Diesel-Pkw von VW? Welche Modelle und
Motorisierungen?)

3. Nach wélchem Prozedere werden die Autos gepriift? (Standard- Abgastest? Test im realen StrafSenverkehr?)

BEREE B hatte das Kraftfahrtbundesamt angewiesen, bei den VW-Dieselmodellen umgehend strenge
pezifische Nachpriiffungen durch unabhingige Gutachter zu veranlassen.

Das Kraftfahrt-Bundesamt hat dafiir die Dekra als unabhiingigen Gutachter beauftragt. Bei den Tests werden die |'n'

Frage stehenden Modelle auf der Rolle und auf der StrafRe gepriift. Es werden auch Fahrzeuge anderer Hersteller
untersucht.

N B hat zudem eine Untersuchungskommission eingesetzt - unter Leitung von [N
BB und besetzt mit Fachleuten aus dem BMVI, aus dem Kraftfahrt-Bundesamt und mit wissenschaftlicher
Begleitung. Sie untersucht, ob die betreffenden Fahrzeuge innerhalb der bestehenden deutschen und europdischen
Vorschriften gebaut und gepriift worden sind — und ob dies konform der Fahrzeug-Zulassungen geschehen ist.

Die Kommission ist bereits am Mittwoch, 23.09. nach Wolfsburg gefahren, um erste Gesprache zu fithren und
Unterlagen zu sichten. VW hat bei diesem Gesprich gegeniiber der Untersuchungskommission

mitgeteilt, dass auch in Europa Fahrzeuge mit 1,6 und 2,0-Liter Dieselmotoren von den in Rede stehenden
Manipulationen betroffen smd

4. Welche Konsequenzen hiitten abweichende Abgaswerte? (dnd: Gibt es dafiir eine rechtliche Grundlage?)
Jetzt geht es darum, durch die Priifungen des Kraftfahrg-Bundesamtes und der Untersuchungskommission,
Erkenntnisse zu gewinnen. Erst danach kann iiber mégliche konkrete Konsequenzen gesprochen werden.



5. Der [N ot angegeben, dass auch in Deutschiand laufend Abgasnachkontrollen stattfinden. Wie,
wann und was genau wird da gepriift? Gab es dabel bislang aufféllige Abweichungen? Falls Ja: Warum hatte das
bislang keine Konsequenzen?

Unabhingige Kontrollen von Fahrzeugen aller Hersteller finden regelméRig statt — entweder durch unabhiéngige
Gutachter, die vom Kraftfahrt-Bundesamt beauftragt werden oder durch das Kraftfahrt-Bundesamt selbst. Dles
erfolgt in Form von Stichproben.

. Das Kraftfahrt-Bundesamt kann sich die Dokumentation des Herstellers vorlegen oder Fahrzeuge erneut durch einen

unabhéngigen technischen Dienst nachpriifen lassen. Das Kraftfahrt-Bundesamt priift dabei im gesetzlichen
Fahrzyklus. Die Ergebnisse lagen bislang im Rahmen der bei der Typpriifung erlaubten Toleranz.
SanktionsmaRnahmen mussten nicht ausgesprochen werden.

6. Warum wird der [N I erst jetzt aktiv? Schon seit Jahren beklagen Umweltschutzorgamsat:onen dass
die Tests im Labor keine realitdtsnahen Verbrduche erzielen?

7. Kénnen Sie sich kiinftig Nachtests vorstellen wie durch die EPA in den USA?

Seit 2011 wird auf EU-Ebene daran gearbeitet, die Typgenehmigungsvorschriften um n die Kontrolle der
Realemissionen von Pkw und leichten Nutzfahrzeugen (Real Driving Emissions) zu erganzen. Deutschland unterstiitzt
die EU-Kommission dabei, das System weiterzuentwickeln - von Priifungen auf der "Rolle" hin zu Priifungen auf der
StraRe. Es geht dabei um europaweit geltende Regein, weil die Prozesse in diesen Berelchen entsprechend EU-weit
harmonisiert sind.

8. Erwagt das Mmlstenum auch andere Marken testen zu lassen? In den USA werden nun die Ermittlungen ja
ausgedehnt.
Es werden auch Fahrzeuge anderer Hersteller untersucht.

9. Gegeniiber der BILD sagte Herr [l dass unabhdingige Kontrollen immer wieder statt finden. Welche sind

gemeint?
Siehe Antwort zu Frage 5

10. In einer Antwort der Bundesregierung auf die Kleine Anfrage der Griinen zur

Definition von "Abschalteinrichtungen” heifit es:

Der Begriff ,,Abschalteinrichtung” wird in Artikel 3 Absatz 10 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 definiert. Diese
Definition ist weiterhin im Zusammenhang mit den Anforderungen in Artikel 5 Absatz 2 zu sehen. Die
Bundesregierung sieht diese Definition und die Anforderungen als grundsdtzlich zielfiihrend und umfassend an, auch
mit Blick auf eine mégliche ,, Zykluserkennung”. Sie teilt jedoch auch die Auffassung der Europdischen Kommission,
dass das Konzept zur Verhinderung von Abschalteinrichtungen sich in der Praxis bislang nicht umfdnglich bewéhrt

- hat. Die Bundesregierung unterstiitzt vor diesem Hintergrund auch die derzeitigen Arbeiten zur Fortentwicklung de-

EU-Regelwerks, insbesondere mit dem Ziel, die Realemissionen von Kraftfahrzeugen weiter zu senken. Was genau ist
das "Konzept zur Verhinderung von Abschalteinrichtungen"?

11. Und wie léisst sich in diesem Zusammenhang die Behauptung von Herr [ erklaren, er habe von derlei
Manipulationen nichts gewusst?

Zu diesen beiden Fragen hat der [JJJlllj am 23.9. vor dem Verkehrsausschuss ausfiihrlich Stellung bezogen. Auch in
der Regierungs-PK gab es hierzu eindeutige Aussagen. im Ubrigen verweisen wir bei dieser Antwort der
Bundesregierung (Drucksache 18/5656) auf Frage 13: ,Welche Erkenntnisse liegen der Bundesregierung {iber den
Einsatz von , Abschalteinrichtungen” in Neuwagen vor?” '

Antwort: ,Der Bundesregierung liegen hierzu keine Erkenntnisse vor.”
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Fax: 0301
Mail: bmvi.bund.de

Internet: www.bmvi.de

<@ O spicge . de>

Von:
Gesendet: Montag, 28. September 2015 14:37

An:
Cc:
Betreff: WG: Antworten Sprecher BMVI

Sehr geehrter Herr N

vielen Dank fiir die Beantwortung unserer Fragen. Leider haben sich daraus weitere Fragen ergeben, diese schicke
ich Ihnen hiermit zu und bitte um Beantwortung bis Mittwoch, 30.9. um 9:00 Uhr.

- In welcher Form hat sich Herr |l bzw. das BMVI auf der BPK vom 23. 9. konkret zum Thema
Abschaltvorrichtungen geduRert? In dem uns vorliegenden Protokoll der PK wird auf dieses Thema nicht
eingegangen.

- In der "VERORDNUNG (EG) Nr. 715/2007 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 20. Juni 2007
*ber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und (
W\utzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und Uiber den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge"
wurde die Bundesregierung aufgefordert, bis zum 2. Januar 2009 MaRnahmen gegen den Einsatz von
Abschaltvorrichtungen zu treffen und der Kommission mitzuteilen. Welche MaRnahmen wurden seitens der
Bundesregierung in diesem Zusammenhang getroffen und der EU-Kommission mitgeteilt? Inweiweit wurden die
MaRnahmen zudem durchgefiihrt?

- Wenn bereits 2007 die Existenz von Abschaltvdrrichtungen bekannt war, wieso liegen dann der Bundesregierung
keine Erkenntnisse zu Abschaltvorrichtungen vor?

. - Wie viele Nachpriifungen in Bezug auf Co2 und StickoxidausstoR wurden durch das KBA im Jahre 2015
vorgenommen und was waren die Ergebnisse?

- Wie viele stichprobenartigen Nachpriifungen wurden bislang vorgenommen und was waren die Ergebnisse?

- Wie wird bei den von Herstellern {ibermittelten Ausrollwerten gewihrleistet bzw. iiberwacht, dass diese
gesetzeskonform ermittelt werden?

‘- Im Fall von VW ist der Einsatz einer Abschaltvorrichtung erwiesen. Welche Sanktionsméglichkeiten werden nun (|

ausgeschopft?

Herzliche GriiRe,

SPIEGEL ONLINE GmbH

Ein Unternehmen der SPIEGEL-Gruppe
Ericusspitze 1

.20457 Hamburg
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Betreff: WG: Antworten Sprecher BMVI

Redakteurin Auto-Ressort
)
SPIEGEL ONLINE GmbH
Ein Unternehmen der SPIEGEL-Gruppe
Ericusspitze 1
20457 Hamburg

Tel: +49 GEENED
Fax: +49 G ERIR

www.spiegel.de

SPIEGEL ONLINE GmbH
Sitz und Registergericht Hamburg HRB 77913

S e B e R
on: [ @brnvi bund.de]

Gesendet: Donnerstag, 24. September 2015 18:02

An: D SN @spiezel.de>

Betreff: Antworten Sprecher BMVI

Sehr geehrte Frau NP

anbei finden Sie die Antworten auf lhre Fragen. Sie kénnen die Formulierungen als ,,Sprecher BMVI /
Bundesverkehrsministerium” verwenden. Zusatzlich kénnen Sie sich unter www.bmvi.de ein Minister-Statement
ansehen, das er heute am Rande des Bundestagsplenums gegeben hat.

Beste GriRe, N

1. In welcher Form sind die KBA-Abgasnachkontrollen geplant? (Wer wird die durchfiihren? Wie werden Autofahrer
informiert?)

2. Welche Fahrzeuge sollen (berpriift werden? (Alle Diesel-Pkw? Alle Diesel-Pkw von VW? Welche Modelle und
Motorisierungen?)

3. Nach welchem Prozedere werden die Autos geprlift? (Standard-Abgastest? Test im realen Strafenverkehr?)

I hatte das Kraftfahrtbundesamt angewiesen, bei den VW- Dleselmodellen umgehend strenge
spezifische Nachpriifungen durch unabhangige Gutachter zu veranlassen.

3
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Das Kraftfahrt-Bundesamt hat dafiir die Dekra als unabhingigen Gutachter beauftragt. Bei den Tests werden die in
Frage stehenden Modelle auf der Rolle und auf der StraRe gepriift. Es werden auch Fahrzeuge anderer Hersteller
‘untersucht.

I hat zudem eine Untersuchungskommission eingesetzt - unter Leitung von e

I und besetzt mit Fachleuten aus dem BMVI, aus dem Kraftfahrt-Bundesamt und mit wissenschaftlicher
Begleitung. Sie untersucht, ob die betreffenden Fahrzeuge innerhalb der bestehenden deutschen und europdischen
Vorschriften gebaut und gepriift worden sind ~ und ob dies konform der Fahrzeug-Zulassungen geschehen ist.

Die Kommission ist bereits am Mittwoch, 23.09. nach Wolfsburg gefahren, um erste Gespriche zu fiihren und
Unterlagen zu sichten. VW hat bei diesem Gesprich gegeniiber der Untersuchungskommission

mitgeteilt, dass auch in Europa Fahrzeuge mit 1,6 und 2,0-Liter Dieselmotoren von den in Rede stehenden
Manipulationen betroffen sind.

4. Welche Konsequenzen hétten abweichende Abgaswerte? (und: Gibt es dafiir eine rechtliche Grundlage?)
Jetzt geht es darum, durch die Priifungen des Kraftfahrt-Bundesamtes und der Untersuchungskommission,
Erkenntnisse zu gewinnen. Erst danach kann iiber mégliche konkrete Konsequenzen gesprochen werden.

5. Der N 1ot angegeben, dass auch in Deutschland laufend Abgasnachkontrollen stattfinden. Wi,

“ann und was genau wird da gepriift? Gab es dabei bislang auffillige Abweichungen? Falls Ja: Warum hatte das
Nislang keine Konsequenzen?

Unabhéngige Kontrollen von Fahrzeugen aller Hersteller finden regelmaRig statt — entweder durch unabhéngige

Gutachter, die vom Kraftfahrt-Bundesamt beauftragt werden oder durch das Kraftfahrt- Bundesamt selbst. Dies

erfolgt in Form von Stichproben.

Das Kraftfahrt Bundesamt kann sich die Dokumentation des Herstellers vorlegen oder Fahrzeuge erneut durch einen
unabhdngigen technischen Dienst nachpriifen iassen. Das Kraftfanrt-Bundesamt priift dabei im gesetzlichen
Fahrzyklus. Die Ergebnisse lagen bislang im Rahmen der bei der Typpriifung erlaubten Toleranz.

Sanktionsmafnahmen mussten nicht ausgesprochen werden.

6. Warum wird der R erst jetzt aktiv? Schon seit Jahren beklagen Umweltschutzorganisationen, dass

die Tests im Labor keine realitdtsnahen Verbréuche erzielen?

7. Kénnen Sie sich kiinftig Nachtests vorstellen wie durch die EPA in den USA?

Seit 2011 wird auf EU-Ebene daran gearbeitet, die Typgenehmigungsvorschriften um die Kontrolle der

Realemissionen von Pkw und leichten Nutzfahrzeugen (Real Driving Emissions) zu erginzen. Deutschland unterstiitzt

die EU-Kommission dabei, das System weiterzuentwickeln - von Priifungen auf der "Rolle" hin zu Priifungen auf der

“traRe. Es geht dabei um europaweit geltende Regeln, weil die Prozesse in diesen Bereichen entsprechend EU-weit
W 1armonisiert sind. - (.

8. Erwdgt das Ministerium auch andere Marken testen zu lassen? In den USA werden nun die Ermittlungen ja
ausgedehnt.
Es werden auch Fahrzeuge anderer Hersteller untersucht.

9. Gegeniiber der BILD sagte Herr BB dass unabhéngige Kontrollen immer wieder statt finden. Welche sind
gemeint?
Siehe Antwort zu Frage 5

10. .In einer Antwort der Bundesregierung auf die Kleine Anfrage der Griinen zur

Definition von "Abschalteinrichtungen" heifit es:

Der Begriff ,,Abschalteinrichtung” wird in Artikel 3 Absatz 10 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 defm:ert Diese
Definition ist weiterhin im Zusammenhang mit den Anforderungen in Artikel 5 Absatz 2 zu sehen. Die
Bundesregierung sieht diese Definition und die Anforderungen als grundsdtzlich zielfiihrend und umfassend an, auch
mit Blick auf eine maogliche ,Zykluserkennung”. Sie teilt jedoch auch die Auffassung der Européischen Kommission,
dass das Konzept zur Verhinderung von Abschalteinrichtungen sich in der Praxis bislang nicht umfdnglich bewdhrt
hat. Die Bundesregierung unterstiitzt vor diesem Hintergrund auch die derzeitigen Arbeiten zur Fortentwicklung des

4.



EU-Regelwerks, insbesondere mit dem Ziel, die Realemissionen von Kraftfahrzeugen weiter zu senken. Was genau ist
das "Konzept zur Verhinderung von Abschalteinrichtungen"?

11. Und wie ldsst sich in diesem Zusammenhang d/e Behauptung von Herr |l erkldren, er habe von derlei
Manipulationen nichts gewusst?

Zu diesen beiden Fragen hat der [l am 23.9. vor dem Verkehrsausschuss ausfiihrlich Stellung bezogen. Auch in
der Regierungs-PK gab es hierzu eindeutige Aussagen. Im Ubrigen verweisen wir bei dieser Antwort der
Bundesregierung (Drucksache 18/5656) auf Frage 13: ,Welche Erkenntnisse liegen der Bundesregierung iiber den
Einsatz von ,Abschalteinrichtungen” in Neuwagen vor?”

Antwort: ,Der Bundesregierung liegen hierzu keine Erkenntnisse vor.”

& »
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Gesendet: Donnerstag, 24. September 2015 18:02

An: R spiegel.de>

Betreff: Antworten Sprecher BMVI

Sehr geehrte Frau MR

anbei finden Sie die Antworten auf Ihre Fragen. Sie kénnen die Formulierungen als ,, Sprecher BMVI /
Bundesverkehrsministerium” verwenden. Zusitzlich konnen Sie sich unter www.bmvi.de ein Minister-Statement
ansehen, das er heute am Rande des Bundestagsplenums gegeben hat.

Beste Griige, I

1. In welcher Form sind die KBA-Abgasnachkontrollen geplant? (Wer wird die durchfiihren? Wie werden Autofahrer
informiert?)

2. Welche Fahrzeuge sollen iiberpriift werden? (Alle Diesel-Pkw? Alle Diesel-Pkw von VW? Welche Modelle und
Motorisierungen?)

u. Nach welchem Prozedere werden die Autos gepriift? (Standard-Abgastest? Test im realen Strafienverkehr?) | °

I hatte das Kraftfahrtbundesamt angewiesen, bei den VW-Dieselmodellen umgehend strenge
spezifische Nachpriifungen durch unabhingige Gutachter zu veranlassen.

Das Kraftfahrt-Bundesamt hat dafiir die Dekra als unabhéngigen Gutachter beauftragt. Bei den Tests werden die in

Frage stehenden Modelle auf der Rolle und auf der StraRe gepriift. Es werden auch Fahrzeuge anderef Hersteller
untersucht. '

R hat zudem eine Untersuchungskommission eingesetzt - unter Leitung von
[ und besetzt mit Fachleuten aus dem BMVI, aus dem Kraftfahrt-Bundesamt und mit wissenschaftlicher
Begleitung. Sie untersucht, ob die betreffenden Fahrzeuge innerhalb der bestehenden deutschen und europdischen
Vorschriften gebaut und gepriift worden sind — und ob dies konform der Fahrzeug-Zulassungen geschehen ist.

Die Kommission ist bereits am Mittwoch, 23.09. nach Wolfsburg gefahren, um erste Gespriche zu fithren und
Unterlagen zu sichten. VW hat bei diesem Gespriich gegeniiber der Untersuchungskommission

mitgeteilt, dass auch in Europa Fahrzeuge mit 1,6 und 2,0-Liter Dieselmotoren von den in Rede stehenden
Manipulationen betroffen sind. ‘

4. Welche Konsequenzen hiitten abweichende Abgaswerte? (und:-Gibt es dafiir eine rechtliche Grundlage?)

3
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Jetzt geht es darum, durch die Priifungen des Kraftfahrt-Bundesamtes und der Untersuchungskommission,
Erkenntnisse zu gewinnen. Erst danach kann iiber mégliche konkrete Konsequenzen gesprochen werden.

5. Der B hot angegeben, dass auch in Deutschland laufend Abgasnachkontrollen stattfinden. Wie,
wann und was genau wird da gepriift? Gab es dabei bislang auffillige Abweichungen? Falls Ja: Warum hatte das
bislang keine Konsequenzen?

Unabhédngige Kontrollen von Fahrzeugen aller Hersteller finden regelmaRig statt — entweder durch unabhéngige
Gutachter, die vom Kraftfahrt-Bundesamt beauftragt werden oder durch das Kraftfahrt-Bundesamt selbst. Dies
erfolgt in Form von Stichproben.

Das Kraftfahrt-Bundesamt kann sich die Dokumentation des Herstellers vorlegen oder Fahrzeuge erneut durch einen
unabhangigen technischen Dienst nachpriifen lassen. Das Kraftfahrt-Bundesamt priift dabei im gesetzlichen
Fahrzyklus. Die Ergebnisse lagen bislang im Rahmen der bei der Typpriifung erlaubten Toleranz.
SanktionsmafRnahmen mussten nicht ausgesprochen werden.

6. Warum wird der | c'st jetzt aktiv? Schon seit Jahren beklagen Umweltschutzorganisationen, dass
die Tests im Labor keine realitdtsnahen Verbrduche erzielen?

7. Kénnen Sie sich kiinftig Nachtests vorstellen wie durch die EPA in den USA? :

Seit 2011 wird auf EU-Ebene daran gearbeitet, die Typgenehmigungsvorschriften um die Kontrolle der

Realemissionen von Pkw und leichten Nutzfahrzeugen (Real Driving Emissions) zu ergédnzen. Deutschland unterstiitzt A

die EU-Kommission dabei, das System weiterzuentwickeln - von Priifungen auf der "Rolle" hin zu Priifungen auf de
StraRe. Es geht dabei um europaweit geltende Regeln, weil die Prozesse in diesen Bereichen entsprechend EU-weit
harmonisiert sind.

8. Erwdgt das Ministerium auch andere Marken testen zu lassen? In den USA werden nun die Ermittlungen ja
ausgedehnt.
Es werden auch Fahrzeuge anderer Hersteller untersucht.

9. Gegentiber der BILD sagte Herr |l dass unabhéngige Kontrollen immer wieder statt finden. Welche sind
gemeint?
Siehe Antwort zu Frage 5

10. In einer Antwort der Bundesregierung auf die Kleine Anfrage der Griinen zur

Definition von "Abschalteinrichtungen" heifSt es:

Der Begriff ,,Abschalteinrichtung” wird in Artikel 3 Absatz 10 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 definiert. Diese
Definition ist weiterhin im Zusammenhang mit den Anforderungen in Artikel 5 Absatz 2 zu sehen. Die
Bundesregierung sieht diese Definition und die Anforderungen als grundsétzlich zielfiihrend und umfassend an, auc
mit Blick auf eine mégliche ,Zykluserkennung”. Sie teilt jedoch auch die Auffassung der Europdischen Kommission,
dass das Konzept zur Verhinderung von Abschalteinrichtungen sich in der Praxis bislang nicht umfinglich bewdhrt
hat. Die Bundesregierung unterstiitzt vor diesem Hintergrund auch die derzeitigen Arbeiten zur Fortentwicklung des
EU-Regelwerks, insbesondere mit dem Ziel, die Realemissionen von Kraftfahrzeugen weiter zu senken. Was genau ist
das "Konzept zur Verhinderung von Abschalteinrichtungen"?

11. Und wie ldsst sich in diesem Zusammenhang die Behauptung von Herr [l erkldren, er habe von derlei
Manipulationen nichts gewusst?

Zu diesen beiden Fragen hat derj R am 23.9. vor dem Verkehrsausschuss ausfiihrlich Stellung bezogen. Auch in
der Regierungs-PK gab es hierzu eindeutige Aussagen. Im Ubrigen verweisen wir bei dieser Antwort der
Bundesregierung (Drucksache 18/5656) auf Frage 13: ,Welche Erkenntnisse liegen der Bundesregierung iiber den
Einsatz von , Abschalteinrichtungen” in Neuwagen vor?“

Antwort: ,Der Bundesregierung liegen hierzu keine Erkenntnisse vor.”
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L
Von: N b bund. de]

Gesendet: Donnerstag, 24. September 2015 18:02

An: CER TR cH PR s pieze | do>

Betreff: Antworten Sprecher BMVI

o geehrte Fraudilm

anbei finden Sie die Antworten auf Ihre Fragen. Sie kdnnen die Formulierungen als ,Sprecher BMVi /
Bundesverkehrsministerium” verwenden. Zusitzlich kdnnen Sie sich unter www.bmvi.de ein Minister-Statement
ansehen, das er heute am Rande des Bundestagsplenums gegeben hat.

Beste GriiRe, E—

1. In welcher Form sind die KBA-Abgasnachkontrollen geplant? (Wer wird die durchfiihren? Wie werden Autofahrer '

informiert?) _ .

2. Welche Fahrzeuge sollen iiberpriift werden? (Alle Diesel-Pkw? Alle Diesel-Pkw von VW? Welche Modelle und -
Motorisierungen?)

3. Nach welchem Prozedere werden die Autos gepriift? (Standard-Abgastest? Test im realen Strafienverkehr?)

I hatte das Kraftfahrtbundesamt angewiesen, bei den VW-Dieselmodellen umgehend strenge
spezifische Nachprifungen durch unabhingige Gutachter zu veranlassen.

W Das Kraftfahrt-Bundesamt hat dafiir die Dekra als unabhingigen Gutachter beauftragt. Bei den Tests werden die |
Frage stehenden Modelle auf der Rolle und auf der StraRe gepriift. Es werden auch Fahrzeuge anderer Hersteller
untersucht.

I hat zudem eine  Untersuchungskommission eingesetzt - unter Leitung von |

I und besetzt mit Fachleuten aus dem BMVI, aus dem Kraftfahrt-Bundesamt und mit wissenschaftlicher
Begleitung. Sie untersucht, ob die betreffenden Fahrzeuge innerhalb der bestehenden deutschen und europdischen
Vorschriften gebaut und gepriift worden sind — und ob dies konform der Fahrzeug-Zulassungen geschehen ist.

Die Kommission ist bereits am Mittwoch, 23.09. nach Wolfsburg gefahren, um erste Gespriche zu fiihren und
Unterlagen zu sichten. VW hat bei diesem Gespréch gegeniiber der Untersuchungskommission

mitgeteilt, dass auch in Europa Fahrzeuge mit 1,6 und 2,0-Liter Dieselmotoren von den in Rede stehenden
Manipulationen betroffen sind.

4. Welche Konsequenzen hétten abweichende Abgdswerte? (und: Gibt es dafiir eine rechtliche Grundlage?)
Jetzt geht es darum, durch die. Priifungen des Kraftfahrt-Bundesamtes und der Untersuchungskommission,
Erkenntnisse zu gewinnen. Erst danach kann iiber mégliche konkrete Konsequenzen gesprochen werden.
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*. Der BN hat angegeben, dass auch in Deutschland laufend Abgasnachkontrollen stattfinden. Wie,

Yvann und was genau wird da geprlift? Gab es dabei bislang aufféllige Abweichungen? Falls Ja: Warum hatte das

"bislang keine Konsequenzen?

Unabhéangige Kontrollen von Fahrzeugen aller Hersteller finden regelmaRig statt — entweder durch unabhéngige
Gutachter, die vom Kraftfahrt-Bundesamt beauftragt werden oder durch das Kraftfahrt- Bundesamt selbst. Dies
erfolgt in Form von Stlchproben

Das Kraftfahrt-Bundesamt kann sich die Dokumentation des Herstellers vorlegen oder Fahrzeuge erneut durch einen
unabhdngigen technischen Dienst nachpriifen lassen. Das Kraftfahrt-Bundesamt priift dabei im gesetzlichen
Fahrzyklus. Die Ergebnisse lagen bislang im Rahmen der bei der Typpriifung erlaubten Toleranz.
SanktionsmaRnahmen mussten nicht ausgesprochen werden.

6. Warum wird der [ c'st jetzt aktiv? Schon seit Jahren beklagen Umweltschutzorganisationen, dass
die Tests im Labor keine realitdtsnahen Verbréuche erzielen?

7. Kénnen Sie sich kiinftig Nachtests vorstellen wie durch die EPA in den USA?

Seit 2011 wird auf EU-Ebene daran gearbeitet, die Typgenehmigungsvorschriften um die Kontrolle der
Realemissionen von Pkw und leichten Nutzfahrzeugen (Real Driving Emissions) zu ergdnzen. Deutschland unterstiitzt
die EU-Kommission dabei, das System weiterzuentwickeln - von Priifungen auf der "Rolle" hin zu Priifungen auf der
StraRe. Es geht dabei um europaweit geltende Regeln, weil die Prozesse in diesen Bereichen entsprechend EU-weit
“armonisiert sind. '

-/

8. Erwdgt das Ministerium auch andere Marken testen zu lassen? In den USA werden nun die Ermittlungen ja
ausgedehnt.
Es werden auch Fahrzeuge anderer Hersteller untersucht.

9. Gegeniiber der BILD sagte Herr |, doss unabhdngige Kontrollen immer wieder statt finden. Welche sind
gemeint? )
Siehe Antwort zu Frage 5

10. In einer Antwort der Bundesregierung auf die Kleine Anfrage der Grinen zur

Definition von "Abschalteinrichtungen” heifit es:

Der Begriff ,Abschalteinrichtung” wird In Artikel 3 Absatz 10 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 definiert. Diese

Definition ist weiterhin im Zusammenhang mit den Anforderungen in Artikel 5 Absatz 2 zu sehen. Die

Bundesregierung sieht diese Definition und die Anforderungen als grundsdtzlich zielfihrend und umfassend an, auch

mit Blick auf eine mégliche ,Zykluserkennung”. Sie teilt jedoch auch die Auffassung der Europdischen Kommission,

dass das Konzept zur Verhinderung von Abschalteinrichtungen sich in der Praxis bislang nicht umfénglich bewéhrt
at. Die Bundesregierung unterstiitzt vor diesem Hintergrund auch die derzeitigen Arbeiten zur Fortentwicklung des

. EU-Regelwerks, insbesondere mit dem Ziel, die Realemissionen von Kraftfahrzeugen weiter zu senken. Was genau ist

das "Konzept zur Verhinderung von Abschalteinrichtungen"?
11. Und wie ldsst sich in diesem Zusammenhang die Behauptung von Herr- erkldren, er habe von derlei
Manipulationen nichts gewusst?

Zu diesen beiden Fragen hat der [l am 23.9. vor dem Verkehrsausschuss ausfihrlich Stellung bezogen. Auch in
der Regierungs-PK gab es hierzu eindeutige Aussagen. Im Ubrigen verweisen wir bei dieser Antwort der
Bundesregierung (Drucksache 18/5656) auf Frage 13: , Welche Erkenntnisse liegen der Bundesregierung iiber den
Einsatz von ,Abschalteinrichtungen” in Neuwagen vor?“

Antwort: ,Der Bundesregierung liegen hierzu keine Erkenntnisse vor.”
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von: | @b 11vi.bund.de]

Gesendet: Donnerstag, 24. September 2015 18:02

An: D GENEE ©spiegel.de>

Betreff: Antworten Sprecher BMVI

Sehr geehrte Frau

anbei finden Sie die Antworten auf Ihre Fragen. Sie konnen die Formulierungen als ,,Sprecher BMVI /
Bundesverkehrsministerium” verwenden. Zusétzlich kénnen Sie sich unter www.bmvi.de ein Minister-Statement
ansehen, das er heute am Rande des Bundestagsplenums gegeben hat.

Beste Grite,

1. In welcher Form sind die KBA-Abgasnachkontrollen geplant? (Wer wird die durchfiihren? Wie werden Autofahrer
informiert?)




2. Welche Fahrzeuge sollen iiberpriift werden? (Alle Diesel-Pkw? Alle Diesel-Pkw von VW? Welche Modelle und
Motorisierungen?)
3. Nach welchem Prozedere werden die Autos gepriift? (Standard-Abgastest? Test im realen StrafSenverkehr?)

B hatte das Kraftfahrtbundesamt angewiesen, bei den VW-Dieselmodellen umgehend strenge
spezifische Nachpriifungen durch unabhangige Gutachter zu yeranlassen.

Das Kraftfahrt-Bundesamt hat dafiir die Dekra als unabhangigen Gutachter beauftragt. Bei den Tests werden die in
Frage stehenden Modelle auf der Rolle und auf der StraRRe gepriift. Es werden auch Fahrzeuge anderer Hersteller
untersucht.

I hat zudem eine Untersuchungskommission eingesetzt - unter Leitung von [N

I und besetzt mit Fachleuten aus dem BMVI, aus dem Kraftfahrt-Bundesamt und mit wissenschaftlicher
Begleitung. Sie untersucht, ob die betreffenden Fahrzeuge innerhalb der bestehenden deutschen und europdischen
Vorschriften gebaut und gepriift worden sind — und ob dies konform der Fahrzeug-Zulassungen geschehen ist.

Die Kommission ist bereits am Mittwoch, 23.09. nach Wolfsburg gefahren, um erste Gespriche zu fiihren und
Unterlagen zu sichten. VW hat bei diesem Gesprach gegeniiber der Untersuchungskommission

mitgeteilt, dass auch in Europa Fahrzeuge mit 1,6 und 2,0-Liter Dieselmotoren von den in Rede stehenden
Manipulationen betroffen sind.

(\ /4. Welche Konsequenzen hétten abweichende Abgaswerte? (und: Gibt es dafiir eine rechtliche Grundlage ?)
Jetzt geht es darum, durch die Priifungen des Kraftfahrt-Bundesamtes und der Untersuchungskommission,
Erkenntnisse zu gewinnen. Erst danach kann iiber mégliche konkrete Konsequenzen gesprochen werden.

5. Der N hat angegeben, dass auch in Deutschland laufend Abgasnachkontrollen stattfinden. Wie,
wann und was genau wird da gepriift? Gab es dabei bislang auffillige Abweichungen? Falls Ja: Warum hatte das
bislang keine Konsequenzen?

Unabhangige Kontrollen von Fahrzeugen aller Hersteller finden regelméRig statt — entweder durch unabhangige
Gutachter, die vom Kraftfahrt-Bundesamt beauftragt werden oder durch das Kraftfahrt-Bundesamt selbst. Dies
erfolgt in Form von Stichproben.

Das Kraftfahrt-Bundesamt kann sich die Dokumentation des Herstellers vorlegen oder Fahrzeuge erneut durch einen
unabhangigen technischen Dienst nachpriifen lassen. Das Kraftfahrt-Bundesamt priift dabei im gesetzlichen
Fahrzyklus. Die Ergebnisse lagen bislang im Rahmen der bei der Typpriifung erlaubten Toleranz.
SanktionsmalRnahmen mussten nicht ausgesprochen werden.

Warum wird der | c'st jetzt aktiv? Schon seit Jahren beklagen Umweltschutzorganisationen, dass
Nd/e Tests im Labor keine realitdtsnahen Verbrduche erzielen?
~" 7. Kénnen Sie sich kiinftig Nachtests vorstellen wie durch die EPA in den USA?
Seit 2011 wird auf EU-Ebene daran gearbeitet, die Typgenehmigungsvorschriften um die Kontrolle der
Realemissionen von Pkw und leichten Nutzfahrzeugen (Real Driving Emissions) zu ergdnzen. Deutschland unterstiitzt
die EU-Kommission dabei, das System weiterzuentwickeln - von Priifungen auf der "Rolle" hin zu Priifungen auf der
StralRe. Es geht dabei um europaweit geltende Regeln, weil die Prozesse in diesen Bereichen entsprechend EU-weit
harmonisiert sind.

8. Erwdgt das Ministerium auch andere Marken testen zu lassen? In den USA werden nun die Ermittlungen ja
ausgedehnt.
Es werden auch Fahrzeuge anderer Hersteller untersucht.

9. Gegentiiber der BILD sagte Herr |, dass unabhdngige Kontrollen immer wieder statt finden. Welche sind
gemeint?
Siehe Antwort zu Frage 5

10. In einer Antwort der Bundesregierung auf die Kleine Anfrage der Griinen zur
Definition von "Abschalteinrichtungen" heifit es:



, Der Begriff ,,Abschalteinrichtung” wird in Artikel 3 Absatz 10 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 definiert. Diese

» Definition ist weiterhin im Zusammenhang mit den Anforderungen in Artikel 5 Absatz 2 zu sehen. Die
Bundesregierung sieht diese Definition und die Anforderungen als grundsdtzlich zielfiihrend und umfassend an, auch
mit Blick auf eine mégliche ,Zykluserkennung”. Sie teilt jedoch auch die Auffassung der Europdischen Kommission,
dass das Konzept zur Verhinderung von Abschalteinrichtungen sich in der Praxis bislang nicht umfdnglich bewdéhrt
hat. Die Bundesregierung unterstiitzt vor diesem Hintergrund auch die derzeitigen Arbeiten zur Fortentwicklung des
EU-Regelwerks, insbesondere mit dem Ziel, die Realemissionen von Kraftfahrzeugen weiter zu senken. Was genau ist
das "Konzept zur Verhinderung von Abschalteinrichtungen"?
11. Und wie ldsst sich in diesem Zusammenhang die Behauptung von Herr || erk/aren er habe von derlei
Manipulationen nichts gewusst?

Zu diesen beiden Fragen hat der Minister am 23.9. vor dem Verkehrsausschuss ausfiihrlich Stellung bezogen. Auch in
der Regierungs-PK gab es hierzu eindeutige Aussagen. Im Ubrigen verweisen wir bei dieser Antwort der
Bundesregierung (Drucksache 18/5656) auf Frage 13: ,Welche Erkenntnisse liegen der Bundesregierung iiber den
Einsatz von , Abschalteinrichtungen” in Neuwagen vor?”

Antwort: ,Der Bundesregierung liegen hierzu keine Erkenntnisse vor.“
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An: Ref-Presse
Betreff: Presseanfrage MDR

Sehr geehrter Herr 3
sehr geehrte Damen und Herren der Pressestelle ,

vor dem Hintergrund der aktuellen Diskussion um manipulierte Abgaswerte von Fahrzeugen des VW-Konzerns ist
vor allem die Frage nach realitétsnahen Verbrauchs- und Abgasangaben in den Focus der &ffentlichen Debatte
geriickt. Nach einer Studie des International Council on Clean Transportation (ICCT) verbrauchen Neuwagen in
Europa knapp 40% mehr Treibstoff als von den Herstellern angegeben.

Hierzu bitten wir Sie um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Wie beurteilen Sie die Studie des ICCT bezogen auf die Modelle deutscher Hersteller?
2. Welche Erkenntnisse haben Sie zur Diskrepanz der Verbrauchs- und Emissionswerten zwischen-der NEFZ-
Messung und dem tatsidchlichen Verbrauch auf der Strafic?
3. Die EU plant, die Verbrauchsangaben nach der derzeitigen NEFZ-Messung durch den neuen
Messzyklus WLTP zu ersetzen, um so fiir Verbraucher zu realititsniheren Angaben zu kommen. Wie steht
das Bundesverkehrsministerium zur Forderung, die Einfilhrung von WLTP zu beschleunigen? Wiirden Sie die
* Einfiihrung von WLTP in 2016 begriiBen? Wenn nicht, warum nicht?

- 1. Was wiirde die Einfilhrung von WLTP fiir die Verbrauchsangaben aktueller Modelle bedeuten?

Wir bitten um die Beantwortung der Fragen bis Donnerstag, 01. Oktober 2015. 12.00 Uhr.

Mit freundlichen Griilen

Magazine Plusminus (ARD) / Umschau (MDR)
Redaktionsgruppe Wirtschaft und Ratgeber
PB Aktuclles und Zeitgeschehen

MITTELDEUTSCHER RUNDIFFUNK
Anstalt des dtfentlichen Rechts
Fernsehdirektion

KantstraBe 71 - 73. 04275 Leipzig
Postanschrift: 04360 Leipzig

Hel.:

" ‘ax:
o Mol Y dc

Der MDR im Internet: www.ndr.de
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Von: SR G rbb-online.de [mailt rbb-online.
Gesendet: Donnerstag, 26. November 2015 13:04

An: Ref-Presse

Betreff: Anfrage, ARD Kontraste, VW

Sehr geehrte Damen und Herren,

die US-amerikanische Umweltbehtrde EPA hat festgestellt; dass bei Fahrzeugen'mit V6-TDI-Dieselmotoren von
Volkswagen ein von drei AECD-Software Bestandteilen vorhanden sei, die im Genehmigungsprozess nicht
hinreichend beschrieben wurde. Die Behdérde geht zurzeit davon aus, dass es sich um ein defeat device handelt.

Das KBA hat sich hierzu gegentiber dem kurier.at wie folgt geduBert:

"In der européischen Gesetzgebung findet sich der Begriff "Auxiliary Emission Control Devices" nicht wieder", so
Immen vom KBA. “Dem Sinn nach handelt es sich aber auch hier um Abschalt-Einrichtungen, die Einfiuss auf das
() ~missionsverhalten-nehmen. Bezogen auf VW hat durch das KBA die Bewertung nach MafRgabe des geltenden
@ _ropdischen Rechts, Verordnung Nr. 715/2007, zu erfolgen. Demnach ist zu unterscheiden zwischen unzuléssigen
und zulassigen Abschalteinrichtungen.”

Quelle: http://kurier.at/wirtschaft/unternehmen/audi-porsche-voIkswggen-affaeré-deutsche_-behogrde-grueﬂ-3-0-liter-
~ motoren/165.704.597

Uns stellen sich hierzu folgenden Fragen, um deren Beantwortung wir bitten:

1. Wurde oder wird diese oder &hnliche "Auxiliary Emission Control Devices" auch in deutsche bzw. européische
PKW eingebaut?

2. Falls nein, warum nicht?

3a. Falls ja, warum wurden diese oder #hnliche "Auxiliary Emission Control Devices" von den der deutschen
Zulassungsbeh¢rde genehmigt?

3b. Welche negativen Auswirkungen (unter welchen Umstanden) hat diese oder ahnliche "Auxiliary Emission Control
Devices" auf das Abgasverhalten?

" > .
("* 3c. Wird zurzeit oder wurde in der Vergangenheit von der deutschen Zulassungsbehtrde geprift, ob unter
Umstédnden die Zulassung fur dieses technische Bauteil wieder entzogen werden muss?

3d. Falls nein, warum nicht?

4. Haben andere Autohersteller diese oder ahnliche "Auxiliary Emission Control Devices" in ihre Fahrzeuge auf Basis
einer amtlichen Zulassung eingebaut?

4a. Falls ja, welche Hersteller in welche Motorentypen?
4b. Warum wurde diese oder eine dhnliche Technik von der deutschen Zulassungsbehdrde genehmigt?

4c. Wird zurzeit oder wurde in der Vergangenheit von der deutschen Zulassungsbehdrde gepriift, ob unter
Umsténden die Zulassung fur dieses technische Bauteil wieder entzogen werden muss?

4d. Falls nein, warum nicht?

Da das Auskunftsverhalten des KBA in den letzten Wochen gegeniiber der Redaktion "Kontraste" suboptimal war,
bitten wir vorsorglich auch das zusténdige Bundesministerium um eine Auskunft bis morgen 18.00 Uhr.
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Von:“r_bbjmg_e [mailto AN bb-online.de]
Gesendet: Donnerstag, 26. November 2015 13:04

* An: Ref-Presse
Betreff: Anfrage, ARD Kontraste, VW

Sehr geehrte Damen und Herren,

- die US-amerikanische Umweltbehtrde EPA hat festgestellt, dass bei Fahrzeugen mit VV6-TDI-Dieselmotoren von
Volkswagen ein von drei AECD-Software Bestandteilen vorhanden sei, die im Genehmigungsprozess nicht
hinreichend beschrieben wurde. Die Behtrde geht zurzeit davon aus, dass es sich um ein defeat device handelt.

Das KBA hat sich hierzu gegentiber dem kurier.at wie folgt gedufert:

"In der europdischen Gesetzgebung findet sich der Begriff "Auxiliary Emission Control Devices" nicht wieder", so

Immen vom KBA. "Dem Sinn nach handelt es sich aber auch hier um Abschalt-Einrichtungen, die Einfluss auf das

Emissionsverhaiten nehmen. Bezogen auf VW hat durch das KBA die Bewertung nach MafRlgabe des geltenden

auropdischen Rechts, Verordnung Nr. 715/2007, zu erfolgen. Demnach ist zu unterscheiden zwischen unzuldssigen
( & nd zuldssigen Abschalteinrichtungen.”

Quelle: http://kurier. at/wnrtschaft/unternehmen/audl porsche-volkswagen- affaere-deutsche-behoerde-prueft-3-0-liter-
motoren/165.704.597

Uns stellen sich hierzu folgenden Fragen, um deren Beantwortung wir bitten:

1. Wurde oder wird diese oder &hnliche "Auxiliary Emission Control Devices" auch in deutsche bzw. europaische
PKW eingebaut?

2. Falls nein, warum nicht?

3a. Falls ja, warum wurden diese oder &hnliche "Auxiliary Emission Control Devices" von den der deutschen
Zulassungsbehérde genehmigt?

3b. Welche negativen Auswirkungen (unter welchen Umstanden) hat diese oder &hnliche "Auxiliary Emission Confrol
Devices" auf das Abgasverhalten?

,‘* v €. Wird zurzeit oder wurde in der Vergangenheit von der deutschen Zulassungsbehérde geprift, ob unter
\__ Umstanden die Zulassung fur dieses technische Bauteil wieder entzogen werden muss?

3d. Falls nein, warum nicht?

-4. Haben andere Autohersteller diese oder ahnliche "Auxiliary Emission Control Devices" in ihre Fahrzeuge auf Basis
einer amtlichen Zulassung eingebaut?

4a. Falls ja, welche Hersteller in welche Motorentypen?-
4b. Warum wurde diese oder eine ahnliche Technik von der deutschen Zulassungsbehdrde genehmigt?

4c. Wird zurzeit oder wurde in der Vergangenheit von der deutschen Zulassungsbehdrde geprift, ob unter
Umsténden die Zulassung fur dieses technische Bauteil wieder entzogen werden muss?

4d. Falls nein, warum nicht?

- Da das Auskunftsverhalten des KBA in den letzten Wochen gegentiiber der Redaktion “Kontraste" suboptimal war,
bitten wir vorsorglich auch das zust&ndige Bundesministerium um eine Auskunft bis morgen 18.00 Uhr.

Mit freundlichen Griien
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die US-amerikanische Umweltbehdrde EPA hat festgestellt, dass bei Fahrzeugen mit VV6-TDI-Dieselmotoren von
Volkswagen ein von drei AECD-Software Bestandteilen vorhanden sei, die im Genehmigungsprozess nicht
hinreichend beschrieben wurde. Die Behtrde geht zurzeit davon aus, dass es sich um ein defeat device handelt.

Das KBA hat sich hierzu gegentiber dem Kurier.at wie folgt geduflert:

"In der europégischen Gesetzgebung findet sich der Begriff "Auxiliary Emission Control Devices" nicht wieder", so
Immen vom KBA. “Dem Sinn nach handelt es sich aber auch hier um Abschalt-Einrichtungen, die Einfluss auf das
Emissionsverhalten nehmen. Bezogen auf VW hat durch das KBA die Bewertung nach MaRlgabe des geltenden
europdischen Rechts, Verordnung Nr. 715/2007, zu erfolgen. Demnach ist zu unterscheiden zwvschen unzuléssigen

und zuldssigen Abschalteinrichtungen.”

Quelle: http://kurier.at/wirtschaft/unternehmen/audi-porsche-volkswagen-affaere-deutsche-behoerde-prueft-3-0-liter-
motoren/165.704.597

"Uns stellen sich hierzu folgenden Fragen, um deren Beantwortung wir bitten:

1. Wurde oder wird diese oder &hnliche "Auxiliary Emission Control Devices" auch in deutsche bzw. europansche
PKW eingebaut?

2. Falls nein, warum nicht?

* ja. Falls ja, warum wurden diese oder &hnliche "Auxiliary Emission Control Devices" von den der deutschen
Zulassungsbehotrde genehmigt? \

3b. Welche negativen Auswirkungen (unter welchen Umsténden) hat diese oder &hnliche "Auxiliary Emission Control
Devices" auf das Abgasverhalten?

3c. Wird zurzeit oder wurde in der Vergangenheit von der deutschen Zulassungsbehérde geprift, ob unter
Umsténden die Zulassung fur dieses technische Bauteil wieder entzogen werden muss?

3d. Falls nein, Warum nicht?

4. Haben andere Autohersteller diese oder ahnliche "Auxiliary Emission Control Dewces" in ihre Fahrzeuge auf Basis
einer amtlichen Zulassung eingebaut?

4a. Falls ja, welche Hersteller in welche Motorentypen?
4b. Warum wurde diese oder eine &hnliche Technik von der deutschen Zulassungsbehérde genehmigt?

'\ ¥ic. Wird zurzeit oder wurde in der Vergangenheit von der deutschen Zulassungsbehtrde geprift, ob unter
Umsténden die Zulassung fur dieses technische Bauteil wieder entzogen werden muss?

4d. Falls nein, warum nicht?

Da das Auskunftsverhalten des KBA in den letzten Wochen gegeniiber der Redaktion "Kontraste" suboptimal war,
bitten wir vorsorglich auch das zust&ndige Bundesministerium um eine Auskunft bis morgen 18.00 Uhr.

Mit freundlichen Griaen

Autor

bbb

Rundfunk Berlin-Brandenburg (rbb)
Politische Magazine
ARD-Kontraste / rbb-Klartext



Von: SEEERPG rbb-online.de [mailto { MMM bb-online.de]

Gesendet: Donnerstag, 26. November 2015 13:04
An: Ref-Presse
Betreff: Anfrage, ARD Kontraste, VW

Sehr geehrte Damen und Herren,

die US-amerikanische Umweltbehdrde EPA hat festgestellt, dass bei Fahrzeugen mit V6-TDI-Dieselmotoren von
Volkswagen ein von drei AECD-Software Bestandteilen vorhanden sei, die im Genehmigungsprozess nicht
hinreichend beschrieben wurde. Die Behdrde geht zurzeit davon aus, dass es sich um ein defeat device handelt.

Das KBA hat sich hierzu gegentiber dem kurier.at wie folgt geahf.'.ert:

"In der europdischen Gesetzgebung findet sich der Begriff "Auxiliary Emission Control Devices" nicht wieder", so
Immen vom KBA. "Dem Sinn nach handelt es sich aber auch hier um Abschalt-Einrichtungen, die Einfluss auf das
Emissionsverhalten nehmen. Bezogen auf VW hat durch das KBA die Bewertung nach MafRgabe des geltenden
europaischen Rechts, Verordnung Nr. 715/2007, zu erfolgen. Demnach ist zu unterscheiden zwischen unzuléssigen
und zulassigen Abschalteinrichtungen." :

Jns stellen sich hierzu folgenden Fragjen, um deren Beantwortung wir bitten:

1. Wurde oder wird diese odér ahnliche "Auxiliary Emission Control Devices" auch in deutsche bzw. europ&ische
PKW eingebaut? '

2. Falls nein, warum nicht?

3a. Falls ja, warum wurden diese oder &hnliche "Auxiliary Emission Control Devices" von den der deutschen
Zulassungsbehdrde genehmigt? '

3b. Welche negativen Auswirkungen (unter welchen Ufnsténden) hat diese oder &hnliche "Auxiliary Emission Control
Devices" auf das Abgasverhalten? '

3c. Wird zurzeit oder wurde in der Vergangenheit von der deutschen Zulassungsbehdrde gepruft, ob unter
Umsténden die Zulassung fur dieses technische Bauteil wieder entzogen werden muss?

3d. Falls nein, warum nicht?

». Haben andere Autohersteller diese oder &hnliche "Auxiliary Emission Control Devices" in ihre Fahrzeuge auf Basis |

einer amtlichen Zulassung eingebaut?
4a. Falls ja, welche Hersteller in welche Motorentypen?
4b. Warum wurde diese oder eine &hnliche Technik von der deutschen Zulassungsbehorde genehmigt?

4c. Wird zurzeit oder wurde in der Vergangenheit von der deutschen Zulassungsbehtrde gepruift, ob unter
Umsténden die Zulassung fur dieses technische Bauteil wieder entzogen werden muss?

4d. Falls nein, warum nicht?

Da das Auskunftsverhalten des KBA in den letzten Wochen. gegeniber der Redaktion "Kontraste" suboptimal war,
bitten wir vorsorglich auch das zust&ndige Bundesministerium um eine Auskunft bis morgen 18.00 Uhr.

Mit freundlichen GriiRen

Autor

18¢
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Von: SN rbb-online.de [mail b-online.de]
Gesendet: Donnerstag, 26. November 2015 13:04
An: Ref-Presse

Betreff: Anfrage, ARD Kontraste, VW
Sehr geehrte Damen und Herren,

die US-amerikanische Umweltbehtrde EPA hat festgestellt, dass bei Fahrzeugen mit V6-TDI-Dieselmotoren von
Volkswagen ein von drei AECD-Software Bestandteilen vorhanden sei, die im Genehmigungsprozess nicht
hinreichend beschrieben wurde. Die Behtrde geht zurzeit davon aus, dass es sich um ein defeat device handelt.

Das KBA hat sich hierzu gegeniiber dem kurier.at wie folgt geduRert:

“In der europdischen Gesetzgebung findet sich der Begriff "Auxiliary Emission Control Devices" nicht wieder", so
Immen vom KBA. "Dem Sinn nach handelt es sich aber auch hier um Abschalt-Einrichtungen, die Einfluss auf das
Emissionsverhalten nehmen. Bezogen auf VW hat durch das KBA die Bewertung nach Mafigabe des geltenden
européischen Rechts, Verordnung Nr. 715/2007, zu erfolgen. Demnach ist zu unterscheiden zwnschen unzulassigen
und zulassigen Abschalteinrichtungen."

Quelle: http://kurier.at/wirtschaft/unternehmen/audi-porsche-volkswagen- affaere-deutsch -behoerde-prueft-3-0-liter-
motoren/165.704. 597

- uns stellen sich hierzu folgenden Fragen, um deren Beantwortung wir bitten:

1..Wurde oder wird diese oder &hnliche "Auxiliary Emission Control Devices" auch in deutsche bzw. europaische
PKW eingebaut?

2. Falls nein, warum nicht?

3a. Faiis ja, warum wurden diese oder ahnllche “Auxiliary Emission Control Devices" von den der deutschen
Zulassungsbehtrde genehmigt? -

3b. Welche negativen Auswirkungen (unter welchen Umstanden) hat diese oder ahnliche "Auxiliary Emission Control
Devices" auf das Abgasverhalten?

3c. Wird zurzeit oder wurde in der Vergangenheit von der deutschen Zulassungsbehérde geprift, ob unter
Umstanden die Zulassung fur dieses technische Bauteil wieder entzogen werden muss?

3d. Falls nein, warum nicht?

l,
.. Haben andere Autohersteller diese oder ahnliche "Auxiliary Emission Control Devices" in ihre Fahrzeuge auf Basis
einer amtlichen Zulassung eingebaut?
4a. Falls ja, w_él;:he Hersteller in welche Motorentypen? -

4b. Warum wurde diese oder eine ahnliche Technik von der deutschen Zulassungsbehdrde genehmigt?

4c. Wird zurzeit oder wurde in der Vergangenheit von der deutschen Zulassungsbehtrde geprift, ob unter
Umsténden die Zulassung fur dieses technische Bauteil wieder entzogen werden muss?

4d. Falls nein, warum nicht?

Da das Auskunftsverhalten des KBA in den letzten Wochen gegentber der Redaktion "Kontraste" suboptimal war,
bitten wir vorsorglich auch das zustandige Bundesministerium um eine Auskunft bis morgen 18.00 Uhr.

Mit freundlichen GriRen

———Autor — - -
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Von:mmwmﬂe [mailto O rbb-online.de]
Gesendet! g, 26. November 2015 13:04

An: Ref-Presse -
Betreff: Anfrage, ARD Kontraste, VW

Sehr geehrte Damen und Herren,

die US-amerikanische Umweltbehérde EPA hat festgestellt, dass bei Fahrzeugen mit V6-TDI-Dieseimotoren von
Volkswagen ein von drei AECD-Software Bestandteilen vorhanden sei, die im Genehmigungsprozess nicht
hinreichend beschrieben wurde. Die Behtrde geht zurzeit davon aus, dass es sich um ein defeat device handelt.

Das KBA hat sich hierzu gegentiber dem kurier.at wie folgt geauBert:

"In der europaischen Gesetzgebung findet sich der Begriff "Auxiliary Emission Control Devices" nicht wieder", so

Immen vom KBA. "Dem Sinn nach handelt es sich aber auch hier um Abschalt-Einrichtungen, die Einfluss auf das
Emissionsverhalten nehmen. Bezogen auf VW hat durch das KBA die Bewertung nach MaRgabe des geltenden ‘,
e :uropaischen Rechts, Verordnung Nr. 715/2007, zu erfolgen. Demnach ist zu unterscheiden zwischen unzulassigen
und zulassigen Abschalteinrichtungen."

_ Uns stellen sich hierzu folgenden Fragen, um deren Beantwortung wir bitten:

>

1. Wurde oder wird diese oder ahnliche "Auxiliary Emission Control Devices" auch in deutsche bzw. europdische
PKW eingebaut?

2. Falls nein, warum nicht?

3a. Falls ja, warum wurden diese oder hnliche "Auxiliary Emission Control Devices" von den der deutschen
Zulassungsbehérde genehmigt? )

3b. Welche negativen Auswirkungen (unter welchen Umstanden) hat diese oder ahnliche "Auxiliary Emission Control
Devices" auf das Abgasverhalten? :

3c. Wird zurzeit oder wurde in der Vergangenheit von der deutschen Zulassungsbehtrde gepruft, ob unter
Umstanden die Zulassung for dieses technische Bauteil wieder entzogen werden muss?

3d. Falls nein, warum nicht?

4. Haben andere Autohersteller diese oder ahnliche "Auxiliary Emission Control Devices" in ihre Fahrzeuge auf Basis
einer amtlichen Zulassung eingebaut?

4a. Falls ja, welche Hersteller in welche Motorentypen?

4b. Warum wurde diese oder eine &hnliche Technik von der deutschen Zulassungsbehtrde genehmigt? '

4c. Wird zurzeit oder wurde in der Vergangenheit von der deutschen Zulassungsbehérde geprift, ob unter
Umsténden die Zulassung fur dieses technische Bauteil wieder entzogen werden muss? '

4d. Falls nein, warum nicht?

Da das Auskunftsverhalten des KBA in den letzten Wochen gegentber der Redaktion "Kontraste" suboptimal war,
bitten wir vorsorglich auch das zustandige Bundesministerium um eine Auskunft bis morgen 18.00 Uhr.

2
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Ergdnzend zu unserer Anfrage von gestern haben wir eine Nachfrage: Trifft es zu, dass Ihr
Ministerium bzw. das KBA eine férmliche Anhérung nach §28 Verwaltensverfahrensgesetz
gegen Opel und Mercedes in Sachen Abgasmessungen eingeleitet hat? In welchem Stadium ist
das Verfahren und wann ist mit einem Abschluss zu rechnen? Kénnen Sie bestitigen, dass das
Verfahren bzw. die férmliche Anhérung der jeweiligen Unternehmen im Zusammenhang mit

- festgestellten Abweichungen von gepriiften Fahrzeugen gegeniiber der Typenzulassungen
steht?

Wir briuchten die Antwort bis Anfang der nichsten Woche. Herzlichen Dank und ein
erholsames Wochenende!

- Mit freundlichen GriiRen’

Hauptstadtbtiro

SPIEGEL-Verlag Rudolf Augstein GmbH & Co. KG
< ~  Oariser Platz 4a
##* 10117 Berlin
"Tel: +49 3
mobil: +4s (I
E-Mail spiegel.de
http://www.spiegel.de

SPIEGEL-V'erIangudoIf Augstein GmbH & Co. KG, Sitz und Registergericht Hamburg HRA 61 755
Komplementérin Rudolf Augstein GmbH, Sitz und Registergericht Hamburg HRB 13 105
Geschéftsfiihrer Thomas Hass
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Von: mailto: weltn24.de
Gesendet: Montag, 2. Mai 2016 13:13
an: TR

Betreff: Anfrage Die WELT
Sehr geehrter Herr [

wie besprochen meine Fragen vor dem Hintergrund der Abgasaffire.

Mit freundlichen GriiRen / Kind regards / M 3#4L

TR
)
\.DIE WELT / WELT am SONNTAG / N24
Wirtschaftskorrespondent
Axel-Springer-StraRe 65, 10888 Berlin
Tel: +49 (0) 30 D
Mob.: +49 (0) G EEEED

WG et de <maitto: GEIJINIIIERG weit. de>

www.welt.de

: _‘sllow me on twitter @ GNP <mailto welt.de>
\»

~




WELTN24

WeltNa4 GmbH . Axel-Springer-Strafle 65 - 10888 Berlin

DIE WELT / WELT am SONNTAG

Bundesverkehrsministerium : Wirtschaft/Finanzen/Immobilien
Berlin . Axel-Springer-Str. 65
Bundesjustizministerium . 10888 Berlin
Berlin Tel: +49

‘ ; : +4 oS
Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) : Fases _
Flensburg ~ '

02. Mai 2016

Anfrage Die WELT ./. Bericht Untersuchungskommission s Volkswa-
gen® ./. Sanktionen ./. Umsetzung Gesetze

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Nachgang zum Bericht der Untersuchungskommission ,,Volkswagen“,
der am 22. April vorlegt worden war, habe ich folgende Fragen:

In Teil C des Berichts heifit es unter Punkt 2. (Seite 12):

»Auf Basis der von VW dargestellten Abgasnachbehandlungsstrategie und
der Manipulation an der abgasrelevanten Software der Fahrzeuge mit den
Motoren der Baureihe EA 189, die durch die unabhéingigen Nachpriifungen
nachvollzogen wurden, kam das KBA zu dem Ergebnis, dass die Manipula-
tion der Software als unzuldssige Abschalteinrichtung im Sinne der Verord-
nung (EG) Nr. 715/2007 einzustufen ist.“

Ein eindeutige Feststellung, die rechtliche Konsequenzen hat - oder haben
miisste.

Denn nach Artikel 13 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist die Bundesre-
publik verpflichtet, fiir den Fall einer Verwendung verbotener Abschaltein-
richtungen Sanktionen gegen den Hersteller gesetzlich festzulegen die
»wirksam, verh#ltnismiBig und abschreckend* sein miissen. Die Bundesre-
publik war verpflichtet, entsprechende BuBgeldvorschriften zur Sanktionie-
rung der Verwendung verbotener Abschalteinrichtungen bis zum 2. Januar
2009 zu erlassen. Link zum Text der Verordnung anbei.

In den einschldgigen deutschen Vorschriften der EG-
Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV) und der StraBenverkehrszu-

Ein Unternehmen der WeltN24 GmbH HRB 115398 B, Amtsgericht Charlottenburg
Axel Springer SE Axel-Springer-Stralle 65, 10888 Berlin Steuer-Nr.: 29/032/145g3, FAK® I, Berlin, USt-1D: DE2g5255623
Geschiftsfihrer: Dr. Stephanie Caspar, Deutsche Bank AG, Minchen, Komo 194888400, BLZ: 700 700 10

Dr. Torsten Rossmann IBAN DE07 7007 0010 0194 888 00, BIC DEUTDEMMXXX
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lassungsordnung (StVZO) sind keine Sanktionen fiir die Verwendung einer
unzulédssigen Abschalteinrichtung bei der Typengenehmigung zu finden.
Die bestehenden Vorschriften iiber Ordnungswidrigkeiten bei der Zulassung
von Kraftfahrzeugen (§ 37 EG-FGV, § 69a StVZO) verweisen im Ubrigen
auf § 24 Straflenverkehrsgesetz (StVG). Danach konnen solche Ordnungs-
widrigkeiten mit einem Bufigeld von maximal 2.000 Euro geahndet werden
— was man wohl nicht als ,,abschreckend* bezeichnen kann.

Vor diesem Hintergrund habe ich folgende Fragen:

Ist die Bundesrepublik Deutschland ihrer Verpflichtung aus Artikel 13 der

Verordnung (EG) 715/2007 nachgekommen, bis zum 2. Januar 2009 Sank-

- tionen gegen den Hersteller fiir den Fall einer Verwendung verbotener Ab-

schalteinrichtungen gesetzlich festzulegen die ,,wirksam, verhéltnismaBig
und abschreckend® sind? Wenn ja, in welchen Vorschriften sind diese Sank-
tionen geregelt und in welcher Hohe kénnen Bufigelder gegen Fahrzeugher-
steller im Falle der Verwendung einer verbotenen Abschalteinrichtung fest-
gesetzt werden?

Hat das Kraftfahrtbundesamt ein Bu3geld wegen Verwendung einer

verbotenen Anschalteinrichtung bei Motoren der Baureihe EA 189 gegen
"Volkswagen festgesetzt und wie hoch ist dieses Bulgeld? Wenn nein, wa-
rum nicht?

Ist der bestehende BuBgeldrahmen ausreichend, um Fahrzeughersteller

zukiinftig wirksam abzuschrecken, verbotene Abschalteinrichtungen zu
verwenden?

Fiir den Fall, dass die Bundesrepublik Deutschland ihren Pflichten aus Artikel

13 der Verordnung bislang nicht nachgekommen sein sollte, hat die EU
Kommission ein Vertragsverletzungsverfahren gegen die Bundesrepublik
Deutschland eingeleitet. Wenn ja, wie ist der Sachstand des Verfahrens?
Wenn nein, warum nicht?

Ich bitte um Beantwortung der Fragen bis morgen, Dienstag, 3. Mai 2016.

A Mit freundlichen Griilen

@ Ressort Wirtschaft

2/3
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An: SRR PR focus.de>

Betreff: lhre Anfrage an das BMVI

Sehr geehrter Herr .
bitte entschuldigen Sie die spate Riickmeldung. Zur lhrer Anfrage konnen wir Ihnen folgende Sachmformatlonen des
BMVI mitteilen.

Anlésslich der neuen Enthiillungen zu Fiat-Chrysler und Opel wollten wir einmal fragen, ob es seit dem von Herrn
B vorgesteliten KBA—Report seitens des BMVI neue Erkenntnisse gibt (auch was die Gruppeneinteilung I bis
Il angeht).

Nein. Priifgegenstand der Untersuchungskommussnon war die Suche nach unzuldssigen Abschalteinrichtungen bei
Dieselfahrzeugen wie sie im Fall Volkswagen verwendet worden sind. Die Ergebnisse sind abschlieRend im
Gesamtbericht der Untersuchungskommission veroffentiicht. [N I hat klargestellt, dass die
Untersuchungskommission bestehen bleibt und weiteren Hinweisen nachgeht, wie etwa im Fall Fiat und Opel.

Gubt es einen Uberblick in welchen Lindern die auf dem deutschen Markt aktiven Hersteller ihre
- Typgenehmigungen beantragen?
Die Liste der Hersteller héngt an.

(R o
‘lt freundlichen GriiBen,
re Pressestelle BMVI .
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
InvalidenstraRe 44
* 10115 Berlin

s SR ————

An: Ref-Presse
Betreff Re: Thre Anfrage an das BMVI

GrﬁB Gott aus Miinchen, '

Anldsslich der neuen Enthﬁllungen zu Fiat-Chrysler und Opel wollten wir einmal fragen, ob es seit.dem von Herrn
B vorgesteliten KBA-Report seitens des BMVI neue Erkenntnisse gibt (auch was die Gruppeneinteilung | bis li
angeht). Gibt es zudem einen Uberblick, in welchen Lindern die auf dem deutschen Markt aktiven Hersteller ihre

ypgenehmigungen beantragen?
(\ it freundlichen GriiRen ’
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Deutschland

Frankreich

Italien

Niederlande

Belgien

BAYER.MOT.W ERKE-BMW
Opel

Audi
Volkswagen
Daimler

Ford

Lada

Gumpert
Nissan

KTM
Mercedes-AMG
Bugatti

Toyota

Subaru
Mitsubishi
Mazda

Seat .
BMW Alpina
BMW M GmbH
SSANGYONG
Smart

Lada
Daimler
Nissan
Citroen
Peugeot
Renault
Dacia

Fiat

Chrysler / Jeep

Alfa Romeo FCA
Maserati

Ferrari

Lamborghini

Citroen

Peugeot

Opel

Opel

Chrysler / Jeep
Kia

Tesla
JIANGLING
Hyundai
Suzuki
Daihatsu
SSANGYONG
Chevrolet
Volvo

Saab .

Nissan

Suzuki

Honda

Toyota / Lexus
Daihatsu

146
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Spanien

Vereinigtes Kénigreich

Luxemburg

Irland

Daimler
Nissan
Seat

SSANGYONG

Hyundai
Kia
Chevrolet
Volvo

Daimler
Chrysler
Chevrolet
Honda
Opel
Camaro
Hyundai -
Nissan
McLaren
Land Rover
Jaguar
FCA

MG Motor
Bentley

Rolls Royce

Citroen
Peugeot
Renault
Toyota
Subaru
Mazda
Seat
Skoda
Kia

Ford

Porsche
Audi
Volkswagen
Chevrolet
Ford
Opel
BMW
Ford
Nissan
Hyundai
Fisker
FCA
Toyota
Hyundai
Subaru
Daihatsu
Mazda
Seat
Skoda

DS
Ferrari

Jaguar Land Rover
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Betreff: Re: Ihre Anfrage an das BMVI

GriiR Gott aus Miinchen,

Anlgsslich der neuen Enthiillungen zu Fiat-Chrysler und Opel wollten wir einmal fragen, ob es seit dem von Herrn
I vorgesteliten KBA-Report seitens des BMVI neue Erkenntnisse gibt (auch was die Gruppeneinteilung | bis Il|
angeht). Gibt es zudem einen Uberblick, in welchen Lindern die auf dem deutschen Markt aktlven Hersteller ihre
Typgenehmigungen beantragen?

Mit freundlichen GriiRen

Von meinem iPhone gesendet ‘
Am 05.05. 2016 um 11:19 schrieb Ref-Presse <presse@bmvn bund. d >:

Sehr geehrter Herr

vielen Dank fiir Ihre Anfrage an das BMVI. Dazu folgende Sachinformation.

‘ Der Riickruf fiir Golf- und Passatmodelle aus der Gruppe Il ist verpflichtend. Dies gilt ebenso fiir die
Modelle des Amarok, in denen eine unzuldssige Abschalteinrichtung verbaut wurde. Auf diesen
erstreckt sich der Bescheid des KBA vom Oktober letzten Jahres; fiir sie ist die Umriistung vom KBA
frei gegeben worden.

Fahrzeuge, die nicht umgeriistet werden, konnen auRer Betrieb gesetzt werden.
Amarok-Modeile mit dem Motor EA 189 EUS Generation 2 fallen in die Gruppe |I; hierfiir hat
Volkswagen schriftlich erkldrt, geeignete Optimierungen durchzufiihren. Das KBA wird zuvor das

verbesserte Emissionsminderungskonzept auf seine Wirksamkeit hin iiberpriifen.

Mit freundlichen GriiRen
lhre Pressestelle BMVI

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)
Invalidenstrale 44
10115 Berlin

' Tel.: 030/

Fax.: 030
E-Mail: Presse@bmvi.bund.de

Von: G o !t o SR focus.de)
Gesendet: Mittwoch, 4. Mai 2016 10:17

An: Ref-Presse

Betreff: Dringende Anfrage zur Zulassung

Wichtigkeit: Hoch

Hallo aus Miinchen,

~wir haben einige wichtige Fragen zum Thema VW-Riickruf (Amarok / Passat Golf):
2



1. Handelt es sich dabei nun um einen vom KBA anéeordneten Ruckruf oder nicht?

2. Verlieren die Fahrzeuge, wenn die Besitzer dem Riickruf nicht folgen, ihre Zulassung oder nicht?
Das KBA (als fiir die Zulassung zustindige Behdrde) verwies mich in dieser Frage explizit auf das
BMVI.

Mit freundlichen GriiBen

Editorial Expert Cars

FOCUS Online | +49 GEu focus.de<mailto focus.de> | Fehler!
Hyperlink-Referenz ungiiltig.> | Apps: www.focus.de/apps<http://www.focus.de/apps> |
www.facebook.com/focus.de<http://www.facebook.com/focus.de> |

www.twitter.com/focusonline<http://www.twitter.com/focusonline>

[cid:2C0455 FC-DA96-46EB-B7F6-A178AA1E2 104]

TOMORROW FOCUS News+ GmbH | Neumarkter Str. 61 | 81673 Miinchen

Geschaftsfiibrer: | o e e e
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von: (D (it o e & focus.de]
Gesendet: Mittwoch, 4. Mai 2016 10:17

“An: Ref-Presse
Betreff: Dringende Anfrage zur Zulassung
Wichtigkeit: Hoch

Hallo aus Miinchen,

wir haben einige wichtige Fragen zum Thema VW-Riickruf (Amarok / Passat Golf):

1. Handelt es sich dabei nun um einen vom KBA angeordneten Riickruf oder nicht?

2. Verlieren die Fahrzeuge, wenn die Besitzer dem Riickruf nicht folgen, ihre Zulassung oder nicht?

- Das KBA (als fiir die Zulassung zusténdige Behorde) verwies mich in dieser Frage explizit auf das

BMVI.

Mit freundlichen GriiBen
s ARG
Editoriai Expert Cars
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Der Riickruf fiir Golf- und Passatmodelle aus der Gruppe |1l ist verpflichtend. Dies gilt ebenso fiir die
Modelle des Amarok, in denen eine unzulissige Abschalteinrichtung verbaut wurde. Auf diesen
erstreckt sich der Bescheid des KBA vom Oktober letzten Jahres; fiir sie ist die Umriistung vom KBA
frei gegeben worden.

Fahrzeuge, die nicht umgeriistet werden, kénnen auRer Betrieb gesetzt werden.

Amarok-Modelle mit dem Motor EA 189 EUS Generation 2 fallen in die Gruppe |I; hierfir hat
Volkswagen schriftlich erklart, geeignete Optimierungen durchzufithren. Das KBA wird zuvor das

- verbesserte Emissionsminderungskonzept auf seine Wirksamkeit hin iiberpriifen.

Mit freundlichen GriiRen
lhre Pressestelle BMVI

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)
Invalidenstrae 44
10115 Berlin

Tel.: 030/
Fax.: 030/
E-Mail: Presse@bmvi.bund.de
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Sehr geehrter Herr [N

o M2l TR | (S

im Zuge der Diskussion iiber die sogenannten Abgas-Tests und-ihrer jiingsten Untersuchung an mehr als 50
Fahrzeugen wiirden wir gerne ein paar Auskiinfte iiber die Art der Tests, die Rahmenbedingungen sowie

Standardisierungen hierbei erhalten. Zudem wiirde ich gerne einen der Tests zusammen mit einem Fotografen
begleiten. Ginge das?

Wann hdtten Sie zudem mal Zeit fiir ein Iangeres Gesprach" Gern wiirden wir mit Prasident [ auch ein interview
u den Tests fiihren.

: Haben Sie vielen herzlichen Dank fiir Ihre Miihen im Voraus!

Freundliche GriiRe
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