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Entwurf der Verordnung zur Neuordnung ‘des Rechts der Ertellung von EG-
Genehmigungen fiir Kraftfahrzeuge und ihre Anhinger sowie fiir Systeme,
Bauteile und selbststiindige technische Einheiten fiir diese Fahrzeuge

Hier. Stellungnahme des VDIK

Sehr geehr

vielen Dank fur die Ubersendung des Entwurfes der Verordnung zur Neuordnung des
Rechts der Erteilung von EG-Genehmigungen fir Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger
sowie fur Systeme, Bauteile und selbststandlge technische Einheiten fur diese
Fahrzeuge.

Gemeinsam mit unseren Mitgliedsfirmen haben wir den Verordnungse_ntwurf gepriift und
nehmen gerne wie folgt Stellung.

Der VDIK hatte sich fir eine schnelle Umsetzung der neuen Rahmenrichtlinie
2007/46/EG in deutsches Recht ausgesprochen und begriiBt daher, dass mit dem
vorliegenden Verordnungsentwurf nun frihzeitig die Bestimmungén dieser Richtlinie in
natlonales Recht tiberfuhrt werden.

Aus Sicht des VDIK ist jedoch die in Artikel 1, §14 vorgesehene Begrenzung der
maximalen Stiickzahlen fir die Ereilung von Einzelbetriebserlaubnissen hicht
" akzeptabel. Als Begriindung fur die Einfihrung der Stiickzahlbegrenzung bei
Einzelbetriebserlaubnissen wird dabei angefiihit, dass damit dem Missbrauch
enftgegengewirkt werden soll. Grundsétzlich begriiBt der VDIK MaRnahmen zur
" Begrenzung des Missbrauchs. Nach unserer Meinung kann jedoch ein Missbrauch der
Einzelgenehmigung zur Umgehung der anderen zur Verfligung stehenden Instrumente
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durch eine Stiickzahlbegrenzung nicht verhindert werden. Mit dieser Begrenzung
werden vielmehr Hersteller bestraft, die bisher gewissenhaft und verantwortungsvoll mit
dem Instrument der Einzelgenehmigung umgegangen sind.

Dabei hat der Verordnungsgeber an die Erteilung einer Einzelgenehmigung sehr hohe
Anforderungen gestellt. So muss fir die Erteilung der Genehmigung das Gutachten

eines amtlich anerkannten Sachversténdigen fir-den Kraftfahrzeugverkehr vorgelegt

werden,. in dem die VorschriftsmaRigkeit des Fahrzeuges zu bestatigen ist. Diese
Sachverstandigen unterliegen besonders hohen Anforderungen.

Im Einzelnen kommt es aus Sicht des VDIK daher durch die Stiickzahlbegrenzung zu

folgenden Problemen und Fragestellungen:

Erstmals werden in Artikel 24 der neuen Rahmenrichtlinie 2007/46/EG Bedingungen
fir die Einzelgenehmigung von Fahrzeugen festgelegt. Dabei sind explizit, im
Gegensatz zur EG-Kleinserie und nationalen Kleinserie, - keine
Stuckzahlbegrenzungen festgelegt worden. Insofern handelt es sich bei der im
Verordnungsenthrf vorgesehenen Einfiihrung einer Stthkzahlbegrenzung nicht um

" eine Umsetzung von européischem Recht. Der VDIK hat sich immer fUr européisch -

einheitliche Rahmenbedingungen ausgesprochen. Die Richtlinie 2007/46/EG wurde

" genau mit dieser Zielsetzung erlassen. So soll die Richtlinie dem Abbau von

Handelshemmnissen und der Verwirklichung des Binnenmarktes der Gemeinschaft
dienen. Die Einflihrung einer Stlickzahlbegrenzung. allein in Deutschland steht
diesen Zielen der Rahmenrichtlinie entgegen, da andere EU-Mitgliedsstaaten sich

bereits gegen eine Limitierung der .nationalen Einzelgenehmigung ausgesprochen

haben.

Nach Artikel 1, §14 wird die héchétzuléissige Stiickzahl von neuen Kraftfahrzéugen

eines gleichen Typs auf 20% der Stiickzahl einer EG-Kleinserien-Typgenehmigung’

bzw. nationalen Kleinserien-Typgenehmigung begrenzt. Dabei fehlt die Definition des

‘Typs, da bisher ein einzelgenehmigtes Fahrzeug per Definition kein Typ sein kann.

Bisher erfolgte die Zulassung von Erprobungsfahrzeugen und Prototypen in der
Regel Uber das Einzelgenehmigungsverfahren. Solche Fahrzeuge dienen der
Erprobung und gelangen nicht in den offiziellen Handel. Der Hersteller will oder kann
daher fiir solche Fahrzeuge keine CoC-Papiere ausstellen. Im Anschluss der
Erprobung werden diese Fahrzeuge in der Regel verschrottet. Ein Missbrauch ist
daher ausgeschlossen. Durch die Einfilhrung der Stiickzahlbegrenzung wére die

Zulassung von solchen Erprobungsfahrzeugen erheblich -erschwert bzw. unmdglich

gemacht.

Aufgrund der heutigen modernen, sehr schlanken Entwicklungs- -und
Fertigungsprozesse kann es vorkommen, dass zum Beginn der Serienfertigung die
relevanten Systemgenehmigungen vorliegen, die EG-Gesamtfahrzeuggenehmigung
jedoch noch aussteht. So werden Vorserienfahrzeuge und erste serienméRig
gefertigten Fahrzeuge, die in der Regel als Messe-, Presse- und
Vorstellungsfahrzeuge genutzt werden, Gber Einzelgenehmigungen zugelassen. Aus
Wettbewerbsgriinden ist diese Flexibilitdét und der Zeitvorteil jedoch .weiterhin
unbedingt notwendig, bei einer Stiickzahlbegrenzung dann aber so nicht mehr
maglich.

GemafR Artikel 24 Absatz 8 der Richtlinie 2007/46/EG kann dieser Artikel (bezliglich

‘Einzelgenehmigung) auch ,auf Fahrzeuge angewandt werden, die nach dieser .
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Richtlinie typgenehmigt, aber vor, ihrer Erstzulassung oder ihrer ersten
Inbetriebnahme veréndert werden®. Nach vorliegendem Entwurf der FGV wirden
solche Fahrzeuge ebenfalls zu der limitierten Stiickzahl zihlen.

- Neben den Nutzfahrzeugherstellern hat auch eine Vielzahl von kleinen und mittleren
Herstellern bisher die Einzelgenehmigung fur Fahrzeugaufbauten und in 2. Stufe

hergestelite Fahrzeuge genutzt. Dabei. benétigen gerade Fahrzeuge mit speziellen
Aufbauten (z.B. Betonpumpen, Betonmischer usw.) aus -anwendungstechnischen

Griinden Ausnahmen nach §70 StVZO. Derartige Ausnahmen .sind im EG-

Typgenehmigungsverfahren nicht vorgesehen Ob eine Erteilung von Ausnahmen

~ dieser Art bei der nationalen Kleinserie noch weiter méglich ist, ist offen. Wiirden
solche mittelsténdischen Hersteller dazu gezwungen, ihre Fahrzeuge im Verfahren
der .nationalen Kleinserie genehmigen zu lassen, hatte dies, entgegen der
Zielsetzung von Blirokratieabbau und Rechtsvereinfachung, durchaus: Auswirkungen
auf Einzelpreise, Preisniveau und vermutlich auch auf den Verbraucher.

- Unterstellt man, dass die derzeit jahrlich in Deutschland ausgesteliten
Einzelgenehmigungen zuklinftig im groBen Umfang als nationale Kleinserie zur
Genehmigung beim KBA vorgelegt werden, so ist, ausgehend von der derzeitigen
Personalausstattung beim :KBA, mit einem erheblichen Anstieg der
Genehmigungszeiten zu rechnen. Dies wére fir Fahrzeughersteller, die heute in

einem weltweit hart umk&mpften Markt wirtschatftliich agieren miissen, nicht

akzeptabel und wirde sicherlich mittelfristig zu einem Abwandern zu anderen
europdischen Genehmigungsbehdérden und damit zu einer Schwachung des
Genehmigungsstandortes Deutschland fuhren.

Der VDIK und seine Mitgliedsfirmen lehnen daher die in Artikel 1, §14 des vorgenannten

Verordnungsentwurfes genannte Stlickzahlbegrenzung far Einzelgenehmigungen ab.
Um das Ziel zu erreichen, den Missbrauch der Einzelgenehmigung zu verhindern,
bedarf es anderer Lésungen als einer Stiickzahlbegrenzung, die kaum den angestrebten
Zweck erflllen kann, jedoch Hersteller bestraft, die bisher das bewhrte Instrument der
Einzelgenehmigung verantwortungsvoll genutzt haben. Der VDIK pladiert eindringlich
dafir, auf maximal zuléssige Stiickzahlen ftr Einzelbetriebserlaubnisse von Fahrzeugen
zu verzichten.

Des Weiteren bedarf es dringend einer Kldrung bei der Frage, wie zukinftig bei
nationaler Kleinserie und Einzelgenehmigung mit technischen Sachverhalten

umgegangen wird (z.B. das Sichtfeld bei schweren Nutzfahrzeugen), fur die es auf

européischer Ebene keine Regelungen gibt, die jedoch in der StVZO geregelt sind. Vor
allem dann, wenn die nationalen Regelungen in der StVZO iber die technischen
Regelungen auf EU- oder ECE-Ebene hinausgehen.

Fur Ruckfragen steht Ihnen der Unterzeichner jéd,erzeit gerne zur Verflgung.

Mit freundlichen GriiRen

Verband der Internationalen ' Initiative -

Kraftfahrzeughersteller e.V. ~ Pro saubere Luft jg5s

wwwgro-saubero-kift.de
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Entwurf der Verordnung zur Neuordnung des Rechts der Erteilung von EG-
Genehmigungen fiir Kraftfahrzeuge und ihre Anhiinger sowie fiir Systeme,
Bauteile und selbststéndige technische Einheiten fiir diese Fahrzeuge

Hier: Stellungnahme des VDIK

Sehr gech-

vielen Dank far die Ubersendung des Entwurfes der Verordnung zur Neuordnung des
Rechts der Erteilung von EG-Genehmigungen fiir Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger
sowie flir Systeme, Bautelle und selbststéndlge techmsche Einheiten fiir diese
Fahrzeuge. :

Gemeinsam. mit unseren Mitgliedsfirmen haben wir den Verordnungsentwurf gepruft und
nehmen gerne wie folgt Stellung. )

Der VDIK hatte’ sich fiir eine schnelle’ Umsetzung -der neuen Rahmenrichtlinie
2007/46/EG in deutsches Recht ausgesprochen und begriiRt daher, dass mit dem
vorliegenden Verordnungsentwurf nun frithzeitig die Bestlmmungen dieser Richtlinie in
nationales Recht Uberfihrt werden. '

Aus Sicht des VDIK ist jedoch die in Artikel 1, §14- vorgesehene_ Begrenzung der
- maximalen Stlickzahlen fiir ‘die Erteilung von Einzelbetriebserlaubnissen nicht
akzeptabel. ‘Als Begriindung fir dle Einfhrung der Stiickzahlbegrenzung bei
Einzelbétriebserlaubnissen wird  dabei angefithrt, dass damit dem Missbrauch
entgegengewirkt werden soll. Grundsatzlich: begrit der VDIK MaRnahmen zur
Begrenzung des Missbrauchs. Nach unserer Meinung kann jedoch ein Missbrauch der
Emzelgenehmlgung zur Umgehung der anderen zur Verfiigung stehenden Instrumente
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~durch eine Stiickzahlbegrenzung nicht verhindert werden. Mit dieser Begrenzung
werden vielmehr Hersteller bestraft, die bisher.gewissenhaft und verantwortungsvoll mit"
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dem Instrument der Einzelgenehmigung umgegangen sind.

Dabei hat der Verordnungsgeber an die Erteilung einer Einzelgenehmigung sehr hohe

Anforderungen gestelit. So muss fiir die Erteilung der Genehmigung das Gutachten
eines amtlich anerkannten Sachverstandigen fiir-den Kraftfahrzeugverkehr- vorgelegt
werden, in dem die . VorschriftsmaRigkeit des Fahrzeuges zu bestétigen ist. Diese
Sachversténdigen unterliegen besonders hohen Anforderungen.

Im Einzelnen kdmmt es aus Sicht des VDIK daher durch die Stﬁckzahlb_egrenzung zu
folgenden Problemen und Fragestellungen:

- Erstmals werden in Artikel 24 der neuen Rahmenrichtlinie 2007/46/EG Bedingungen
“fur die Einzelgenehmigung von Fahrzeugen festgelegt. Dabei sind explizit, im
‘Gegensatz zur  EG-Kleinserie  und nationalen Kleinserie, keine

Stickzahlbegrenzungen festgelegt worden. Insofern handelt es sich bei der im

Verordnungsentwurf vorgesehenen Einfiihrung einer Stiickzahlbegrenzung nicht um
eine Umsetzung von europédischem Recht. Der VDIK hat sich immer fiir europaisch
" einheitliche Rahmenbedingungen ausgesprochen. Die Richtlinie 2007/46/EG wurde

genau mit dieser Zielsetzung erlassen. So soll die Richtlinie dem Abbau von

Handelshemmnissen und .der Verwirklichung des Binnenmarktes der Gemeinschaft
dienen. Die Einfilhrung einer Stiickzahlbegrenzung allein in Deutschland steht

- diesen Zielen der Rahmenrichtlinie entgegen, da andere EU-Mitgliedsstaaten sich
bereits gegen eine Limitierung der nationalen Einzelgenehmigung ausgesprochen
haben.

- Nach Artikel 1, §14 wird die htchstzuléssige Stlickzahl von neuen Kraftfahrzeugen

eines gleichen Typs auf 20% der Stiickzahl einer EG-Kleinserien-Typgeneéhmigung

bzw. nationalen Kleinserien-Typgenehmigung begrenzt. Dabei fehit die Definition des
Typs, da bisher ein einzelgenehmigtes Fahrzeug per Definition kein Typ sein kann.

- Bisher erfolgte die Zulassung von Erprobungsfahirzeugen und Prototypen in der
 Regel Ober das Einzelgenehmigungsverfahren. Solche Fahrzeuge dienen der
Erprobung und gelangen nicht in den offiziellen Handel. Der Hersteller will oder kann
daher fir solche Fahrzeuge keine CoC-Papiere ausstellen. Im Anschluss der

Erprobung werden diese Fahrzeuge in dér Regel verschrottet. Ein Missbrauch ist -

daher ausgeschiossen. Durch die Einfiihrung der Sifickzahibegrenzung wére die

Zulassung von'solchen Erprobungsfahrzeugen erheblich erschwert bzw. unméglich

gemacht.

- Aufgrund der heutigen ‘modemen. sehr  schlanken Entwicklungs- und

Fertigungsprozesse kann es vorkommen, dass zum Beginn der Serienfertigung die
-relevanten Systemgenehmigungen vorliegen, die EG-Gesamtfahrzeuggenehmigung
jedoch noch aussteht. So werden Vorserienfahrzeuge und erste serienmifRig
gefertigten . Fahrzeuge, die in der Regel als Messe-;, Presse- und
Vorstellungsfahrzeuge genutzt werden, tber Einzelgenehmigungen zugelassen. Aus
Wettbewerbsgriinden. ist diese Flexibilitst und der Zeitvorteil jedoch weiterhin

unbedingt notwendig, bei einer Stiickzahlbegrenzung dann aber so nicht mehr
maoglich. ' :

- Gemah Artikel 24 Absatz 8 der Richtlinie 2007/46/EG kann dieser Artikel (beziiglich

Einzelgenehmigung) auch ,auf Fahrzeuge angewandt werden, die nach dieser .
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Richtlinie typgenehmigt, aber vor ihrer Erstzulassung oder ihrer ersten
Inbetriebnahme verandert werden“. Nach vorliegendem Entwurf der FGV wﬂrden
solche Fahrzeuge ebenfalls zu der Ilmltlerten Stickzahl zéhlen.

- Neben den Nutzfahrzeugherstellem hat auch eine Vielzahl von kleinen und mittieren
Herstellern bisher die Einzelgenehmigung fur Fahrzeugaufbauten und in 2. Stufe
hergestelite Fahrzeuge genutzt. Dabei benétigen gerade Fahrzeuge mit speziellen

Aufbauten (z.B. Betonpumpen, Betonmischer usw.) aus anwendungstechnlschen'

Grinden Ausnahmen nach §70 StvZO. Derartlge Ausnahmen sind. im EG-
Typgenehmlgungsverfahren nicht vorgesehen Ob eine Erteilung von Ausnahmen
dieser Art bei der nationalen Kleinserie noch weiter moglich ist, ist offen. Wirden
solche mittelstindischen Hersteller dazu gezwungen, ihre Fahrzeuge im Verfahren
. der nationalen . Kleinserie genehmigen .zu lassen, hatte dies, enfgegen der
~ Zielsetzung von Biirokratieabbau und Rechtsvereinfachung, durchaus Auswirkungen
auf Einzelpreise; Preisniveau und vermutlich auch auf den Verbraucher.

- Unterstellt man, dass die derzeit Jéhmch in Deutschland ausgesteliten
Einzelgenehmigungen zuklinftig im groRen Umfang als nationale Kleinserie zur
Genehmigung beim KBA vorgelegt werden, so ist, ausgehend von der derzeitigen

Personalausstattung beim KBA, mit einem erheblichen Anstieg - der -

Genehmigungszeiten zu rechnen. Dies wére fiir Fahrzeughersteller, die heute in

einem weltweit hart umkampften Markt wirtschaftlich agieren miissen, nicht.

akzeptabel und wirde sicherlich mittelfristig. zu einem Abwandern zu anderen

europdischen Genehmigungsbehdrden und damit zu einer Schwéchung des.

Genehmlgungsstandortes Deutschiand fithren.

Der VDIK und seine Mitgliedsfirmen lehnen daher die in Artikel 1,.§14 des vorgenannten

Verordnungsentwurfes genannte Stiickzahlbegrenzung fiir Einzelgenehmigungen ab.
Um das Ziel zu-erreichen, den Missbrauch der Einzelgenehmigung zu verhindem,
bedarf es anderer L&sungen als einer Stiickzahlbegrenzung, die kaum den angéstrebten
Zweck erfilllen kann, jedoch Hersteller bestraft, die bisher das bewéhrte Instrument der

| Elnzelgenehmigung verantwortungsvoll genutzt haben. Der VDIK pladiert eindringlich

dafiir, auf maximal zul&ssige Stiickzahlen fiir Einzelbetriebserlaubnisse von Fahrzeugen

-Zu verzichten.

' Des Weiteren bedarf es dringend einer Klarung bei der Frage, wie zukinftig bei

nationaler Klemsene und E|nze|genehm|gung mit technischen = Sachverhalten

PN e Yo e I T e VP S Rt 4 Pl P o 2o nm s 8 o e e

umgegangen wird \LD das Sichifeld bei schweren Nuu.luulL\ﬂjguu], fir die es auf
europiischer Ebene keine Regelungen gibt, die jedoch in der StVZO geregelt sind. Vor
allem dann, wenn die nationalen Regelungen in der StVZO Ober die technischen

- Regelungen auf EU- oder ECE-Ebene hinausgehen.

Fur Rﬂckfrégen steht Ihnen der Unterzeichnerjederzeit geme zur Verfiigung.

initiative _////;\\vox

Pro saubere Luft ==

Mit freundlichen GriRen

Verband der Internationalen
Kraftfahrzeughersteller e.V.
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Vorblatt ‘ ' 29.10.07
Verordnung zur Neuordnung des Rechts der Erteilung von EG-Genehmigungen fiir
Kraftfahrzeuge und ihre Anhiinger sowie fiir Systeme, Bauteile und selbstiindige technische

g Einheiten fiir diese Fahlieuge

A. Problem und Ziel ‘
Mit der Richtlinie 2007/ 46/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 5. September

2007 zur Schaffung eines Rahmens filr die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und . .'
Krafifahrzeuganhéingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbsténdigen technischen Einheiten

‘fiir diese Fahfzeugd(,,Rahmenrichtlinie“) (ABL L 263 S. 1) wird das bisher in der Richtlinie
70/ 156/ EWG des Rates vom 6. Februar 1970 geregelte und mehrfach in wesentlichen Punkten

gedinderte Genehmigungsverfahren weiterentwickelt und neu gefasst. Damit soll die Zulassung,
der Verkauf und die Inbéh’iebnMe so genehmigter Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und
selbstindigen technischen Einheiten in der Europaischen Gemeinschaft erleichtert werden. Die
Rahmenrichtlinie soll dem Abbau von Handelshemmmssen und der Verwukllchung des
Binnenmarktes der Gemeinschaft dienen. Die Verordnung setzt die Bestimmungen dieser
Richtlinie in nationales Recht um und ersetzt die die auf der bisherigen Richtlinie beruhende
Verordnung iiber die EG-Typgenehmlgung fiir Fahrzeuge und Fahrzeugteile,

Weiter wird der Forderung nach Reduzierung von Vorschriften entsprochen, indem die Inhalte
der Verordnurig iiber die EG-Typgenehmigung fiir zwexrﬁdnge oder dreirddrige Kraﬁfahxzeuge
sowie der Verordnung iiber die EG-Typgenehrmgung fiir land- oder forstwirtschaftliche
Zugmaschinen, jhre Anhéinger und die von ihnen gezogenen auswechselbaren Maschinen sowie
fiir Systeme, Bauteile und selbstindxge technische Einheiten dieser Fahrzeuge vom als jeweils
ein Kapitel apfgenommen wurden. Die Verordnung bestimmt somit das Antrags- und

Genehmigungsverfahren fiir alle auf Grund von EG -Rahmenrichtlinien fiir Fahrzeuge sowie fiir .

Systeme, Bauteile und selbstindige techmsche Einheiten fiir solche Fahrzeuge vorgeschnebenen
Genehmigungen sowie die Anerkennung und Benennung von Technischen Diensten.
Die Verordnung soll damit auch zur Rechtsvereinfachung und zum Biirokratieabbau beitragen.

B. Losung

Regelung durch Rechtsverordnung

A C. Alternativen

-197-
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Keine hinsichtlich der notwendigen Umsetzung der Rahmenrichtlinie.

D. Finanzielle Auswirkungen auf die éffentlichén Haushalte

a) Haushalt dg_s_ Bundes
1. ohne Vollzugsaufwand: kein-Mehraufwand

2. Vollzugsaufwand ‘ :
Durch die Ausweitung des Erfordernisses der EG- Typgenehmigung ist mit einer Zunahme der -

Beantragung dieser Genehmigungén-beim Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) zu rechnen. Der
entstehende Aufwand wird durch die gem#8 der Gebiihrenordnung fiir Manahmen im
StraBenverkehr festgelegten Gebithren gedeckt. Erforderlicher temporérer Personalmehrbedarf
wird innerhalb des KBA abgedeckt. Dauerhafter Personalmehrbedarf ist nicht erkennbar. Eine
wesentliche Zahl zusatzlicher Vel:t‘ahren'der Anerkennung/Akkreditierung von Technischen
Diensten wird nicht erwartet, da die Stellen zur Priifung und Begutachtung von Fahrzeugen,
Systemen, selbstiindigen technischen Einheiten und Bauteilen nach der Rahmenrichtlinie bereits
heute im Rahmen der EG-Typgenehmigungsverordnungen akkreditiert sind. Dariiber hinaus sind
diese Stellen im wesentlichen identisch-mit den Stellen, die entsprechende Aufgaben im Rahmen
der Typgenehmigung durchfiihren. Das Gleiche trifft auf die Zertifizierungsstellen zn.

b) Haushalte der Léinder und Gemeinden. ' o

Die Erteilung der Eihzelgenehmigungen_ist bereits durch Gebiihren geregeh (Gebiihren-Nr. 223
bzw. 227.1 GebOSt). Inwieweit durch das neue Verfahren der Erteilung dér Einzelgenehmigung

- zusiitzlicher Aufwand entsteht, kann nicht quantifiziert werden.

E. Sonstige Kosten

Der Wirtschaft, insbesondere mittelstandischen. Unternehmen, als Hersteller von Fahrzeugen
kénnen durch die ErhShung der Qualitiit und Anforderungen an Einzelgutachten zusﬁtzliche,
jedoch nicht quantifizierbare, Kosten entstehen. Dem gegeniiber steht die dadurch entsteh'ende
Erleichterung des innergemeinschaftlichen Verkaufs derartig begutachteter Fahrzeuge.
Unmittglbare Auswirkurigcn der Verordnung auf Einzelpreise, das Preisnivean sowie die
AusWirktmgen auf die Verbraucherinnen und Verbraucher sind nicht zu erwarten.

F. Biirokratiekosten |

Durch die Verordnung werden weder neue Informatidnspﬂichten (Biirokratiekosten) begriindet,
noch fallen solche weg. A
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Verband der Internationalen
Kraftfahrzeughersteller e.V.

VOIK e.V., Postiach 2414, 61294 Bad Homburg v.dH. .

Bundesministerium ftr Verkehr,

Bau und Sta’dten’mtickluni iBMVBS) - Kirdorfer StraBe 21 :
61350 Bad Homburg v.d.H. -

Referat S35
Postfach 20 01 00 - ek S/l
' eMal  [evdik.de
53170 Bonn - Intemet www.vdik.de
E-Mail: {Jli@bmvbs.bund.de
P o il e vt b ol Y
07. Februar 2008

Entwurf der Verordnung ZUI; Neuordnung des Rechts der Ertellung von EG-
Genehmigungen fiir Kraftfahrzeuge und ihre Anhdnger sowie fiir Systeme,
Bauteile und selbststiindige technische Einheiten fiir diese Fahrzeuge

- Hier:  Stellungnahme des VDIK

vielen Dank fur die Ubersendung des Entwuifes der Verordnung zur Neuordnung des
Rechts der Erteilung von EG-Genehmigungen. fiir Kraftfahrzeuge und ihre Anhénger
sowie fur Systeme, Bauteile und selbststéndige techmsche Einheiten flr diese
Fahrzeuge :

Gememsam mit unseren Mitgliedsﬂrméﬁ haben wir den Verordnungsentwurf geprift und
nehmen gerne wie folgt Stellung.

Der VDIK hatte sich fir eine schnelle Umsetzung der neuen Rahmenrichtlinie
2007/46/EG in deutsches Recht ausgesprochen und begriut daher, dass mit dem
vorliegenden Verordnungsentwurf nun friihizeitig die Bestimmungen dieser Richtlinie in
nationales Recht Giberfiihrt werden.

Aus Sicht des VDIK ist jedoch die in Artikel 1, §14 vorgesehene Begrenzung der
maximalen Stiickzahlen fir die Erteilung von Einzelbetriebserlaubnissen nicht

akzeptabel. Als Begrindung fur die- Einflhrung der Stiickzahlbegrenzung bei -

Einzelbetriebserlaubnissen wird dabei angefiihrt, dass damit dem Missbrauch
‘entgegengewirkt werden soll. Grundsatzlich begriiRt der VDIK MaRBnahmen zur
Begrenzung des Missbrauchs. Nach unserer Meinung kann jedoch ein Missbrauch der
Einzelgenehmigung zur Umgehung der anderen zur Verfligung stehenden Instrumente

Grindung 1952 e Vereinsregister Frankfurt/M. Nr. 5220
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durch eine "Stuckzahlbegrenzung nicht verhindert werden. Mit dieser Begreniung
werden vielmehr Hersteller bestraft, die bisher gewissenhaft und verantwortungsvoll mit .

2

dem Instrument der Emzelgenehmlgung umgegangen sind.

Dabei hat der Verordnungsgeber an’ die Ertellung einer Einzelgenehmigung sehr hohe
Anforderungen gestelit. So muss .fir die Erteilung der Genehmigung das Gutachten

‘eines amtlich anerkannten Sachverstéindigen fiir den Kraftfahrzeugverkehr. vorgelegt .

werden, in dem die VorschriftsmaBigkeit des Fahrzeuges zu bestétigen ist. Diese
Sachverstandlgen unterhegen besonders hohen Anforderungen. :

Im Einzelnen kommt es aus Sicht des VDIK daher durch die Stﬂckzahlbegrenzung zu

folgenden Problemen und Fragestellungen

Erstmals werden in Artikel 24 der neuen Rahmenrichtlinie 2007/46/EG Bedlngungen
fur die Einzelgenehmigung von Fahrzeugen festgelegt. Dabei sind explizit, im

Gegensatz zur EG-Kleinserie und nationalen Kleinserie, keine -

Stickzahlbegrenzungen festgelegt worden. Insofern handelt es sich bei der im

eine Umsetzung von europsischem Recht. Der VDIK hat sich immer fiir européisch
einheitliche Rahmenbedingungen ausgesprochen. Die Richtlinie 2007/46/EG wurde
genau mit dieser -Zielsetzung erlassen. So. soll die Richtlinie dem Abbau von

Handelshemmnissen und der Vemwirklichung des Binnenmarktes der Gemeinschaft -
_dienen. Die Einfihrung einer Stiickzahlbegrenzung allein in ‘Deutschland steht

diesen Zielen der Rahmenrichtlinie entgegen, da andere EU-Mitgliedsstaaten sich

bereits gegen eine Limitierung der nationalen Einzelgenehmigung ausgesprochen .

haben.

Nach Artikel 1, §14 wird die hdchstzulissige Stiickzahl von neuen Kraftfahrzeugen
eines gleichen Typs auf 20% der Stiickzahl einer EG-Kleinserien-Typgenehmigung
bzw. nationalen Kle|nsenen-Typgenehmlgung begrenzt. Dabei fehlt die Definition des
Typs, da bisher ein emzelgenehmlgtes Fahrzeug per Definition kein Typ seln kann.

Bisher erfolgte die Zulassung von Erprobungsfahrzeugen und Prototypen in der
Regel Uber das Einzelgenehmigungsverfahren. Solche Fahrzeuge dienen der

Erprobung und gelangen nicht in den offiziellen Handel. Der Hersteller will oder kann .

daher for solche Fahrzeuge keine CoC-Papiere ausstellen. Im Anschluss der
Erprobung werden diese Fahrzeuge in der Regel verschrottet. Ein Missbrauch ist

" daher ausgeschlossen. Durch die Einfithrung der Stiickzahlbegrenzung wére die

Zuiassung von soichen Erprobungsfahrzeugen erheblich erschwert bzw unmdglich
gemacht.

Aufgrund der heutigen modernen, ‘'sehr schlanken Entwicklungs- und
Fertigungsprozesse kann es vorkommen, dass zum Beginn der Serienfertigung die
relevanten Systemgenehmigungen vorliegen, die EG-Gesamtfahrzeuggenehmigung
jedoch noch aussteht. So werden Vorserienfahrzeuge und erste serienmaBig
gefertigten  Fahrzeuge, die in der Regel als Messe-, Presse- und
Vorstellungsfahrzeuge genutzt werden, (iber Einzelgenehmigungen zugelassen. Aus
Wettbewerbsgriinden ist diese Flexibilitdt und der Zeitvorteil jedoch weiterhin

unbedingt notwendig, bei einer Stuckzahlbegrenzung dann aber so nicht mehr

mdglich.

Gemiaf Artlkel 24 Absatz 8 der Richtlinie 2007/46/EG kann dleser Artikel (beziiglich

Einzelgenehmigung) auch ,auf Fahrzeuge angewandt werden, die nach dieser

-226-
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Richtlinie typgenehmigt, aber vor ihrer Erstzulassung oder ihrer ersten
Inbetriebnahme 'veréndert werden®. Nach vorliegendem Entwurf der FGV wiirden
solche Fahrzeuge ebenfalls zu der limitierten Stiickzahl zéhlen.

- Neben den Nutzfahrzeugherstellem hat auch eine Vielzahl von kleinen und mlttleren
Herstellern bisher die Einzelgenehmigung fur Fahrzeugaufbauten und in 2. Stufe
hergestellte: Fahrzeuge genutzt. Dabei bendétigen gerade Fahrzeuge mit speziellen
Aufbauten (z.B. Betonpumpen, Betonmischer usw.) aus anwendungstechnischen

-227 -

.Griinden Ausnahmen nach §70 StVZO. Derartige Ausnahmen sind im EG-

Typgenehmigungsverfahren nicht vorgesehen-Ob eine Erteilung von Ausnahrmen
dieser Art bei: der nationalen Kleinserie noch weiter méglich ist, ist offen. Wiirden
solche mittelsténdischen Hersteller dazu gezwungen, ihre Fahrzeuge im Verfahren
der nationalen Kleinserie genehmigen zu lassen, hétte . dies, entgegen der
Zielsetzung von Burokratieabbau und Rechtsvereinfachung, durchaus Auswirkungen
auf Einzelpreise, Preisniveau und vermutlich auch auf den Verbraucher.

- Unterstellt man, dass die derzeit jéhrich in Deutschland ausgesteliten

_ Einzelgenehmigungen zuklnftig im groBen Umfang als nationale Kleinserie zur

Genehmigung beim KBA vorgelegt werden, so ist, ausgehend von der derzeitigen
Personalausstattung beim KBA, mit einem erheblichen Anstieg = der
Genehmigungszeiten zu rechnen. Dies wére fir Fahrzeughersteller, die heute in
einem weltweit hart umkampften Markt wirtschaftlich agieren missen, nicht
akzeptabel und wiirde sicherlich mittelfristig zu einem Abwandem zu anderen
europaischen Genehmigungsbehérden und damit zu einer Schwéachung des
Genehmlgungsstandortes Deutschland fuhren. -

Der VDIK und seine Mitgliedsfirmen lehnen daher die in Artikel 1, §14 des vorgenannten
Verordnungsentwurfes genannte Stlickzahlbegrenzung fiir Einzelgenehmigungen ab.
Um das Ziel zu erreichen, den Missbrauch der Einzelgenehmigung zu verhindem,
bedarf es anderer Lésungen als einer Stiickzahlbegrenzung, die kaum den angestrebten

. Zweck erfiillen kann, jedoch.Hersteller bestraft, die bisher das bewahrte Instrument der

Einzelgenehmigung verantwortungsvoll genutzt haben. Der VDIK pladiert eindringlich
daflr, auf maximal zuléssige Stuckzahlen fur Einzelbetriebserlaubnisse von Fahrzeugen
zu verzichten. .

Des Weiteren bedarf es dringend einer Klarung bei der Frage, wie zukiinftig bei
nationaler * Kleinserie .und Einzelgenehmigung mit technischen Sachverhalten
umgegangen wird (z.B. das Sichtfeld bei- schweren Nutzfahrzeugen), fiir die es auf
européischer Ebene keine Regelungen gibt, die jedoch in der StVZO geregelt sind. Vor

allem dann, wenn die nationalen Regelungen in -der StVZO iber die technischen -

Regelungen auf EU- oder ECE-Ebene hinausgehen.

Fir Rickfragen steht thnen der Unterzeichner jederzeit gere zur Verfigung. -

Initiative ﬁmy

Pro saubere Luft
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Mit freundlichen GriiRen

Kraftfahrzeughersteller e.V.




Stellungnahme zu Ihrem Schreiben S om 19.12.2007 " Seit 298-

Von .com>

Betreff:

- EERREETE ,
.An: m@bmvbs.bund.d»
Datum: 08.02.20 :53:15

u threm Schreiben S I om 19.12.2007

Vorab per E-Mail |

Stellungnahme zur Verordnung zur Neuordnung des Rechts der Erteilung von
EG-Génehmigungen fir Kraftfahrzeuge und ihre Anhé&nger sowie for Systeme,
Bauteile und selbsténdige technische Einheiten fir diese Fahrzeuge und
Entwurf einer Anderung des Straenverkehrsgesetzes

Ihr Schreiben S_ vom 19.12.2007

setr gechr [

vielen Dank fur die Ubersendung des Entwurfes o.g. Verordnung und die |

Méglichkeit dazu Stellung zu nehmen.

Unter Bezugnahme auf lhr Schreiben vom 19.12.2007 mit dem Entwurfsstand der

~ Verordnung vom 10.12.2007 in Verbinciung mit den drei bekannten Beschlissen
* der Sondersitzung des BLFA-TK und BLFA-FZ am 30.01.2008 méchten wir den

dort gefundenen Lésungen zustimmen.

Far die Beantwortung weiterer Fragen stehen wir Ihnen ab sofort gern zur

Verfagung.

Mit freundlichen GriRen
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~ B> DEKRA

DEKRA Automabil GmbH

1998 Klettwi r Str. 30 . DEKRA Automobil GmbH
: Technology Center
e ), . Abt. AP3
Bundesministerium fur Verketr, ' Senftenberger Str. 30
D-01998 Klettwitz
Bundesministerium fiir Verkehr, Te"’fl o (03 57 54) -
erera Bau und Stadtentwicklung (@ L @758
InvalidenstraRe 44 : Kontaid :
10115 BERLIN £l 11 Feb. 2038 Tel. direkt (+49) 35754 -
oy ihg. Faxdirekt (+49) 35754 -
’ E-Mail ekra.com
Datum  08.02.2008
Z Anl. ;

Stellungnahme zur Verordnung zur Neuordnung des Rechts der Erteilung von EG-
Genehmigungen fiir Kraftfahrzeuge und ihre Anhénger sowie fiir Systeme, Bauteile
und selbsténdige technische Einheiten fiir diese Fahrzeuge und Entwurf einer Ande-
rung des StraBenverkehrsgesetzes :

Ihr Schréiben S B vor 19.12.2007

vielén Dank fur die Ubersendung des Entwurfes 0.g. Verordnung und die Mé&glichkeit dazu
Stellung zu nehmen. ;i x i

Unter Bezugnahme auf Ihr Schreiben vom 19.12.2007 mit dem Entwurfsstand der Verord-
nung vom 10.12.2007 in Verbindung mit den drel bekannten Beschliissen der Sondersitzung
des BLFA-TK und BLFA-FZ am 30.01.2008 m&chten wir den dort gefundenen L&sungen
zustimmen.

Fur die Beantwortung weiterer Fragen stehen wir Ihnen ab sofort gern zur Verflgung.

Mit freundlichen GriiRen

DEKRA Automobll GmbH Sitz Stuttgari, Amtsgericht Stuttgart, Varsitzender des Aufsichtsrates:

HandwerkstraBe 15 ’ HRB-Nr. 21039 Prof. Dr.-Ing. Gerhard Zeidler

D-70565 Stuttgart Bankverbindung: Geschiftsfilhrer;

Telefon (07 11) 78 61-0 Dresdner Bank AG Stuttgart Dipl-Ing. (FH) Clemens Klinke (Vorsitzender)
Telefax (07 11) 78 61-22 40 (BLZ 600 800 00) Kio.-Nr. 9 010 051 00 Dipl-Ing. (FH) Wemer von Hebel
www.dekra.com Landesbank Baden-Warttemberg Dipl-Kfm. Wolfgang Linsenmaier

(BLZ600 501 01) Kto.-Nr. 2 019 525 Dr.-Ing. Gerd Neumana

-229-



L

.‘!9

208-CLUB-107-07/2007

AUTOMOBILCLUB VON DEUTSCHLAND E.V.

Bundesministerium ftr Vémehr, Bau und Stadtentwicklung
Postfach 20 01 00 '
53170 Bonn

vorab per Fax: 0228
Bundesministerium fur Verkehr,
“Bau und Stadtentwickiung 1

‘ V v reitag, 8. Februar 2008
Eing. 11.FEB.2008 e

; f

Ihr Schreiben vom 19.12.2007; Az.: S S ;

Entwurf einer zweiten Verordnung zur Neuordnung des Rechts der Erteilung von EG-
Genehmigungen fiir Kraftfahrzeuge und lhre Anhéinger sowie fiir Systeme, Bauteile
und selbstindige technische Einheiten filr diese Fahrzeuge und Entwurf einer
Anderung des StraBenverkehrsgesetzes

e o R

der Autqrﬁobilciub von Deutschland e. V. (AvD) bedankt sich fir die von lhnen eingeréum‘te_

Maglichkeit, zum vorliegenden Referentenentwurf Stellung zu nehmen.

Wir bééchrénken 'unse.re' Stelluhgnahme auf Punkte, die aus unserer Sicht fUr.den Kraftfahrer
- und Kfz-Nutzer von besonderer Bedeutung sind. ‘

Die Umsetzung der Richtlinie 2007/46/EG soll nach dem Willen deé Richtliniengebers neben
der Verwirklichung des Binnenmarktes die Verkehrssicherheit férdern (Erwégungsgrund [3]).
_Ein einheitliches Zulassungsverfahren innerhalb der Gemeinschaft kann nach Meinung des
AvD dieses Ziel férdern. Die Ausweitung auf weitere Fahrzeugklassen ist zu begrifen.
Allerdings mtssen die verantwortlichen Behrden und der Gesetzgeber in Deutschland i

LR S ] i e e e vem

Rahmen ihrer Kompetenzen strikt darauf achten, dass die europaweit -vereinheitlichten
Genehmigungen von Kraftfahrzeugen, Anhéngern sowie Systemen, Bauteilen und
selbstandigen technischen Systemen auch_einheitlich gehandhabt und mdglichst genau
iberwacht werden. Beanstandungen durch Oberwachende. Behdrden und technische
Prifdienste missen sofort an die EU-Behérden weiter gemeldet werden. Das
Instrumentarium, welches § 8 EG-FGV und § 29 EG-FGV bietet, ist sirikt anzuwenden.

Die 'Eingriffsméglichkeiten des § 7 der EG-FGV in Verbindung mit Art. 12 Richtlinle

Beanstandung genutzt werden. . -

2007/46/EG und dessen Anhang X missen nach unserer Auffassung bei jeder. . -

/) :

“Automobilclub van Deutschiand e.V. = Lyoner Strae 16 » 60528 Frankiurt/Main w Postfach 71 01 63 = 60491 Frankfurt/Main

Tel.: +48 69 6606-0 w Fax: +49 68 6606-789 m E-Mail: avd@avd.de = Internet: www.avd.de m Amtsgericht Ffm VR 5303
Geschaftsfihrer: Wolfgang G. Spinler ' ' ' :

. "Berliner Bank, Berlin: [KTG] 8 537 600 000 (BLZ] 100 200 00 ® Deutsche Bank, Ffm: [KTO) 790-000 400 [BLZ] 500 700 10.

Postbarik, Ffm: [KTO] 8 429 604 [BLZ] 500 100 60 = USt-ldNr.; DE 114 111 137
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ihe Schralben vom 19.12. 2007. Az,'

und selbsténdige technische Einhl[tan file- diese-.§ y}u
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Sehr geahrf—

der Automobilclub von Deutschland. e. V_ (AvD) badankt siah fur d%a van lht_lan ,emqerﬁumte-. T

Méglichkeit, zum vorhagendén Raferentanantwurf Sfellung zu nehmsn

'i’.

Wir beschrénken unsere Stell.mgnahma auf Funkta.. dla aus ,unsm-er SIcht ﬂlr dan K?aﬁfahrar SR

und Kfz-Nutzer von besonderer Badautung sind.

. Die Umsstzung der Richtlinia 2007/46/EG soll nach dem Wil}ar( &a& Riqmlinienqahars nbpen:

m’eugo l,md Enl.wurf ainut'

“der Verwirklichung des. Binnenmarktes. dig' VemahFBSIcth?lt 1oidern (E'rwﬁgungsgmnd PR, % '

~Ein einheitliches Zulassungsverfahren innerhalt’ der- Gemdinschaft ey nach. Mairiginig des

AVD dieses Ziel férdern. Dle Ausweftung alif weitére: Fahrzeugklaasan Itz Zu bagi'UBefﬂ :
Allerdings m(ssen die verantwonliahen Behﬁrden und der Gewtzgsber in Deulachland m;

Rahmen ihrer Kompetenzen strikt darauf achten dasa clte ; @mpawelt vergmhelmqhmﬂ-'.
* Genehmigungen von Kraftfahrzeugan,, Anhéngern’ sdivie Bysteman. Bapteﬂan ‘und

selbsténdigen technischen Systemen auch.sinheitlich gﬁhanahabt {und *moglichss gpnau

Uberwacht werden. Beanstandungen -durch; Oberwacheride! Behdrden- und techaigche-

Prifdienste mlssen sofort .an'die EUiBehdrden.. waiter’ gemeidet . wprden. (Das. .. :

Instrumentarium, welches § 8 EG-FGV und § 20 EG:FGV: bi t, ist. strﬂct-anzuwenden

Die Eingriffsméglichkeiten des § 7 der EG- FGV in Wrbmdung mit Ard, 12 Rlcl'ﬂlinie
2007/46/EG und dessen Anhang X mﬁssen nach unseser Mhssung be» pder
Beanstandun__g genutzt werden. ) ‘ ‘ i,

S S T . : " L 3 -1

1

Autornobiluiub von Deuchland & * w Lyoner S:mﬂe 18 L] 60528 Franl:fun[Mum ” 'fbsr*ncﬂ 71 I El e 60491' ankfuvmu
Tal.: +49 69 6506-0 = Fax: +49 B3 6&06 789 n.E- MaH' wdﬁavd(da w Infamet: W, avurla nel!mesqancm Hm VR '5903

Gaschafrsfihrar: Wolfgarig G. Spinlet : : e B '- vy tor - 3 .
Berliner Bank, Berlln: [KTQI 8 537 600 000 [BL.Z] 100 ”00 on IDautscha Bunl. Feefi [KY {Jl 730 ﬂdL} 400 IBLZ[ 500,;100' ']'0 '

;, ‘Postbank, Ffm- [KTO] 8 429'604 IBLZJ 500 10D 60w US! }dNr DE 114 1 11. l.ﬂ a

ot emcpmne)

O P '







Herauszugebende Dokumente

Anlage 1 Dok. 62

S.30-171

hier betroffen: S. 32-37, 145-149,
156-157, 158-160



Rechtsanwaélte

10719 Berlin,

Telefon +49/30
Telefax +49 /30

Bundesministerium fiir Verkehr und diiita|e Infrastruktur e PR
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InvalidenstraRe 44 www.geulenklinger.com

TALEE. BT

04. Februar 2016

. | Bundesministerium fiir Verkehr [MIN
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastrukturitale infrastrukiur PSis Ba
il raRenbaupolitik, StraBenbau, Strafiénreehto- PSisTn 3
PS!s F
Invalidenstraie 44 | Fingang  ~ 9. Feb, 2016 [SisB
’ Sts 0
10115 Berlin L MB
Fisy s &

Wy KOpi& viiab an:

Informationsfreiheitsanspruch des Deutsche Umwelthilfe e.V. (
rufanordnung Volkswagen AG wegen VW-Modell Amarok) '

Sehr 'geeh

sehr geehrt

die Deutsche Umwelthilfe e.V. hat uns mit der Wahrnehmung ihrer rechtlichen In-
teressen beauftragt. Die entsprechende Bevollmachtigung wird anwaltlich versi-
chert.

Bekanntlich hat das Kraftfahrt-Bundesamt gegeniiber der Volkswagen AG wegen
des sogenannten Dieselabgasskandals eine Ruckrufanordnung erlassen. Na-
mens und in Vollmacht unseres Mandanten begehren wir Akteneinsicht in alle
Ilhnen insofern zu dieser Riickrufanordnung vorliegenden Unterlagen (Bespre-
chungsvermerke, Schriftverkehr elektronisch oder schriftlich, Vermerke sonstiger
Art). Dazu zahlen auch alle Dokumente, die mit dieser Angelegenheit in Zusam-

menhang stehen.

Insbesondere begehren wir Einsicht in die Unterlagen, die das Modell VW Ama-
rok betreffen. Diese Unterlagen kénnen zur Beschleunigung der Angelegenheit
durch Teilbescheid als Erstes freigegeben werden. Dazu notieren wir eine Frist
bis zum

Fachanwalte fur Verwaltungsrecht

Commerzbank AG in Berlin. BL.Z 10080000 Kto.-Nr. 07 148 100 00
IBAN: DE79 1008 0000 0714 8100 00 BIC: DRESDEFF100 US!-IdNr.: DE 222 926 725
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12. Februar 2016.

Die sonstigen Unterlagen begehren wir gleichwohl und verweisen insofern auf die
Maximalfrist von zwei Monaten, die § 3 Abs. 3 Nr. 2 UIG vorsieht. '

Zu unseren vorangegangenen Antragen liegt uns zum Schreiben vom 05. No-
vember 2015 eine Eingangsbestatigung vor. Zu unserem Schreiben vom 06. No-
vember 2015 fehlt diese noch immer. Das Schreiben figen wir Ihnen als Anlage
nochmals bei und verweisen auf die gesetzlichen Fristen.
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Rechtsanwélte

10719 Berlin, SN
Telefon +49/30/-
= = = — Telefax +49/30/
f itale Infrastruktur - e-mail: —Com
com
InvalidenstralRe 44 ' www.geulenklinger.com

10115 Berlin

06. November 2015

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
Unterabteilung StraRenbaupolitik, StraRenbau, StraBenrecht
Herrn Guido Zielke

Invalidenstrale 44

10115 Berlin

Informationsfreiheitsanspruch des Deutsche Umwelthilfe e.V. wegen NOx-
Emissionsmessung an einem Opel Zafira Diesel

Sehr geehrt
sehr geeh
die Deutsche Umwelthilfe e.V. hat uns mit der Wahrnehmung ihrer rechtlichen In-

teressen beauftragt. Die entsprechende Bevollméchtigung wird anwaltlich versi-
chert.

Unser Mandant hat Ihnen die am 23. Oktober 2015 6ffentlich vorgestellten Mess-
ergebnisse bei einem Opel Zafira Diesel Ubersandt.

Leider hat er seither nichts von lhnen gehort, insbesondere keine Mitteilung dar-
Uber, wie Ihre Behérde infolge dieser Messergebnisse nun vorzugehen beabsich-

tigt.

Wir beantragen namens und in Volimacht unseres Mandanten auf der Grundlage
des UIG, hilfsweise des IFG,

Fachanwalte fur Verwaltungsrecht
Commerzbank AG in Berlin BLZ 10080000 Kto.-Nr. 07 148 100 00
IBAN: DE79 1008 0000 0714 8100 00 BIC: DRESDEFF100 USt-IdNr.: DE 222 926 725
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uns die in Ihrem Hause zu diesem Opel-Zafira-Vorgang vorhandenen Un-
terlagen (mit Ausnahme der durch unseren Mandanten Gbersandten Unter-
lagen) Einsicht zu gewahren. '

Fur den Fall, dass es so ist, dass es keine weiteren Unterlagen dazu gibt, bitten
wir um einen Hinweis. Fur diesen Fall bitten wir ebenfalls um Mitteilung, ob die
mitgeteilten Messergebnisse keine Konsequenzen haben sollen.

Ebenfalls bitten wir um Mitteilung, ob Modelle der Marke Opel Gegenstand der
von lhnen offentlich erwdhnten Untersuchungen sind. Solite dies der Fall sein

und Ergebnisse vorliegen, beantragen wir auch insofern

Akteneinsicht.

Mit freundlichen GriiRen

(Rechtsanwalt)



Rechtsanwalte

10719 Berlin

49/30/
Vorab per Telefax: 0228-99 300 807 4303 i:::g: : 48 ; gg /

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur e-mail:
Robert-Schumann-Platz 1

www.geulenklinger.com

53175 Bonn__

24. Februar 2016

P

e e

Informationsfreiheitsanspruch des Deutsche Umwelthllfe e. V
lhr Zeichen: LA 27/7351.1/5-3 ‘

Sehr geehrte Damen und Herren,

bekanntlich vertreten wir den Deutsche Umwelthilfe e.V. Unsere vora'ngegange-
nen Schreiben zu Informationsfreiheitsanspriichen liegen lhnen vor. Mit diesem

Schreiben nehmen wir Bezug auf die Ausfiihrungen vo_

in der Aktuellen Stunde des Deutschen Bundestags vom 18. Februar 2016.

Er hat darin mitgeteilt, dass die Untersuchungskommission zur Aufklarung des
Diesel-Skandals bereits (ber 30 Mal getagt hat. Uberdies teilte er mit, dass

durchgefiihrt worden sind.
Namens und in Volimacht unseres Mandanten beantragen wir,

a) uns Akteneinsicht in die Protokolle der Tagungen . der .Untersu-
chungskommission zu gewahren,

Fachanwiilte fiir Verwaltungsrecht
Commerzbank AG in Berlin BLZ 100 800 00 Kto.-Nr. 07 148 100 00
IBAN: DE79 1008 0000 0714 8100 00 BIC: DRESDEFF100 USt-IdNr.: DE 222 926 725
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b) uns Akteneinsicht in die vorliegenden Messprotokolle, die in Umset-
zung der ,strengen spezifischen Nachpriifungen* erstellt worden sind,

zu gewéhren und

c) uns Akteneinsicht in die Rohdaten dieser Messprotokolle zu gewéh-

ren.

Die entsprechenden Fristen zur Bescheidung unseres Begehrens sind Ihnen be-

kannt.

Die Akteneinsicht kann durch eine Ubersendung der Dokumente in Kopie erfol-

gen.
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Von: Ref-LA23

Gesendet: Dienstag, 15. Dezember 2015 16:10

An: I @ ol kswagen-zentrum-duesseldorf.de’

Cc: UAL-LA2

Betreff: WaG: Zulassung von Sonderfahrzeugen mit Ausnamegenehmigung

(Abgasmanipulation)

- R

vielen Dank fiir Ihre E-Mail vom 08.12.2015.

Hierzu kann ich lhnen Folgendes mitteilen:

Bei der von lhnen benannten Ausnahmegenehmigung handelt es sich um die Genehmigung einer
sogenannten auslaufenden Serie, wonach bestimmte Fahrzeuge dem Grunde nach noch zugelassen
werden dirfen, die aufgrund einer Stichtagsregelung die aktuell geltenden Vorschriften hinsichtlich der
technischen Anforderungen nicht mehr erfiillen.

Im vorliegenden Fall ist diese Ausnahmegenehmigung jedoch nicht einschlégig, da sie nur greift, wenn
die Fahrzeuge zum Zeitpunkt der Produktion den damals geltenden Vorschriften entsprochen haben. Die
Fahrzeuge, an denen mittels unzulissiger Abschalteinrichtungen die Abgaswerte manipuliert wurden,
haben jedoch zu keinem Zeitpunkt die technischen Anforderungen erfiillt.

Daher ist aus Sicht des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur die Zulassung dieser
Fahrzeuge zu verwehren, bis im Rahmen der Riickrufaktion von VW die Abschalteinrichtung ausgebaut
worden ist.

Ich hoffe, dass diese Information hilfreich ist.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag

Im Auftrag fiir

Referat LA 23

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
Invalidenstrale 44

10115 Berlin

E-Mail: -@bmvi.bund.de
Telefon: 030-18 300 [l

Von @volkswagen-zentrum-duesseldorf.de]

Gesendet: Dienstag, 8. Dezember 2015 17:14

An: UAL-LA2 :
Betreff: Zulassung von Sonderfahrzeugen mit Ausnamegenehmigung (Abgasmanipulation)

-
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unsere Betriebe haben aktuell Probleme bei der Zulassung mit dem VW Touran EURO 5 (e1*2001/116-
0211)

Der Hersteller VW bestétigte mir, dass es fiir Mehrzweckfahrzeuge eine Ausnahmegenehmigung gdbe.
Leider liegen diese den Zulassungsiamtern in NRW noch nicht vor.

Wir wollten die Fahrzeuge auf unser Autohaus anmelden und dann entsprechend auf die Unternehmer
mit einem sehr groRBen Preisvorteil ummelden.

Ich persénlich habe aktuell 13 Mehrzweckfahrzeuge {Taxeneinbauten) die verkauft sind und die
Unternehmer handeringend auf diese Fahrzeuge warten.

Bei den meisten ist die Situation existenzbedrohend, da diese ohne Arbeitsgerit nicht arbeiten kénnen.
Zulassungen mit diesen Fahrzeugen gingen noch bis zum 01.12.2015 und plétzlich von heute auf morgen
werden die Fahrzeuge ohne Vorankiindigung nicht mehr zugelassen.

Ich bitte um Freigabe, dass diese Fahrzeuge noch zugelassen werden kénnen.

Mit freundlichen GriiRen

Verkaufsberater VW

Volkswagen Zentrum Disseldorf

40233 Dusseldorf
Tel: 0211 7378
Fax: 0211 7378

_@volkswagen—zentrum-duesseldorf.de

www.volkswagen-zentrum-duesseldorf.de

Jetzt Fan werden!

Unser Betriéb" -

auf Facebook!

Gottfried Schultz GmbH & Co. Kommanditgesellschaft

Sitz Ratingen, Registergericht Duesseldorf, HRA 15353

Persoenlich haftende Gesellschafterin: Gottfried Schultz Beteiligungsgesellschaft mbH,

Sitz Ratingen, Registergericht Duesseldorf, HRB 43389, Steuer-Nr.: 147/5920/0335
Geschaeftsfuehrer: Nicholas J. Dunning (Vorsitzender), Harald Faehr, Markus Ludew1g, Juergen
Schoenbrunn
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Von: : Ref-LA23

Gesendet: Dienstag, 15. Dezember 2015 16:10

An: I @ o!kswagen-zentrum-duesseldorf.de'

Cc: UAL-LA2

Betreff: WG: Zulassung von Sonderfahrzeugen mit Ausnamegenehmigung

(Abgasmanipulation)

- R

vielen Dank fiir lhre E-Mail vom 08.12.2015.

Hierzu kann ich lhnen Folgendes mitteilen:

Bei der von lhnen benannten Ausnahmegenehmigung handelt es sich um die Genehmigung einer
sogenannten auslaufenden Serie, wonach bestimmte Fahrzeuge dem Grunde nach noch zugelassen
werden diirfen, die aufgrund einer Stichtagsregelung die aktuell geltenden Vorschriften hinsichtlich der
technischen Anforderungen nicht mehr erfiillen.

Im vorliegenden Fall ist diese Ausnahmegenehmigung jedoch nicht einschligig, da sie .nur greift, wenn
die Fahrzeuge zum Zeitpunkt der Produktion den damals geltenden Vorschriften entsprochen haben. Die
Fahrzeuge, an denen mittels unzuldssiger Abschalteinrichtungen die Abgaswerte manipuliert wurden,
haben jedoch zu keinem Zeitpunkt die technischen Anforderungen erfiillt.

Daher ist aus Sicht des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur die Zulassung dieser
Fahrzeuge zu verwehren, bis im Rahmen der Riickrufaktion von VW die Abschalteinrichtung ausgebaut
worden ist.

Ich hoffe, dass diese Information hilfreich ist.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag

Im Auftrag fiir

Referat LA 23

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
InvalidenstraBe 44 -
10115 Berlin

E-Mail: Ref-LA23@bmvi.bund.de
Telefon: 030-18 300 [l

Von: @volkswagen-zentrum-duesseldorf.de]
Gesendet: Dienstag, 8. Dezember 2015 17:14

An: UAL-LA2

Betreff: Zulassung von Sonderfahrzeugen mit Ausnamegenehmigung (Abgasmanipulation)

.
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unsere Betriebe haben aktuell Probleme bei der Zulassung mit dem VW Touran EURO 5 (e1*2001/116-
0211) .

Der Hersteller VW bestétigte mir, dass es fir Mehrzweckfahrzeuge eine Ausnahmegenehmigung gibe.
Leider liegen diese den Zulassungsdmtern in NRW noch nicht vor.

Wir wollten die Fahrzeuge auf unser Autohaus anmelden und dann entsprechend auf die Unternehmer
mit einem sehr groRen Preisvorteil ummelden.

Ich persdnlich habe aktuell 13 Mehrzweckfahrzeuge (Taxeneinbauten) die verkauft sind und die
Unternehmer handeringend auf diese Fahrzeuge warten.

Bei den meisten ist die Situation existenzbedrohend, da diese ohne Arbeitsgerit nicht arbeiten kénnen.
Zulassungen mit diesen Fahrzeugen gingen noch bis zum 01.12.2015 und plétzlich von heute auf morgen
werden die Fahrzeuge ohne Vorankiindigung nicht mehr zugelassen.

Ich bitte um Freigabe, dass diese Fahrzeuge noch zugelassen werden kdénnen.

Mit freundlichen GriiRen

Verkaufsberater VW

Volkswagen Zentrum Diisseldorf

40233 Dusseldorf
Tel: 0211 737

Fax: 0211 737
@volkswagen-zentrum-duesseldorf.de
www.volkswagen-zentrum-duesseldorf.de

Jetzt Fan werden!

Unser Betrieb

auf Facebook!

Gottfried Schultz GmbH & Co. Kommanditgesellschaft

Sitz Ratingen, Registergericht Duesseldorf, HRA 15353

Persoenlich haftende Gesellschafterin: Gottfried Schultz Beteiligungsgesellschaft mbH,

Sitz Ratingen, Registergericht Duesseldorf, HRB 43389, Steuer-Nr.: 147/5920/0335 _
Geschaeftsfuehrer: Nicholas J. Dunning (Vorsitzender), Harald Faehr, Markus Ludewig, Juergen
Schoenbrunn




000149

o e
Von: Aidin, Hakan [mailto:Hakan.Aidin@volkswagen-zentrum-duesseldorf.de]

Gesendet: Dienstag, 8. Dezember 2015 17:14

An: UAL-LA2

Betreff: Zulassung von Sonderfahrzeugen mit Ausnamegenehmigung (Abgasmanipulation)

Sehr geehrter Herr Zielke,

unsere Betriebe haben aktuell Probleme bei der Zulassung mit dem VW Touran EURO 5 (e1*2001/116-0211)
Der Hersteller VW bestatigte mir, dass es fiir Mehrzweckfahrzeuge eine Ausnahmegenehmigung gébe.
Leider liegen diese den Zulassungsimtern in NRW noch nicht vor.

Wir wollten die Fahrzeuge auf unser Autohaus anmelden und dann entsprechend auf die Unternehmer mit einem
sehr groBen Preisvorteil ummelden.
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Voﬁ:

Gesendet: Donn g, 10. Dezember 2015 17:25
An: MBWSV) ' .
Betreff: Ausnahmegenehmigung fiir Sonderfahrzeug

sehr geeh (S

bezugnehmend auf unser Telefonat vom heutigen Tag méchte ich Sie hiermit ganz herzlich um Ihre Hilfe bitten.

Im Zusammenhang mit dem Abgasskandal habe ich groRe Prableme mit unseren Lagerwagen VW Touran Taxi
(EUROS) (e1*2001/116-0211) 2.0TDI 81KW DSG. Hierbei handelt es sich um so genannte Mehrzweckfahrzeuge.
Die StraBBenverkehrsamter in NRW lassen diese Fahrzeuge seit dem 01.12.2015 nicht mehr zu.

Ich persdnlich habe aktuell 13 Mehrzweckfahrzeuge (Taxeneinbauten), die bereits durch uns verkauft sind und auf
die Unternehmer handeringend warten. Bei den meisten ist die Situation existenzbedrohend, da diese ohne
Arbeitsgerat nicht arbeiten kénnen.

Am 30.11.2015 habe ich noch 4 Fahrzeuge zulassen kénnen und plstzlich - ohne Vorwarnung - wurden mir die 13
Fahrzeuge am 02.12.2015 nicht mehr zugelassen. Die betreffenden Unternehmer haben fiir diese Situation kein
Verstandnis und sind, wie Sie sich sicherlich vorstellen kdnnen - Uiberaus verargert.

Ich greife im Moment nach jedem Strohhalm, um diesen Unternehmen zu helfen.

Volkswagen sagte mir, dass es bereits eine miindliche Zusage vom KBA fiir eine Ausnahmegenehmigung fiir
Mehrzweckfahrzeuge gibe.
Die Ausnahmegenehmigung, die mir hier vorliegt, fiige ich Ihnen als Anlage bei.
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Ich bitte Sie um Freigabe einer Ausnahmegenehmigung fiir Sonderfahrzeuge, so dass die in Rede stehenc?en 13
Fahrzeuge kurzfristig doch noch zugelassen werden kénnen.

Ich bedanke mich bereits im Voraus ganz herzlich fiir thre Unterstutzung!

Mit freundlichen GriiRen

Verkaufsberater VW

Volkswagen Zentrum Diisseldorf

40233 Diisseldorf
Tel: 0211 73740

Fax: 0211 7374}
‘volkswagen-zentrum-duesseldorf.de

www.volkswagen-zentrum-duesseldorf.de

Jetzt Fan werden?

o Gefallt mir i
e

Gottfiied Schultz GmbH & Co. Kommanditgesellschaft

Sitz Ratingen, Registergericht Duesseldorf. HRA 15353

Persoenlich haftende Gesellschafterin: Gottfried Schultz Beteili gungsgesellschaft mbH
Sitz Ratingen, Registergericht Duesseldorf, HRB 43389. Steuer-Nr.: 147/5920/0335
Geschaefisfuehrer: Nicholas J. Dunning (Vorsitzender), Harald Faehr. Markus Ludewig, Juergen
Schoenbrunn

b
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Kraftfahrt-Bundesamt

DE-24932 Flensburg

Ausnahmegenehmigung
fiir vollstédndige Fahrzeuge

aus ausilaufenden Serien;

unter Anwendung von § 8 Absatz 2 EG-FGV, in Verbindung mit Artikel 27 der Richtlinie
2007/46/EG

wird der Firna  Volkswagen AG
DE-38440 Wolfsburg:

die folgende

Ausnahme zur Genehmigung Nr.: e1*2001/116%0211*34 bis 35

erteilt.

Die in der beigefiigten Aufstellung genannten Fahrzeuge diirfen auch dann in der
. Bundesrepublik Deutschland verkauft und erstmals ziigelassen werden, wenn deren
Genehmigung nicht mehr giltig ist.

Diese Ausnahme umfasst vollstindige Fahrzeuge.
. i ———\\___o
Diese Ausnahme ist befristet bis zum 31.08.2016 und erstreckt sich auf 1750 (in Worten

eintausendsiebenhundertfiinfzig) Fahrzeuge.

Firr die betroffenen Fahrzeuge ist in der Ubereinstimmungserkizrung (CoC) unter
51 der vorgesehene Eintrag vorzunehmen.

Sind die CoC nicht mehr verfiigbar, so ist jedem betroffenen Fahrzeug eine Kopie dieser
Ausnahmegenehmigung und eine Aufstellung der betroffenen Fahrzeuge (Anlage 1, ggf.
auszugsweise) beizufligen.

Der vorgesehene Eintrag ist dann von der Zulassungsbehérde in der
Zulassungsbescheinigung Teil | unter Feld 22 vorzunehmen.

"EZ bis 31.08.2016 zulissig.
Ausn. (Art. 27, der Richtlinie 2007/46) d. KBA vom 13.08.2015
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Kraftfahrt-Bundesamt

DE-24932 Flensburg

2

Ausnahme zur Genehmigung Nr.: e1*2001/4116*0211*34 bis 35

Ort: DE-24932 Flensburg
Datum: 13.08.2015

Un{erschriﬁ: Im Auftrag

Anlagen :
1. Angaben zu den betroffenen Fahrzeugen

Nebenbestimmungen

Fir den Fall, dass vor Ablauf der in dieser Ausnahmegenehmigung genannten Frist die
Zulassung der betroffenen Fahrzeuge durch einen anderen als den/die in Anlage 1
genannten Rechtsakt/-e eingeschriankt wird, ist eine Erweiterung der bestehenden
Ausnahniegenehmigung fiir den/die jeweiligen Rechtsakt/-e beim Kraftfahrt-Bundesamt zu
beantragen. Die Erweiterung ist nicht fristverl&ngernd.

Rechtsbehelfsbelehrung . :

Gegen diese Ausnahmegenehmigung kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe
‘Widerspruch erhoben werden. Der Widerspruch ist beim Kraftfahrt-Bundesamt, Férdestrate
16, DE-24944 Flensburg, schriftlich oder zur Niederschrift einzulegen.

Wichtiger Hinweis fiir die Zulassungsbeh&rden: ,
Diese Ausnahmegenehmigung ist dem Hersteller erteilt worden.

Die dem Hersteller gewshrte Frist darf nicht verléngert werden.

Diese Ausnahmegenehmigung ist nur gtiltig_for' den/die in der Aniage 1 genannten
Rechisakt/-e. Die Erweiterung dieser Ausnahmegenehmigung auf andere Rechtsakte kann
innerhalb der gewahrten Frist nur durch den Hersteller beim Kraftfahri-Bundesamt beantragt
werden. -
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Kraftfahrt-Bundesamt

DE-24932 Flensburg

Anlage 1
der Ausnahmegenehmigung zur Genehmigung Nr.: e1*2001/116%0211 *34 bis 35

vom 13.08.2015

Angaben zu den betroffenen Fahrzeugen

Genehmigungsnummer: e1*2001/116*0211*34 bis 35
Hersteller: Volkswagen AG
DE-38440 Wolfsburg
Typ: 1T
Variante/Version: : o222

2?2 22222222 TMJ 2 22 22 222 2 2

' Fahrzeug-ldentiﬁzierungsnummer(n(—Kreis)): &

Grund und Datum fiir die Ungtiltigkeit der VO (EG) Nr. 715/2007 in Verbindung mit
Genehmigung: VO (EU) Nr. 459/2012: Abgas EURO 6h
und OBD Norm Euro 6-1, Buchstabe w
nicht nachgewiesen (ab 01.09.2015)

Anzahl der Fahrzeuge, fiir die die Ausnahme ' 17504_..‘-""
in Anspruch genommen werden soll; \

Diese Kopie gilt filr das Fahrzeug mit der Fahlzeug-ldentiﬁzierungsnummer: %

L Fiir Fahrzeuge nach Anhang XII, Abschnitt B, Tei 1: Angabe erforderlich
Fir Fahrzeuge nach Anhang Xil, Abschnitt B, Tell 2: Entfalit, da COC bzw Zulassungsbescheinigung Tell Il mindestens
drei Monate vor dem UngUitig werden ausgestellt wurde

2 Angabe vom Hersteller ist nur dann erforderfich, wenn im Verfahren nach Anh. Xil, Abschnitt B eine Kopie dieses
Beschelds dem einzelnen Fahrzeug mitaegeben werden muss und wenn dero.a, Fahrzeug-ldentifizierungsnummern.
Kreis mehr Fahrzeuge enthalt, als mit diesem Bescheid genehmigt wurden,

Diese ggf. erforderlichs Angabe der jewails zutreffenden Fahrzeug—ldenﬁﬁzlemngsnmnmer kann auch durch eine
besondere Bestatigung erfolgen, die der Kopie dieses Bescheids beigefigt werden muss. |n beiden Fallen muss
die Fahrzeug-ldentiﬁzlemngsnummar durch Originalunterschrift, Firmenstempel und Datum beglaubigt sein,



Herauszugebende Dokumente

Anlage 1 Dok. 63
S.172 - 183
hier betroffen: S. 180 - 183
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% Bundesministerium
§ fr Verkehr und
| digitale Infrastruktur

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur e Postfach 20 01 00, 53170 Bonn
Einschreiben mit Rickschein

Rechtsanwilte

Leiter der Unterabteilung LA 2

HAUSANSCHRIFT
Robert-Schuman-Platz 1
53175 Bonn

POSTANSCHRIFT
Postfach 20 01 00
53170 Bonn

TEL +49 (0)228 99-300

Fax +49 (0)228 99-300-807
Betreff: : Informaﬁonsfreiheitsanspruch“ -@tfmvi.bund.de
- (hier: NOx-Emissionsmessung an einem Opel Zafira Diesel) Www.bmvide

Bezug: Ihr Schreiben vom 06.11.2015, hier eingegangen am
05.02.2016

Aktenzeichen: F

Datum: Bonn, .03.2015

Seite 1 von 2 _

o s

auf Thren mit o.g. Schreiben namens und in Vollmacht Thres Mandan-
ten gestellten, auf das Umweltinformationsgesetz (UIG), hilfsweise

auf das Informationsfreiheitsgesetz (IFG) gestiitzten Antrag wird fol-
gendes mitgeteilt:

Das BMVI hat das Schreiben Thres Mandanten vom 27.10.2015 samt
den dem BMVT iibersandten Messergebnissen betreffend Opel Zafira
mit E-Mail vom 29.10.2015 dem Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) zuge-
sandt mit der Bitte, die Informationen im Zusammenhang mit den ei-
genen KBA-Untersuchungen einzubeziehen. Diese Bitte wurde mit E-
Mail vom 03.11.2015 an das KBA noch weiter konkretisiert. Die vor-
stehend erwéhnte E-Mail-Korrespondenz ist diesem Schreiben in Ko-
pie beigefligt, wobei personenbezogene Daten geschwirzt wurden.

Der in der E-Mail vom 03.11.2015 angeforderte Sachstandsbericht
liegt bislang nicht vor.

In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass Nachprii-
fungen von Fahrzeugen verschiedener Volumen-Hersteller aus dem
In- und Ausland durchgefiihrt werden. Sobald diese Nachpriifungen
abgeschlossen sind, wird ein Gesamtergebnis vorgestellt.

ar

Zertifikat seit 2009
audit berufundfamilie




% Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Seite 2 von 2

Die vorstehende Auskunft wird gemil Buchstabe A. Nummer 1.1 des
Gebiihren- und Auslagenverzeichnisses (Anlage zu § 1 Absatz 1) der
Umweltinformationsgebiihrenverordnung i.V.m.) gebiihrenfrei erteilt.

Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekannt- -
gabe Widerspruch schriftlich oder zur Niederschrift beim Bundesmi-
nisterium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur erhoben werden. Die
Anschrift lautet: Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur, InvalidenstraBe 44, 10115 Berlin.

Mit freundlichen GriiBen
Im Auftrag .

ar

Zertifikat seit 2009
audit berufundfamilie



~

P

Abschrifi #
82

10719 Berlin, SRS

Telefon +49/30/8847 28-0
Telefax +49/30/88 47 28-10

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur e-mail: om
e A s om
Invalidenstrale 44

10115 Berlin :
06. November 2015

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
Unterabteilung StraBenbaupolitik, Straenbau, Stralenrecht

Invalidenstralle 44

10115 Berlin

Informationsfreiheitsanspruch 3 R R R TR G wegen NOx-

Emissionsmessung an einem Opel Zafira Diesel

Sehr geehrt{
senr oot N

_at uns mit der Wahrnehmung ihrer rechtlichen In-

teressen beauftragt. Die entsprechende Bevollméachtigung wird anwaltlich versi-
chert.

Unser Mandant hat Ihnen die am 23. Oktober 2015 offentlich vorgesteliten Mess-
ergebnisse bei einem Opel Zafira Diesel Ubersandt.

Leider hat er seither nichts von lhnen gehért, insbesondere keine Mitteilung dar-
uber, wie lhre Behérde infolge dieser Messergebnisse nun vorzugehen beabsich-

tigt.

Wir beantragen namens und in Vollmacht unseres Mandanten auf der Grundlage
des UIG, hilfsweise des IFG,

Fachanwalte fir Verwaltungsrecht
Commerzbank AG in Berlin BLZ 100 80000 Kio.-Nr. 07 THENuuges
IBAN: DE79 1008 0000 0714 — BIC: DRESDEFF100 USt-IdNr.: B pEe



000183

uns die in Inrem Hause zu diesem Opel-Zafira-Vorgang vorhandenen Un-
terlagen (mit Ausnahme der durch unseren Mandanten {ibersandten Unter-

lagen) Einsicht zu gewahren.

Fur den Fall, dass es so ist, dass es keine weiteren Unterlagen dazu gibt, bitten
wir um einen Hinweis. Fir diesen Fall bitten wir ebenfalls um Mitteilung, ob die

mitgeteilten Messergebnisse keine Konsequenzen haben sollen.

Ebenfalls bitten wir um Mitteilung, ob Modelle der Marke Opel Gegenstand der
von lhnen é&ffentlich erwdhnten Untersuchungen sind. Sollte dies der Fall sein
und Ergebnisse vorliegen, beantragen wir auch insofern

Akteneinsicht.

Mit freundlichen Griillen

(Rechtsanwalt)
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firVerkehrund = amflidh geheimgehalien -
digitale Infrastruktur

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur e Postfach 20 01 00, 53170 Bonn -
Einschreiben mit Rilckscheln

Rechtsanwiilte

erim

: : Informationsfreiheitsanspruch
ier: NOx-Emissionsmessung an einem Opel Zafira Diesel)

Bezug: Ihr Schreiben vom 06.11 2015 hier emgegangen am
05.02.2016

Aktenzeichen: I
Datum: Bonn, .03.2015
Seite 1 von 2 :

e

auf Thren mit o.g. Schreiben namens und in Vollmacht Thres Mandan-
ten gestellten, auf das Umweltinformationsgesetz (UIG), hilfsweise
auf das Informationsfreiheitsgesetz ('[F G) gestiitzten Antrag wird fol-
gendes mitgeteilt:

Das BMVT hat das Schreiben Thres Mandanten vom 27.10.2015 samt
den dem BMVT iibersandten Messergebnissen betreffend Opel Zafira
mit E-Mail vom 29.10.2015 dem Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) zuge-

candt mit der Ritte die Informationen im Zusammenhano mit den ei-

ARELC WA AJTALEUy WAV AKAAUARAXCELANARAWES AXRA SUTIOTIIIAIIINAIILNRIIE, KAKAC WAL WA

genen KBA-Untersuchungen einzubeziehen. Diese Bitte wurde mit E-
Mail vom 03.11.2015 an das KBA noch weiter konkretisiert. Die vor-
stehend erwiihnte E-Mail-Korrespondenz ist diesem Schreiben in Ko-
pie beigefligt, wobei personenbezogene Daten geschWﬁrzt wurden.

Der in der E-Mail vom 03.11.2015 angeforderte Sachstandsbericht
liegt bislang nicht vor.

In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass Nachprii-
fungen von Fahrzeugen verschiedener Volumen-Hersteller aus dem
In- und Ausland durchgefiihrt werden. Sobald diese Nachpriifungen
abgeschlossen sind, wird ein Gesamtergebnis vorgestellt.

 Leiter der Unterabteilung LA 2

HAUSANSCHRIFT
: Robert-Schuman—Platz1
53175 Bonn

POSTANSCHRIFT
Postfach 20 01 00
53170 Bonn

TEL +49 (0)228 m
FAX +49 (0)228 99-3

I brvi bund.de

www.bmvi.de

-207-
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Seite 2 von 2

Die vorstehende Auskunft wird gemil Buchstabe A. Nummer 1.1 des
Gebiihren- und Auslagenverzeichnisses (Anlage zu § 1 Absatz 1) der
Umweltinformationsgebiihrenverordnung i.V.m.) gebiihrenfrei erteilt.

Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekannt-
gabe Widerspruch schriftlich oder zur Niederschrift beim Bundesmi-
nisterium flir Verkehr und digitale Infrastruktur erhoben werden. Die
Anschrift lautet: Bundesministerium fiir Verkehr und dlgltale Infra-
struktur, Invalidenstraf3e 44, 10115 Berlin.

© Mit freundlichen Griien
Im Auftrag

Zertifikat seit 2009
sudRt berufundfamilie
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10719 Berlin, SchapersiraBis 15

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
InvalidenstraRe 44 : www.geulenklinger.com

10115 Berlin
06. November 2015

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
Unterabteilung StraRenbaupolitik, StraBenbau, StraRenrecht

Invalidenstralle 44

" 10115 Berlin

Informationsfreiheitsanspruch des Deutsche Umwelthiife e.V. wegen NOx-
Emissionsmessung an einem Opel Zafira Diesel

Sehr geehiter Herr
sehr geehrter Herr

die Deutsche Umwelthilfe e.V. hat uns mit der Wahrnehmung ihrer rechtlichen In-
teressen beauftragt. Die entsprechende Bevollméchtigung wird anwaltlich versi-
chert.

Unser Mandant hat Ihnen die am 23. Oktober 2015 &ffentlich vorgesteliten Mess-
ergebnisse bei einem Opel Zafira Diesel tibersandt.

Leider hat er seither nichts von Ihnen gehért, insbesondere keine: Mitteilung dar-
iiber, wie lhre Behdrde infolge dieser Messergebnisse nun vorzugehen beabsich-
tigt. : ‘

Wir beantragen namens und in Vollmacht unseres Mandanten.auf der Grundlage
des UIG, hilfsweise des IFG,

Fachamwate fur Ve
Canmarzeank AG 0 et
(BAN; DETY 008 0000 748 00 BIC. D

57 128 100 30

i DE 221 926 755
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uns die in lhrem Hause zu diesem Opel-Zafira-Vorgang vorhandenen Un-
terlagen (mit Ausnahme der durch unseren Mandanten (ibersandten Unter-
lagen) Einsicht zu gewéhren.

Fur den Fall, dass es so ist, dass es keine weiteren Unterlagen dazu gibt, bitten
wir um einen Hinweis. Far diesen Fall bitten wir ebenfalls um Mitteilung, ob die
mitgeteilten Messergebnisse keine Konsequenzen haben sollen.

Ebenfalls bitten wir um Mitteilung, ob Modelle der Marke Opel Gegenstand der
von lhnen offentlich erwéhnten Untersuchungen sind. Solite dies der Fall sein

und Ergebnisse vorliegen, beantragen wir auch insofern

Akteneinsicht. -
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Die vorstehende Auskunft wird gemiB Buchstabe A. Nummer 1.1 des
Gebiihren- und Auslagenverzeichnisses (Anlage zu § 1 Absatz 1) der
Umweltinformationsgebiihrenverordnung i.V.m.) gebiihrenfrei erteilt.

Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekannt-
gabe Widerspruch schriftlich oder zur Niederschrift beim Bundesmi-
nisterium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur erhoben werden. Die
Anschrift lautet: Bundesministerium fiir Verkehr und d1g1tale Infra-
struktur, Invalidenstrafe 44, 10115 Berlin.

* Mit freundlichen Griifen
Im Aufirag

E e

Zertifikat seit 3009
awdR berufundfamilic
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Hat OPEL eine betriigerische NEDC -
Pretest Erkennung?

Zu Favorten zufiigen
11z

Artikel Inhalt:

e o]
3 NEFZ = Fahrprofii "Alte Dame in der FuBadnaerzone”
Die "NOx-Macher"

_ ' Dr. Jekyl und Mr. Hyde
" Wahlt OPEL anstatt "Kennteldsprung” lieber "Adaptivitat’?

Wiederholuna bestatiat: "Adaotiert sich der OPEL Zafira auf Fahrorofil nur nach EUDC?"
Bilder und Dateien
Kommentare

VA

Einleitung

Wir haben anders als Rest der Welt gemessen und sind auf dem Rollenpriifstand zu zwei véllig unterschiediichen
NOx-Ergebnissen gekommen. Wahrend Volkswagen beim Abgastest auf einem Rollenpriifstand eine einfache
"Umschaltung" auf anderes Kennfeld nutzt, modifizieren andere Hersteller die Abgase zwar viel pfiffiger, aber doch nicht
pfiffig genug, als dass das FCD Team nicht entdecken kénnte.

Das Ergebnis des schlauen Tricks ist jedoch dasselbe wie beim Volkswagen Betrug: "Z.B. OPEL hat bis 20 Mal giftigere
Abgase auf der NEFZ simulierten Rolle, als im konditionierten NEFZ Abgas-Priifzykius". ALLES NUR AUF DEM
ROLLENPRUFSTAND UND IM "NEFZ" PRUFZYKLUS GEPRUFT!

NEFZ = Fahrprofil "Alte Dame in der FuBgédngerzone"”

Das europaische Prifverfahren NEFZ (Neuer Europaischer Fahrzyklus) hat mit "NEU" nichts zu tun, und mit einem realen
Fahrbetrieb schon gar nichts. Das Fahrprofil stellt geschwindigkeitsmassig eine geometrisch einfache Form dar, die sich
in Motorsteuergerat leicht programmieren Iasst. Und das kénnte das Problem sein.

- Die Fahrkurve ist eine prézise Schablone, die sich die ECU sehr leicht merken kann!
(1868/2) .
! = A Keine Ahnung, warum sie eigentlich "Neuer Europaischer Fahrzyklus" heit? Das Tempo,
( T A die Geschwindigkeiten, die Last, alles einfach, sehr einfach zu merken. Ist das Absicht?
) N L RGOS TR i Wenn ja weshalb? Neu ist diese Form jedenfalls nicht. Kopiert von der "ECE 15" ist sie
S0 T==" """ (iber 30 Jahre alt.

Die "NOx-Macher"”

NOx bildet sich, wenn Leistung und Sparsamkeit geboten werden. Sparsame Diesel bilden viel NOx. Vor allem dann,
wenn Leistung gefordert wird, steigt auch NOx an. Es gibt zwei NOx-Macher: Den Férderbeginn und die
Abgasriickfuhrung. Wird Forderbeginn weit vor OT geschoben, wird Kraftstoff gespart. Ebenso’ funktioniert es mit der
Abgasriickfihrung. Sie ist reine Abgasreduzierung. Die Abgasrickflhrung fhhrt nicht nur zu hoherem Verbrauch, sie
verunreinigt auch den Motor. Auch wenn beides im Hinblick auf NOx- gut funktionieren wiirde, muss bei EURO-6- -
Fahrzeugen Harnstoff in einen SCR Katalysator eingespritzt werden, um die Limits zu erfiillen.

Wissenschaftliche Einleitung, wie man ECU Kalibrierung machen soll. (1868/3)

Eine Entwicklungsabteilung setzt die Aufgabe mathematisch sehr einfach um: "DAS
FAHRZEUG MUSS DIE EURO NORM XY ERFULLEN - die NOx Macher missen in
diesem Lastmodell entsprechend gedampft werden".

| von4 02.03.2016 16:15
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ETE R Y ! Aus dem NEFZ-Zyklus werden anhand einer Simulation die aktuellen "operating points"
L 3 : | selektiert und Maps fiir AGR, Einspritzung und AdBlue hergestellt. Eigentlich ist dies die
W  m e s e "Dr. Jekyl -Geburtsurkunde”. Eine "unschuldige” Grundlage, die fir einen schweren
Abgasbetrug in einem anderen Modus dienen kdnnte, nAmlich im StraBenbetrieb.

Dr. Jekyl und Mr. Hyde

Der Opel Zafira Tourer 1,6 Diesel - EURO 6 hat 'uns zwel sehr unterschiedliche Gesichter aufgezeigt, beide auf
dem Rollenpriifstand. Zuerst haben wir das Fahrzeug fir den Abgastest auf dem Rollenpriifstand so vorbereitet, wie es
das Gesetzt vorschreibt. Also 3 Mal den sogenannten EUDC - "Pretest" gefahren und am nachsten Morgen dann den
NEFZ-Kalttest gefahren.

Alle Abgaswerte waren unter dem Limit. Bravo!

Danach fuhren wir den NEFZ-Warmtest - die NOx-Werte waren wieder weit unter Limit. Bravo, Bravol So passierte es
auch bei der zweiten oder dritten Wiederholung. Es war alles i. O.. Bis wir schiieBlich die Motorsteuerung mit einem
anderen Fahrprofil ausgetrickst haben.
Wir haben nach dem abgassauberen warmen NEFZ-Test die Labor- Rolle absichtlich kurz verlassen, sind ein paar
rundert Meter auf der StraBe gefahren. Dabei haben wir kontinuierlich auch ein paar Aktuatoren mit aufgezeichnet, und -
sind dann schnell wieder zuriick auf die Rolle. Hier haben wir die Rollen nur ein paar Sekunden durchgedreht (bis 40 knvh
beschleuningt) und sind wieder denselben NEFZ-Warmtest, wie vor ein paar Minuten vorher, gefahren. Was haben wir
gestaunt! Varderbeginn, Abgasrickfiihrung, AdBlue-Einspritzung — alles wurde anders angesteuert als in dem vorherigen

. NEFZ-Warmtest. Und die NOx-Werte? "Guten Tag Mr. Hyde!" Sie waren 20 Mal hoher als 20 Minuten vorher! (Wichtig zu
wissen: Es war kein Regenerierung-Modus oder Sonderzustand. Der Fehlerspeicher nach wie vor leer - beide
EOBD-Modi 3 und 7.

Wenn es nur so wiére... (1868/1)
Wir haben festgestelit, dass die Entwicklung bei Opel vermutlich noch etwas mehr
einprogrammiert hétte. Einen "Mr. Hyde"? Arbeitet die Motorsteuerung mit den
. NEFZ-Kennfeldern nur wenn sie sicher Ist, dass sich das Fahrzeug im Abgastest auf
. einem streng Uberwachtem Rollenprifstand befindet? Ist es nicht so, dass wenn man erst
7 mit diesem Opel Zafira die vorgeschriebene Konditionierung absolviert, sind die
entsprechenden NEFZ- NOx-Kennfelder in der Motorsteuerung initialisiert? Der Opel Zafira
, 1,6 Tourer ist fiir uns nach diesen Tests NOx-massig "Dr. Jekyl und Mr. Hyde in einem".

Zwel vollig unterschiedliche Gesichter im NEFZ Prifzyklus (7868/9)
s 1. = NEFZ mit vorgeschriebener Konditionierung
2. = NEFZ durch einen‘kleinen StraBenausflug nach Konditionierung "ausgetrickst"

2.1 Beide Messungen auf einem Rollenprifstand, 20 mal hohere NOx-Abgaswerte.

Wiéhlit OPEL anstatt "Kennfeldsprung" lieber “Adaptivifét"?

Das, was wir in dem Datenlog auf der StraBe gesehen haben, kdnnte man mit "ultraschneller Adaptivitat" bezeichnen. Die
ersten paar Hundert Meter wurden die Einspritzung, Abgasriickfiihrung und AdBlue ahnlich angesteuert, wie beim kurz
davor gefahrenem NEFZ-Warmtest. Aber dann hat sich pldtzlich alles schnell gedndert, obwohl die AusBentemperatur nur
um ca. 3 Grad niedriger lag als in dem Abgastabor. Sobald wir anschileBend wieder denselben NEFZ-Warmtest fuhren,
konnten wir unseren Augen nicht trauen. Das Fahrzeug fahrt auf der Rolle im NEFZ-Warmtest wie auf der Strasse. Die
Motorsteuerung hat sich wahrend den einzelnen NEFZ-Zyklen nicht einmal zurick auf den "NEFZ-Priifzyklus" adaptiert.
Die Motorsteuerung wusste vermutlich nicht, dass wir uns bereits im Abgastest befinden und steuerte die Aktuatoren wie
auf der StraBe an. Das Ergebniss? Der NOx_Wert lag 20 Mal hdher als vor zirka halben Stunde!

Wiederholung bestitigt: "Adaptiert sich der OPEL Zafira auf Fahrprofil nur nach EUDC?"

Die Umgebungsbedingungen, das Fahrbahnbrofil, der Fahrbahnuntergrung, Wind, Feuchte, Steigung — nichts hat Einfluss.
Auch kein "Komponentenschutz”, keine "Regenerierung” oder "Sonderbetrieb". Es ist kein Fehler im Speicher abgelegt -

. von4 . 02.03.2016 16:15
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absolut gar nichts! Beim zweiten "abgelenkten" NEFZ-Warmtest hat sich der Zafira wiederholt wie Mr. Hyde verhalten.
Warum? Das muss nun der Opel erklaren.

Bilder und Dateien

- OPEL: NEFZ-Fahrprofil-Initialisierung durch s.g. "Konditionlerung” (3x EUDC)?

- (1868/4)

. Das Motorsteuergerat adaptiert sich hier wahrend der vorgeschriebenen Konditionierung,
der drei Mal wiederholten EUDC-Phase. Bei der ersten Phase weif3 die Motorsteuerung
noch nicht, dass sich das Auto auf dem Rollenpriifstand befindet und 6ffnet das AGR
Ventil nur sehr wenig. Das erkennt man hier in der Grafik an den hohen NOX-Werten.
Durch die Wiederholung in der zweiten und dritten Runde kdnnte die Motorsteuerung
vermutlich die wichtige Nachricht erkennen: "Vorsicht, es wird bald im NEFZ gemessen!"

Dr. Jekyl im "konditionierten” NEFZ - AGR Ventil wird bis zu 65 % gedffnet (1868/5)
- Wenn wir tatsachlich die vorgeschriebene Prozedur eingehalten haben, erfiillt der Zafira
. . die NOx-Limits locker (orange NO-Linie unten liegt auf der X-Achse). Der Witz ist: Ohne
:" die vorgeschriebene Konditionierung ist der NEFZ-Abgastest offiziell ungittig! Die
Konditionierung muss man also schon zuher abfahren.

7~

~ Mr. Hyde: ..und jetzt mal die StraBen-Wahrheit, jedoch an der Rolle gefahren -
;T (1868/6)
T ~ Wird nach der vorgeschriebenen Konditionierung ein ,StraBenausflug® dazwischen
- .geschaltet, arbeitet die Motorsteuerung auf der Rolle im NEFZ mit der "StraBenwerten"
unglacklich weiter Die Stickoxidwerte sind dann 20 Mal hoher als eine halben Stunde
zuvor (10 Mal hoher als das lelt)
Das kénnte leider auch heiBen: Der Zafira denkt bei dem zweiten Versuch: "Ich bin nicht mehr in dem offiziellen
Fahrzyklus." Aus diesem Grund kénnte die Motorsteuerung das AGR-Ventil nicht mehr auf die 65%, sondern nur bis 25 %
ffnen. Der Harnstoff wird ebenfalls anders dosiert und der frihzeitige Férderbeginn spart Sprit. Dies alles fiihrt beim
Zafira auf der StraBe zu solch hohen Abgaswerten!

. Der NOx- Unterschied NEFZ warm/NEFZ warm - beide auf der Rolle, ist merkbar
' (1868/7)

'I Den Unterschied zwischen der flnften und sechsten NOx-Saule missten uns die Opel

’ i . ) -Ingenieure erklaren. Hier hatten wir zwischen zwei warmen .NEFZ- Zyklen einen kleinen

: ‘*a,- _ StraBen-Trip unternommen (ca. 3 km Lénge). Das Fahrzeug befand sich nicht in der

' Regenerierung, das Fahrprofil unterschied sich nicht (in beiden Fallen wurde der NEFZ auf

der Rolle gefahren) es gab keinen Lastunterschied, es war dieselbe Rolle, der selbe Fahrer, die Witterung war keine
andere und es gab keinen Fahrbahneinfluss. Der Unterschied: Fast das 20-Fache.

( IHR hat weitere, tiefergehende Dokumentationen, die bisher noch nicht verdffentlicht wurden Aktuell warten wir auf die

- Erklarungen von Opel gegentliber der DUH.

Die Suche nach méglichem Defeat Device gestaltete sich beim Opel Zafira sehr
miihsam (71868/8)

Woher konnte die Motorsteuerung wissen, dass sich das Fahrzeug nicht im NEFZ
befindet? Mittels eines Defeat Device und einer ,einkomponierten® NEFZ-Adaptmtét in
dem 3 Mal EUDC Zyklus?

Kommentare

in Baumstruktur anzeigen | Nach Datum einordnen

Zuriick zum Anfang ) _
Start-Seite > Fachartikel > Abgasuntersuchung » Hat OPEL eine betriigerische NEDC - Pretest Erkennung? »

Trainingskalender
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Traininaskalender

Anmeldung

E-mail: }@_' -

Passwort: | :

Anmelden

[ Dauerhafte Benutzer-Anmeldung

Registrieren | Passw. vergessen?
Wie profitiere ich an der Reaistrierung?
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CHASSIS TEST CELL REPORT

MEASUREMENT: Excess NO, emissions investigation

CUSTOMER: —Czech Republic

ORDER NO:

| VEHICLE: Opel Zafira IDENT. NO: Z15-30
START DATE: 2015-11-10 END DATE: 2015-11-13
PAGES: 15 NO. OF APPEND.: -
LABORATORY CONTACT PERSON: I T chnical Director

tel.: +420 N
z

“oc1ate Professor
tel.: +42

CUSTOMER CONTACT PERSON:

I[HR Technika
tel.: +420 317 471 908

T
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1. TEST FACILITY NAME AND ADRESS

l!! llll !ra.lna 6

Czech Republic
1C0: 68407700
DIC: CZ68407700

Test cells: ,
Vehicle center of sustainable mobility (12201)
Védeckotechnicky park Roztoky

Prilepska 1920

252 63 Roztoky u Prahy

Czech Republic

2. CUSTOMER NAME AND ADRESS

293 06 Kosmonosy
Czech Republic

Tel.: -+420 NN Viob.: ++20f

Email: Z

Report Z15-30 — Page 2
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3. TEST OVERVIEW, VEHICLE AND TEST EQUIPMENT USED

This testing was conducted in order to investigate alleged excess emissions of nitrogen oxides (NOy) of

recent passenger cars with diesel engines during conditions other than those of the typical type-approval

test.

3.1. Test

The tests were performed in an emission test facility consisting of a chassis dynamometer and an

emission measuring system compliant with the legislative requirements for type approval of passenger
cars according to the EU legislation.

Multiple runs of the New European Driving Cycle (NEDC) normally used in a Type I type-approval test

per European legislation. (United Nations Agreement Concerning the Adoption of Uniform Technical

Prescriptions for Wheeled Vehicles, Equipment and Parts which can be Fitted and/or be Used on Wheeled

Vehicles and the Conditions for Reciprocal Recognition of Approvals Granted on the Basis of these

Prescriptions, Regulation No. 83: Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to

the emission of pollutants according to engine fuel requirements.)

Additional test modes were included as described.

Departures from the prescribed and/or customary procedures as described.

3.1.1 Test conditions

Temperature, relative humidity, and barometric pressure:

10.11. T=24,3 °C, Rﬁ=41,1 %, pv=989,6 hPa

11.11. T=24,9°C, RH =43,5 %, py=992,2 hPa

12.11. T=24,8°C, RH =32,0 %, pr=994,9 hPa

13.11. T=23.6°C, RH =31,6 %, py=993,1 hPa

Temperature of chassis test cell during measurement: 245 °C

The cooling fan was positioned 30-35 cm from the front of the vehicle.

Report Z15-30 — Page 3
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3.2. Tested vehicle characteristics

Passenger automobile

Opel Zafira, model 0QE75, VIN WOLPE9E37lexxxxx

(last six digits not reported as requested by the vehicle owner) .

Test weight: 1740 kg

Engine: B16DTH diesel, four-cylinder, direct injection, Common Rail, turbocharged, 1598 cn'13, 103k
Transmission: 6-speed manual

Tir'es: 215/60 R16 95V, winter tires

Fuel: Ordinary EU diesel fuel CSN EN 590

Mileage: < 1000 km at the beginning of the dynamometer testing

Vehicle provided by customer.

3.3. Chassis dynamometer

Control room and chassis dyno MAHA
Main equipment:

- MAHA AIP-ECDM 48L-4mot No.00443P
- PC with MAHA software

- Digital Cable Remote Control

- Fan ATP-AIR 33/120 No.11302P

- Scissors Restraint System (not used)

- Drawbars with Plug-in Anchors
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3.4. Dynamometer settings
Eqivalent test weight: 1700 kg (table value for actual equivalent test weight of 1740 kg)

Road load, table values (actual data not known) from E/ECE/324/Rev.1/Add.82/Rev.5
E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.82/Rev.5, Annex 4a

a=79N
b =0.0536 N / (km/h)’

Road load at 80 km/h: F=7.9 N +0.0536 * (80 /3.6)"2 = 350.94 N.
Dynamometer coefficients per coastdown performed with the vehicle:
A=-14516 N

B=-0.9833 N/ (km/h)

C=0.05617 N / (km/h)*

Vehicle was mounted on the chassis dyno via drawbars at front and rear.

Four wheel drive mode. Rear wheels powered by the dynamometer at a speed synchronous with the front
wheels.
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3.5. Emissions equipment

Sample of raw exhaust was taken f(;r raw exhaust analysis (approx. 15 liters per minute flow rate).
Remaining exhaust was transferred to a full-ﬂow dilution tunnel / constant volume sampler
CFV/CVS: CVS i60 HD, venturi flow 40 m*/min |

Analyzers — diluted (CVS):

HC (heated flame 1omzat10n detector), CO (NDIR), CO2 (NDIR), NOx (chemiluminescence) - AMA i60
D1, AVL

Measurement of particulate mass emissions: not measured during this test
- AVL PSS, filter diameter 47 mm, flow rate 40 dm*/min

Measurement of particle number emissions: °
- counter of non-volatile particles with a diameter greater than 23 nm per Particle Measurement
Programme (PMP) requirements (denoted as particle number (PN) emissions per PMP)

Additional measurements:
Total particle number

- condensatlon particle counter, UF-CPC model 200, Palas, total count > 5 nm, lxlO3 1x10°
partlcles/cm

Raw exhaust composition measurements:

Various gaseous pollutants including CO, CO,, NO, NO,, NHj;, N,0, CHj, formaldehyde, acetaldehyde:-
- Fourier Transform Infra Red (FTIR) spectrometer (Nicolet Antaris IGS with a 5-meter cell runnmg at
165 °C, ZnSe windows, liquid nitrogen cooled MCT detector, running at a resolutlon of 0.5 cm™, time
resolution of 1 Hz, 1 scan per spectra)

Service analyzer: NO (electrochemical cell), CO and CO, (NDIR)
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Special settings:

- Large dilution tunnel normally used for heavy-duty engine was used &ue to inclusion of high-load tests
- All analyzers run in continuous mode, data recorded at 1 Hz intervals.

- FTIR interferograms saved. |

- As realistic data were expected, the test has purposefully departed from the Type I test procedure:

1. Additional tests were performed, see notes.

2. Due to non-standard test conditions employed — namely emissions measurements run continuously
during preconditioning runs, and additional analyzers utilized - only continuous data were recorded

" (no bag analysis). -

3. Additional raw exhaust sample was extracted for additional analyses, therefore very slightly reducing
the measured emissions. :

4. No humidity or other corrections were made. As the temperature, humidity and barometric pressure
changed very little during the entire test sequence, this has no or little relevance to the pattemns
observed. ’

5. Preconditiong procedures were followed fully, partially, or not at all, see notes.

6. Vehicle was new, with less than 1000 km, in order to reduce the chances of aftermarket modifications
or unsatisfactory condition due to improper operation or maintenance. ' ‘

Additional notes: °

NOj calibration gas and calibrated range: ,

NO,, range 0-100 ppm, calibration gas — secondary reference standard, 69.7 ppm NO, balance Ny,
declared uncertainty of 2.0 ppm JJiGas 2.s., Prague, calibration certificate no. 111/14 (copy of
calibration certificate available on request)

Estimated NO, measurement uncertainty: ,

Combined effect of analyzer zero drift, linearity, cross-sensitivity, temperature and pressure effects,
calibration gas uncertainty, changes in background air composition, uncertainty of diluted exhaust flow,
and other sources: '

< 10% of measured value plus < 20 mg NOy per minute

- (during NEDC test, this translates to approx. < 40 mg/km NO; plus < 10% of measured value)

3.6. Additional equipment — data logging oscilloscopes

Vehicle equipped by the customer with data logging oscilloscopes coupled to voltage sensors on
crankshaft position sensor, one fuel injector, exhaust gas recirculation (EGR) valve, and urea injector.
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4. TEST PROGRESSION AND RESULTS EVALUATION

Table 1: Test sequence

Start Cycle NOx——
Date time mg/km  Notes
_ Initial run after mounting
Nov10 18:03 NEDC T 83 the vehicle
Novl0 . 18:27 NEDC (hot start) 52
Nov10 19:36 3xEUDC 64 Preconditioning
. Overnight soak
Novll 8:04 NEDC (ordinary — cold start) 67 Cold start
Novll - 8:52 NEDC (hot start) 43 Hot start
Vehicle removed from dyno,
driven by the customer outside,
Novll remounted on dyno
Novll 10:05 NEDC (hot start) 756
Novll 10:30 CADC-Artemis (entire) 364  10:30
Novll 11:32 3xEUDC 60 Preconditioning
Overnight soak
Nov12 8:02 NEDC (ordinary — cold start) 66
Novl2 8:51 NEDC (bot start) . 69
Vehicle removed from dyno,
driven by the customer outside,
remounted on dyno ’
Novli2 10:11 NEDC (hot start) 267 ’
Nov12 12:08 2xEUDC - © 297  Partial preconditioning
Nov12, 12:26 NEDC (hot start) 37
Non-legislative cycle used -
for preconditioning.
DPF regeneration during
Nov12 12:58 WLTP 214  motorway part of the cycle
Overnight soak
Results might have been
affected by DPF
regeneration lasting until
, the end of the previous
Novl3 8:26 NEDC (ordinary — cold start) 146  cycle.
Nov13 8:58 10 km/h + ECE (part of NEDC) 89
Nov13 8:58 10 km/h + ECE (part of NEDC) 170
3xEUDC, emissions
evaluated separately for
Nov13 10:23 EUDC (part of NEDC) 707  each EUDC
Nov13 10:29 EUDC (part of NEDC) 72 :
Nov13 10:35 EUDC (part of NEDC) 18
Nov13 10:45 NEDC 38
_ Immediately preceeded by
Nov13 11:06 160 km/h steady 3042 3xEUDC and 1xECE
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Notes on vehicle performance

The OBD malfunction light was not illuminated at any time during the test sequence or prior to the test.
No anomalous operation, problems, or signs of abuse were noticed by the test personnel.

Evaluation of data |
The NO, results are summarized in Figure 1.

Fig. 1: Overwiew of NOy test results
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It is apparent that both times when legislative conditions for a type-approval cycle (3 x EUDC, overnight

soak, and cold start NEDC) were followed, NO, (67 and 66 mg/km) were within the applicable Euro 6
limit (80 mg/km).

Also, a hot start NEDC 1mmed1ately following another NEDC cycle (Nov 10 at 18:27, Nov 11 at 8:52,
Nov 12 at 8:51) produced results (52, 43, and 69 mg/km, respectively) that were both acceptable and
generally below the cold start NEDC values

This is also the case with NEDC run with a warm engine (neither a cold start, but neither a warm
stabilized conditions) on Nov 10 (first test, 83 mg/km), and when NEDC was run with hot start
immediately after three runs of the EUDC, without an overnight soak (Nov 13 at 10:45, 38 mg/km).

When a cold start NEDC (Nov 13 at 8:26) was run after an overmght soak, which was not preceeded by 3
x EUDC, but by a WLTP test cycle, the NO, emissions were higher (146 mg/km). It should be noted that
there was a regeneration of the particle filter during the high-speed portion of the WLTP cycle, which
might have had an effect on the result of the NEDC cycle.
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When the vehicle was driven outside, however, the NO, emissions during a subsequent NEDC test (with
close to a hot start) were substantially higher (Nov 11 at 10:05 - 756 mg/km and Nov 12 at 10:11 - 267
mg/km) than both all other runs of the NEDC and the legislative limit.

NOx emissions were also relatively higher during two ECE cycles (NEDC cycle consists of four
repetitions of ECE and one repetition of EUDC) that were each preceeded by an acceleration to
approximately 10 km/h (Nov 13 at 8:58).

NOy emissions were higher during regimes not contained in the NEDC cycle, including WLTP cycle
(new type approval cycle, Nov 12 at 12:58, 214 mg/km NOx) and CADC (Common Artemis Driving
Cycle, Nov 11 at 10:30, 364 mg/km). Both cycles were designed to represent realistic vehicle operation.

High NOy emissions during the CADC cycle were attributed primarily to the later, high-speed part of the
cycle, after about 2400 s (40 minutes) from the start of the cycle have elapsed, as shown in Fig. 2.
Likewise, high NO, were observed during the later, high-speed part of the WLTP cycle, as shown in Fig.
3.

Figure 2: Concentrations of NOy in raw exhaust during the CADC driving cycle
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The higher NOy emissions were observed during a cruise at 160 km/h (3042 mg/km). The NOx emissions
at 160 km/h were 38 times higher compared to the Euro 6 limit.

The legitimacy of high NOx emissions at 160 km/h is debatable. It can be argued that the limit pertains to
the NEDC driving cycle, the maximum of speed of which is 120 km/h, and that speeds above 130 km/h
are illegal in all EU countries except Germany, and that even in Germany, speeds above 120 km/h are
-permitted on the autobahn only in rural areas. On the other hand, it can also be argued that the vehicle
was designed and is technically capable of operating at speeds around and even well above 160 km/h,
most likely at an added expense compared to a scenario where the top speed of the vehicle would have
been, for example, 130 km/h, and therefore, a cruise at 160 km/h (irrespective of whether legal or not)
must have been considered a plausible operating condition by the manufacturer.

Report Z15-30 — Page 10



13 -'h

o 1 ¥ ’Eg Fmg.‘.. . oy S 5
) L S.T#L‘Wm B bzziéﬁix, ntiumivgzidel udriitelné T;)szg_ 264
" v:;,_t. arpiter - vi,
@G Eiagen ERI s
Prilepska 1920
252 63 Roztoky u Prahy

166 07 Praha 6 — Dejvice
ICO 68407700, DIC CZ68407700

" Figure 3: Concentrations of NO, in raw exhaust during the WLTP driving cycle
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The most disturbing inconsistency in the data is that in both cases where the vehicle was driven outside of
the laboratory, and subsequently remounted on the chassis dynamometer, the NO, emissions during the
NEDC cycle that has followed were substantially higher (in one case, nearly 10 times the Euro 6 limit
applicable to the same cycle but starting with a cold start). This pattern is illustrated in Fig. 4.

Fig. 4: Effect of test sequencing and prior conditions on NOy emissions during NEDC cycle.
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The magnitude of the excess NO, emissions observed by far exceeds even the most unfavourable scenario
of measurement error. :
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Comparison with other tests

The results were compared with comparable tests run on another vehicle of the saine model at the Bem
University of Applied Sciences, Nidau, Switzerland, in November 2015 (source: Test report no. 402807,
Berner Fachhochschule, Nidau, Switzerland, November 2015.)

The other vehicle was Opel Zafira 16 CDTi, Bl6DTH engine, VIN WOLPD9E38F1086253 (here
referred to as ,,AFHB®), and exhibited the following results

Cycle This test AFHB test
mg/km NO, | mg/km NOy
NEDC cold 4WD, 2 WD preconditioning -- 86
NEDC cold 4WD, 4 WD preconditioning | 67 and 66 124
NEDC hot 4WD 52,43, 69, 38 126
NEDC hot 4WD after driving outside 756 and 267 | 474 and 387

Opinion of the author of the report on the presence of a defeat device
According to the regulation 715/2007 of the European Parliament and of the Céuncil, Article 3,

‘defeat device’ means any element of design which senses temperature, vehicle speed, engine speed
(RPM), transmission gear, manifold vacuum or any other parameter for the purpose of activating,

- modulating, delaying or deactivating the operation of any part of the emission control system, that
reduces the effectiveness of the emission control system under conditions which may reasonably be
expected to be encountered in normal vehicle operation and use

Per article 5 of the mentioned regulation (715/2007),

The use of defeat devices that reduce the effectiveness of emission control systems shall be prohibited
The prohibition shall not apply where:

(a) the need for the device is justified in terms of protecting the engine agamst damage or acc1dent
and for safe operation of the vehicle;

(b)  the device does not function beyond the requirements of engine starting; or

(c) the conditions are substantially included in the test procedures for verifying evaporative emlssmns
and average tailpipe emissions.

Concerning elevated NO, emissions during NEDC cycle following the operation of the vehicle outside of
the laboratory, no immediate plausible explanation readily arising out the common engineering
knowledge justifying exemption under a), b) or c) has been identified, as the vehicle has demonstrated
compliant NO, emissions during NEDC cycles covering a range of engine and exhaust aftertreatment
temperatures at the beginning of the test.

The recording of the EGR and AdBlue injector signals, as provided by the customer, demonstrates that
during both the cold start NEDC and the immediately following hot start NEDC, the engine has relied on
EGR during the urban portion, with EGR valve puise width of up to 60% during, for example, the 50
km/h cruise. On the other hand, during Nov 11 NEDC immediately following outside operation, the EGR
valve pulse width did not exceed 25%. Reduction in EGR rates by itself is legitimate when SCR is warm
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and can handle the resulting higher NOx emissions. In this case, however, no urea injection into the SCR
catalyst took even place, possibly due to low temperature of the SCR, a fact that is reasonably expected to
be known to the ECU as both the EGR and the SCR are, or at least should be, controlled in coordination
by the same system. '

This group has not identified any legitimate engineering reason for the observed difference in EGR
control. ‘

Data from testing another vehicle in another independent laboratory (Bern University of Applied
Sciences), which also confirm excessive NOy emissions following vehicle operation outside of the
laboratory, cited earlier in this report, suggest that should the excess NOy emissions be attributed to a
malfunction, such malfunction should be seriously considered as it may affect larger number of vehicles.

In order to classify the observed action as a demonstration of a defeat device, however, all other possible
causes of high NOy emissions, including a malfunction, would need to be ruled out, and any claims
supplied by the manufacturer as to the reasons of “protecting the engine against damage or accident and
for safe operation of the vehicle” should be considered and carefully reviewed.

For this reason, from the observations described here, we cannot conclusively neither confirm nor rule out
whether the observed excess NO, emissions are attributable to the defeat device embedded by the vehicle
manufacturer. : '

However, we suggest that there is a reasonable suspicion that either a defeat device is employed or the
vehicle model suffers from malfunctions which considerably affect the emissions of NO.
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5. CONCLUSIONS

An Opel Zafira passenger car with a Euro 6b 1.6-liter diesel engine was subjected to multiple tests
including a total of eleven runs of the NEDC (New European Driving Cycle; used for type approval
emissions testing). These runs included Type I tests (NEDC starting with a cold engine; the vehicle was
subjected to three repetitions of the extraurban portion of the cycle, EUDC, then to an overnight soak,
then to NEDC), and NEDC starting at various engine operating temperatures. Prior to some of the NEDC
runs, the vehicle was driven outside of the laboratory.

" The on-board diagnostics malfunction light was not illuminated prior to or at any time during the tests and
no problems with the vehicle were reported or observed.

During Type I testing (cold start NEDC) and during an immediately following hot start NEDC, NOx
emissions were below the Euro 6 limit. When the vehicle was then driven outside, and subsequently
remounted on the dynamometer, the NO, emissions were substantially higher, up to an order of
magnitude, during the subsequent NEDC run.

The patterns observed here are remarkably similar to the patterns observed at the Bern Uhiversity of
Applied Sciences in Switzerland on a similar vehicle. :

Analysis of the EGR valve control signal has revealed that the high NO, emissions were attributed, at
least in part, to a different control of the EGR valve, leading to reduced exhaust gas recirculation rates
and thus to higher NOx emissions. We did not identify and are not aware of any legitimate engineering
reason for such change in the EGR control strategy.

High NO, emissions were also observed during high speed portion of CADC (Common Artemis Driving
Cycle) and WLTP (World Harmonized Light Vehicle Test Procedure) cycles, both of which are believed
to be reasonably representative of typical driving conditions.

High NO, emissions of over 3 g/km were also observed during a 160 km/h cruise.

It has not been investigated whether the vehicle performed as designed by the manufacturer, or whether
high NO, were due to other reason, and we can neither confirm nor climinate the presence of a defeat
device. Similar finding by at least one other group warrant, however, a deeper investigation into the
matter irrespective of the cause of the excess emissions.
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.. Betreff: Antworten Sprecher BMVI

Sehr geehrt N

anbel finden Sie die Antworten auf thre Fragen. Sie kénnen die Formulierungen als , Sprecher BMVI/

' Bundesverkehrsministerium” verwanden Zuséatzlich kdnnen Sie sich unter www.bmvi.de ein Minister-Statement
- ansehen, das er heute am Rande des Bundestagsplenums gegeben hat

1. .Inwelcher Form sind die KBA-Abgasnachkontrollen geplant ? (Wer wird die durchfihren? Wie werden Autofohrer
informiert?)

2. Welche Fahrzeuge sollen dberpriift werden? (Alle Diesel-Pkw? Alle Diesel-Pkw vor: VW? Welche Modelle und
- ' Motorisierungen?)

3. Nach welchem Prozedere werden die Autos gepriift? (Standard-Abgastest? Test im realert Straﬁenverkehr?)

B hotte das Kraftfahrtbundesamt angewiesen, bei den VW-DieseImodellen umgehend strenge
spezifische Nachpriifungen durch unabhingige Gutachter zu veranlassen.

Das Kraftfahrt-Bundesamt hat dafiir die Dekra als unabhiingigen Gutéchter beauftragt. Bei den Tests werden die in
Frage stehenden Modelle auf.der Rolle und auf der StraBe geprift. Es werden auch Fahrzeuge anderer Hersteller
untersucht.

R ot zudem eine Untersuc‘hungsk‘ommisslon eingesetzt - unter Leitung von NN
. nd besetzt mit Fachleuten aus dem BMVI, aus dem Kraftfahrt-Bundesamt und mit wissenschaftlicher
Begleitung. Sie untersucht, ob die betreffenden Fahrzeuge innerhalb der bestehenden deutschen und européischen

. Vorschriften gebaut und gepriift worden sind - und ob dies konform der Fahrzeug-Zulassungen geschehen ist.

‘Die Kommiission ist bereits am Mittwoch, 23.09. nach Wolfsburg gefahren, um erste Gespréiche zu fihren und
Unterlagen zu sichten. VW hat bel diesem Gesprach gegeniiber der Untersuchungskommission

mitgeteilt, dass auch in Europa Fahrzeuge mit 1,6 und 2,0-Liter Dieselmotoren von den in Rede stehenden
Manipulationen betroffen sind.

4. Weiche Konsequenzen hétten abweichende Abgaswerte? (und: Gibt es dafir eine rechtliche ‘Grundlage?)

%, Jetzt geht es darum, durch die Prilfungen des Kraftfahrt-Bundesamtes und der Untersuchungskommission,
" Erkenntnisse zu gewinnen. Erst danach kann liber mogliche konkrete Konsequenzen gesprochen werden.



AT A it o eI
. . .

"2 . Der Bundesminister hat angegeben, dass ouch in Deutschiand loufénd Abgasnachkontrollen stattfinden, ‘Wie,

‘wann und wes genau wird da gepraft? Gab,éS“dabgi__bis:lbng:qegﬁdﬂi.ge Abweichungen? Falls Jo: Warum hatte das

) ‘bistang keine Konsequenzen? , _ .
" -Unabhsngige Kontrollen' von Fahrzeugenialléer Hersteller finden regelmiRig statt ~ entweder durch unabhingige

" Gutachter, die vom Kraftfahrt-Bundesamt beauftragt werden oder durch das Kraftfahrt-Bundesamt selbst. Dies
‘erfolgt in Form von Stichproben. : :

Das Kraftfahrt-Bundesamt kann sich die Dokumentation des Herstellers vorlegen oder Fahrze-ugeveme‘ut,durch einen
unabhingigen technischen Dienst nachprifen lassen. Das Kraftfahrt-Bundesamt priift dabei im gesetzlichen

" Fahrzyklus. Die Ergebnisse lagen bislang im Rahmen der bei der Typprifung erlaubten Toleranz.
* SanktionsmaBnahmen mussten nicht ausgesprochen werden.

6. Warum wird der Verkehrsminister erst jetzt aktiv? Schon seit Jahren beklagen Umweltschutzorganisationen, dass
die Tests Im Labor keine realititsnahen Verbréuche erzielen?

7. Konnen Sie sich kiinftig Nachtests vorstelien wie durch die EPA in den USA? '

Seit 2011 wird auf EU-Ebene daran gearbeltet, die Typgenehmigungsvorschrlften um die Kontrolle der
Realemissionen von Pkw und leichten Nutzfahrzeugen (Real Driving Emissions) zu ergdnzen. Deutschland unterstiitzt
die EU:Kommission dabei, das System weiterzuentwickeln - von prisfungen auf der "Rolle™ hin zu Prifungen auf der

StraRe. Es geht dabei um europaweit geltende Regeln, well die Prozesse in diesen Bereichen entsprechend EU-weit.
harmonisiert sind.

8. Erwdgt das Ministerium auch andere Marken testen zu lossen? In den USA werden nun die Ermittlungen ja
ausgedehnt. '

Es werden auch Fahrzeuge anderer Hersteller untersucht.

9. Gegeniiber der BILD sagt- dass unabhéngige Kontrollen immer wieder statt finden. Welche sind
gemeint? ' :
Siehe Antwort zu Frage 5

10. In einer Antwort der Bundesregierung ouf die Kleine Anfroge der Griinen zur

Definition von "Abschalteinrichtungen™ heift es: :

Der Begriff .Abschalteinrichtung®” wird in.Artikel 3 Absatz 10 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 definiert. Diese
Definition Ist weiterhin Im ‘Zusammenhang mit den Anforderungen in Artikel 5 Absatz 2 zu sehen. Die

Bundesregierung sieht diese Definition und die Anforderungen als grunds‘ﬁtziich‘zielfﬂhrend‘ und umfassend an, auch .

mit Blick auf eine mégliche ,Zykluserkennung”. sie teilt jedoch auch die Auffassung der Europdischen Kommission,
dass das Konzept zur Verhinderung von Abschalteinrichtungen sich in der Praxis bislang nicht umfénglich bewdhrt
hat. Die Bundesregierung unterstiitzt vor diesem Hintergrund ouch die derzeitigen Arbelten zur Fortentwicklung des
EU-Regelwerks, insbesondere mit dem Ziel, die Realemissionen von Kroftfahrzeugen weiter zu senken. Was genou ist
dnge "Konzept zur Verhinderung von Abschalteinrichtungen"?

11. Und wie Idsst sich in diesem Zusammenhong die Behauptung von Herr Dobrindt erkidren, er habe von derlei
Manipulationen nichts gewusst?

7u diesen beiden Fragen hat der Minister am 23.9. vor dem Verkehrsausschuss ausfilhrlich stellung bezogen. Auch in.
der Reglerungs-PK gab es hierzu eindeutige Aussagen. Im Obrigen verweisen wir bei dieser Antwort der
Bundesregierung (Drucksache 18/5656) auf Frage 13: ,Welche Erkenntnisse liegen der Bundesregierung iber den
Einsatz von ,Abschalteinrichtungen” in Neuwagen vor?”

A_rmgﬂ wDer _B.undésﬁ‘:g_‘ieruﬁg liegen hierzu keine Erkenntnisse vor.”
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% Bundesiinisterium
> § fir Verkehr und
: digitale Infrastruktur

Bundesminlsterium fir Verkshc und digitale Infrastsuktur-» 11030 Berln _ MdB

Parlamentarischer Staatssekretér
beim Bundesminister flr Verkehr
und digitale Infrastruktur

HAUSANSCHRIET

eutscher Bundesta

11011 Berlin | 10145 Bern
POSTANSCHRIFT
11030 Berln

* g ) TEL +49 (o.)_so- .
Datum: Berlin, & 7. 0KT. 20% - S FAX +49 (0)30
Seite 1 von 1 T A 2oy bund de

www.bmvi.de

s o D

Ihre Frége Nr. 245/September:

Wie viele Mitarbeiter beim Krafifahrt-Bundesamt sind im Zuge des VW-

Skandals mit der Durchfiihrung der vom Bundesminister-fir Verkehr und digi-
tale Infrastruktur ngekindigten Nachpriifungen von
- Pkw beaufiragt, und wie hoch ist der Etat des Krafifahrt-Bundesamtes fir

Nachpriifungen von Fahrzeugen?
beantworte ich wie folgt:

Die angekiindigten Nachpriifungen werden extern durch Technische
Dienste durchgefithrt. Dariiber hinaus sind im Krafifahrt-Bundesamt
(KBA) neun Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in den Prozess eingebun-
den. Mit dem Haushalt 2015 wurden dem KBA 483.000,- Euro fiir

AL CACEEE N1 Yy

Nachpriifungen zur Verfiigung gestelit.

Mit freundlichen Griien

Zertifikst seit 2509
augit berstunaismilic”
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Von: Ref-LA23

Gesendet: Donnerstag, 17. Médrz 2016 12:21

An: ~ Reg-Fachreferate-Berlin

Betreff: L 14 Antwort - Miindliche Frage USA Softwarednderungen MdB-

: B90/Die Griinen)
Anlagen: 028 df: 2016-03-16 Miindliche Frage -df

Reg. LA bitte zdA LA 23/7363.1/1-1, danke.

Von. Ref—LA27 7
Gesendet: Donnerstag, 17. Mérz 2016 10:35

“‘Hbmwn .bund.de’; _@bmub.bund.de';-@bmub.bund.de';-
mwi.bun bmub.bund.de'

Cc: AL-LA; UAL-LA2; h Ref-LA23;
qﬂ’kba.de'; kba.de"s kba.de"
Betreff: Abdruck z. K. - Miindliche Frage Md (B90/Die Griinen)

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Rahmen lhrer Beteiligung erhalten Sie anbei VI-Hausleitung freigegebenen
Antwortbeitrag zur miindlichen Frage von MdB zur Fragestunde vom 16.03.2016 zur

Kenntnis.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag

ok 3o ok s ke ok s ook ok ok o sk ok ok ok sk kool ok sk sk ok sk ok Kk R R ok sk koK ok ok ok

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
Referat LA 27 (Kraftfahrzeugtechnik - Umweltschutz)

D-53175 Bonn ‘
Telefon: 0228-99300- N

E-Mail: Ref-LA27 @bmvi.bund.de
*#********t*****t*********#t***************t****
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fiir Verkehr und
| digitale Infrastruktur

% Bundesministerium , . -178-

Bundesministerium fr Verkehr und digitale Infrastruktur » 11030 Bedin - ' MﬂB
] : n! er Staatssekretar

beim Bundesminister fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur

HAUSANSCHRIFT
11011 Berlin _ 10115 Berlin

POSTANSCHRIFT
11030 Berlin -

TEL +49 (0)30
Datum: Berlin, 16.03.2016 - : Fax +48 (0)30
atum: , 16.03. ;
( Seitelvonl [ T——p,

www.bmvi.de

Fragestunde am Mittwoch, den 16.03.2016
- Bundestagsdrucksache 18/7841

Sehr geehrter Herr Kollege,

als Anlage {ibersende ich Thnen die schriftliche Antwort auf Ihre fiir die
obige Fragestunde gestellte Frage Nr. 11.

£
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Drucksache 18/7841 Fraae Nr. 11

Antwort

Im Zeitraum Anfang 2014 bis zum Bekanntwerden des Abgasskandals im Sep-
tember 2015 lagen der Buhdesregierung keine Informationen tiber Verénde-
rungen an der Software zum unzuléssigen Ab- und Anschalten der Abgasrei-
nigung bei in Deutschland zugelassenen VW-Fahrzeugen vor. Die aktuellen
Meldungeh ber entsprechende Softwareanderungen betreffen nach heutiger

Kenntnis ausschlieRlich US-Fahrzeuge.



P

% Bundeskanzleramt

Bundeskanzleramt, 11012 Berlin

HAUSANSCHRIFT
POSTANSCHRIFT

TEL
FAX
E-MAIL

Kabinett- und Parlamentsreferat

Willy-Brandt-Strale 1, 10557 Berlin
11012 Berlin

+49 (0)188
+49 (0)188
-@bk.bund.de

Miindliche Frage

Arbeitsnummer 1: 028
Arbeitsnummer 2: -
Eingang Bundeskanzleramt: 11.03.2016
Fragestunde am: 16.03.2016
Federfiihrung: BMVI
Beteiligte Ressorts: BMWi

: - BMUB

Ich bitte, die Frage in Abstimmung mit dem/den beteiligten Ressort/s zu beantworten

(§ 29 Abs. 1 GGO).
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Oliver Krischar

Mitglied des D:;glgn.ﬁundestagm
/Die Griine

S s Dokdar
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M sar

Bindni })
-&_fmmmm il’ h Xc‘h—;“;’ 'S wind ‘
1L 2808 th,,
| Ul ) ? A((}
gerlin, 11, Miir2 2016 Mundliche Fragen fiir dm Fragqsmnde am 16,03.2018

1. lstdie Bundesreg«erung bereitldie Baschwerds der

Bundestepfraktion Bundesldnder NordrhelmWe falen und Rheinland-
Bndnis 50/Die Grilnen Pfalz
- bugs: Haww.umwell, IO, dalg;_g@grg_mhfdetadmewsl
ndestagsbiiro Berlin 2016-03-0B-nordrhwin-westfajen-legt-beschwerde- g
; & qegen-belaische:-atonikraftwerke-eiii/) und/oder die
. itoiigerin - Klagen der Stadieregion Aachen und anderer Knmmu—
Telefon 030 227 hen h@ﬂmy_m_q«gl_qgmm nithei g-
Fax 030227 tihangs-100.htm} gagen den Betrieb der Atomkraftwer-
-Mail: ke Tihange und Doel.in Belgien zu unterstitzen oder
bupdestap.de ihnen beizutretenfund wenn nein, plant die Bundesre-
_ A gierung eigene KlagerVBeschwerden gegen den Wei-
wahikeeisbiiro Dilren {erbetriet der helgischen Atomkraftwerke?
2351 Dilran 2. Welche Informationen hat die Bundesregnerung iber

Telefon 02421- .
Fax 02421 -
wm_«smm
ﬁhlkriishni Aachen
hen
wk.bundesr

Verdnderungen an der Software zum Ab- und Anschal-
ten der Abgasreinigung bei in Deutschiand zugelasse-
nen VW-Fahrzeugen seit Anfang 2014 bis zum Be-
kanntwerden des Abgasskandals s im Seplember 2015 )
und weiche Ronsequanzen fur ‘Dautschland Zieht die
Bundesregierung aus den jiingsten Enthﬂllungen uber
entsprechende Somvareveranderungan in dem ge-

nannten Zeitraum in den USA?

.
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Von:— maittd) spiegel.de]

Gesendet: Mittwoch, 16. Marz 2016 14:04
An: Ref-Presse
Betreff: Dringende Anfrage

s goct TR RS

Fiir die kommende Ausgabe planen wir einen Bericht iiber Messungen des KBA im Rahmen der Untersuchung
zur Abgasaffire. Das KBA hatte Greenpeace auf einen UIG-Antrag hin Messreihen zur Verfiigung gestelit. Es
handelt sich dabei um die NEFZ kalt-Messungen.

Dazu haben wir folgende Fragen:

Handelt es sich dabei um einzelne Messungen oder um das arithmetische Mittel aus mehreren Messungen
eines PKW? '

Drei PKW-Modelle weisen eine Uberschreitung der Grenzwerte auf: Der Smart Fortwo 0.81, der Opel Astra 1.6l
und der Peugeot 308 SW 1,61. Wie erkliren Sie sich diese Uberschreitungen? Haben Sie Nachuntersuchungen
angeordnet oder erwigen Sie, die Typenzulassung zu Uberpriifen, ggf. zu entziehen?

Hat es dabei Hinweise gegeben auf den Einsatz von Abschaltautomatiken fiir das Abgassystem?

Welche Ergebnisse haben die oben genannten Wagen etwa in einem Testzyklus NEFZ warm oder in einem
RDE-Zyklus erzielt?

Welche Messergebnisse hat das KBA in den zuvor genannten Testzyklen fur die anderen Fahrzeuge ermittelt?



Nach unseren Informationen gibt es eine ganze Reihe formlicher Anhérungsverfahren nach dem
Verwaltungsverfahrensgesetz gegen diverse Hersteller. Welchen Vorwiirfen gehen Sie dabei nach? Lauft ein
solches Verfahren auch gegen die Daimler AG? (siehe unsere vorherige Anfrage zu dem Thema)

Welche Konsequenzen drohen Herstellern, deren Fahrzeuge bei Nachpriifungen mit Abgaswerten ermittelt
wurden?

Wir brauchten die Antwort bis morgen Mittag.
Mit herzlichem Dank und mit freundlichen GriiRen!

Hauptstadtbiiro

SPIEGEL-Verlag Rudolf Augstein GmbH & Co. KG

10117 Berlin

Tel: +49 30 N

mobil: +49 N
E-Mail_@sgiegel.de
http://www.spiegel.de

SPIEGEL-Verlag Rudolf Augstein GmbH & Co. KG, Sitz und Registergericht Hamburg HRA 61 755
Komplementirin Rudolf Augstein GmbH, Sitz und Registergericht Hamburg HRB 13 105
Geschaftsfiihre
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Jena, am 14.4.2016

07743 Jena

Andas {Aundesministarurm fir Verkens |

Bundesministerium fiir Verkehr bund digitale infrastiukiur (4]

und digitale Infrastruktur o . |
(Eing. 15, Apric 2016 '
! i
-[ |
) == AL .

11030 Berlin "

in der Anlage darf ich Ihnen das von mir erstellte Rechtsgutachten zur Frage der Reichweite
der VO 715/2007 iibersenden. |

Ich lasse Thnen heute auBerdem per E-mail eine elektronische Fassung des Gutachtens zuge-
hen. '

Zugleich erlaube ich mir, diesem Schreiben meine Honoramote beizulegen. ;

Ich bedanke mich fiir das mir mit der Betrauung mit dem Gutachten entgegengebrachte Ver-
trauen und verbleibe

mit freundlichen Griilen
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Tel.: NN
Mobil:

Fax:
E—Mail:t-online.de

Dienstlich:

07743 Jena

An das

Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur
Referat LA23

11030 Berlin

Betreff: Gutachten VW — Reichweite der Verordnung 715/2007
Az. 1.A23/7363.1/1-1 '

s o

unter Bezugnahme auf den zwischen Threm Hause und mir geschlossenen, vom 26.1.2016
bzw. 28.1.2016 datierenden Vertrag darf ich mir erlauben, fiir die Erstellung des Rechtsgut-
achtens zur Frage der Reichweite der VO 715/2007 '

12.016,81 Euro zzgl. 19 % MwSt. (= 2283,19 Euro),
insgesamt mithin 14.300,00 Euro

in Rechnung zu stellen

Leistendes Unternehmen:
Tag der Leistung: 11. April 2016

Stener-Nummer: 8313 ll (Finanzamt Schwabisch Gmand); Id.-Nr. 93 [ R
Rechnungsnummer: 1/2016



_Fiir die Veranlassung der Uberweisung des Betrages auf mein Konto bei der Deutschen Bank
Schwabisch Gmiind (Konto-Nr. 02l BLZ [ 1BAN: DE08
-; BIC: DM v ire ich Ihnen verbunden.

Ich bedanke mich sehr herzlich fitr das mir mit der Beauftragung entgegengebrachte Vertrau-
en

und verbleibe

mit freundlichen GriiBen
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Am 14. April 2016

Tel.:

Mobil: [

Fax:
E-Mail: -online.de

Dienstlich:

07743 Jena

An das |
Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur
Referat LA23

11030 Berlin

Betreff: Gutachten VW — Reichweite der Verordnung 715/2007
Az 1.A23/7363.1/1-1

s g

_unter Bezugnahme auf den zwnschen Threm Hause und mir geschlossenen, vom 26.1.2016
bzw. 28.1.2016 datierenden Vertrag darf ich mir erlauben, filr die Erstellung des Rechtsgut-
achtens zur Frage der Reichweite der VO 715/2007

| 12.016,81 Euro zzgl. 19 % MwSt. (=2283,19 Euro),
insgesamt mithin 14.300,00 Euro

in Rechnung zu stellen

Steuerrelevante Daten:
Leistendes Unternehmen
Tag der Leistung: 11. April 2016
Steuer-Nummer: S3 Il (Finanzamt Schwiabisch Gmiind); Id.-Nr. 93 [N
Rechnungsnummer: 1/2016 ‘ ‘
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Fir die Veranlassung der Uberweisung des Betmges auf mein Konto bei der Deutschen Bank

Schwibisch Gmiind (Konto-Nr. [l BLZ IR 1BAN: DEO: NN
- BIC: DE_) wire 1ch Ihnen verbunden.

Ich bedanke mich sehr herzlich fiir das mir mit der Beauﬁ:raglmg entgegengebrachte Vertrau-
en :

und verbleibe

mit freundlichen Griilen
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Jena, am 14.4.2016

- 07743 Jena

An das

Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur
Referat LA23

11030 Berlin ' I e L AP

-

in der Anlage darf ich Thnen das von mir erstellte Rechtsgutachten zur Frage der Reichweite
der VO 715/2007 tibersenden.

Ich lasse Thnen heute auBerdem per E-mail eine elektronische Fassung des Gutachtens zuge-
hen.

Zugleich erlaube ich mir, diesem Schreiben meine Honoramote beizulegen.

Ich bedanke mich fiir das mir mit der Betrauung mit dem Gutachten entgegengebrachte Ver-
trauen und verbleibe

mit freundlichen Griiflen

Anlagen

-323-
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Am 14. April 2016

Mobil:
o R
E-Mail: _@t—online.de

Dienstlich:

07743 Jena

An das

Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur
Referat LA23

. 11030 Berlin

Betreff: Gutachten VW — Reichweite der Verordnung 715/2007
Az. LA23/7363.1/1-1

unter Bezugnahme auf den zwischen Ihrem Hause und mir geschlossenen, vom 26.1.2016
bzw. 28.1.2016 datierenden Vertrag darf ich mir erlauben, filr die Erstellung des Rechtsgut-
achtens zur Frage der Reichweite der VO 715/2007 A

12.016,81 Euro zzgl. 19 % MwSt. (= 2283,19 Euro),
insgesamt mithin 14.300,00 Euro

in Rechnung zu stellen

Steuerrelevante Daten:

Leistendes Unternehmen
- Tag der Leistung: 11. April 2016

Stener-Nummer: 8l Finanzamt Schwibisch Gmind); Id.-Nr. 93 N

Rechnungsnummer: 1/2016




—

Fiir die Veranlassung der Uberweisung des Betrages auf mein Konto bei der Deutschen Bank
Schwibisch Gmiind (Konto-Nr. [l 5Lz BN 18AN: DEOS
B BIC: DEIEEE) v :irc ich Ihnen verbunden.

Ich bedanke mich sehr herzlich fiir das mir mit der Beauftragung entgegengebrachte Vertrau-
en

und verbleibe

mit freundlichen Griilen

- -325-
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curosdische Gerpeinsonal
Bundesrenublik Deutschland
Zulassu ngsb'eschemlg ung Teil 1l

(Fahrzeugbrief)

©

Permiso de circulacién. Parte l} / Osvedzeni o registraci - Cast Il / Reglstreringsattest. Del Il / Registreermistunnistus. Osa Il / Adew kut.omoplog/T Tiereomoimnid Byypoepls. Mépog I /
Registration certificate, Part It / Certificat d'immatriculation. Partie Il / Carta di circolazione. Parte Il / Registricijas aplieciba. . daja /
Registracijos liudijimas. i dalis / Forgahni engedély. Il. Rész / Certlfikat ta’ Reglstrazzjont. lt-ll Parti /7 Kentekenbewijs. Deel It / Dowad Rejestracyjny. Czgéc N/
Certiticado de matricula. Parte |l / Osvedéenie o evidencii. Cast’ I/ Prometno: (IOVDIJEH\]E Deth-/ Rekis(emlnmodlstus Osa Il / Registreringsbeviset. Del Il

Diese Beschelmgung nichtim. Fahrzeug aufbewahren!

A Amtiiches Koennzelchen

B Daium der Erstzulassung
.| des Fahrzeuns

(1) ] Anzahi der vennater |

l 4] I Anzah! der Vorhalter

Nama oder Firmenname

C3.2
C.6.2]

Vomame(n)

C33
C6.3

Anschrift zim Zeltpunkt
der Awsstellung der
Rescheinlyung

Céc

Der Inhaber. der Zulassungsbpschelmgung wird nIcht als-Eigentiimer des Fahrzeugs ausgewiesen.

Datum

' Datum’

WN714254

(Nummcr der Zulassungsbescheinigung)

i

NIRRT

(Fahrzeug-ldentifizierungsnummer als Burcode)

D.1

Mutee

{23) Roum ior Intesne Yermuerke des Herstellers

o~

e 000005
D.2 |vasaw e

s ZBT/II von -ausgegeben
D3 llunk.sm.—vm-.msm . '
12) | st et e
2.1 |cstetz 0603 lea e |
E . oS WV 122 Z 2E Z R o
3 fadnomilne i(4) l

° 124) Uinezes D winy werde fur day i zhoabens Fant-
ey | ExEmmdeidong zeLg auisigeben dureh Zulumingbehtrae baw Geneh iehaber,
(J, Hiazee 1nd ¢orivdhaus
R Tabe e rme |(11)‘ "
2 2015
VL (e ]
z 1 i

P3 [n:u: art oy (10)'3'., Datum:
K| N T ey 2 ? Unterschrift:

Mk a1n Botrcs-
(17) | startoms
(25) | tusarziche Vermarke der dissungshendide:

: 7.
; m%ﬁum =3



Datenbestatigung
fir das nachfolgend beschriebene Fahrzeug zum Zwacke der Vorlage
bei der Zulassungsbehdrde for die Zulassung des Fahrzeugs, soweit ein Gutachten/Zusatzgutachten fir die Zulassung nicht erforderlich ist!

oder
° beim amtlich anerkannten Sachverstéindigen in den Fallen, in denen fir die Erteilung der Betriebserlaubnis ein Guiachien/Zusatzgutachien
erforderlich ist! ’ :
Feld 2| Teil Il * | Bezeichnung Daten *
L EmsRmairy
Typ 2EC2
D2 X Variante KN4F1360N
Version NEC2LXAS
D.3 X Handelshezeichnung(en) Crafter
E X Fahrzeug-ldentifizierungsnummer wv1zzz2ezclll
F.a Technlsch zuldssige Gesamtmasse in kg 3500
F.2 im Zulassungsmitglledstaat zul3ssige Gesamtmasseinkg | 3500
G Masse des In Betrieb befindlichen Fahrzeugs in kg 2356 --
(Leermasse) .
J X Fahrzeugklasse M1
K X Nummer der EG-Typgenehmigung oder ABE -
L Anzahl der Achsen 2
o Technisch zuldssige Anhangelast | O-1 gebremstin kg 2000
inkg ; 0.2 ungebremstinkg | 760
P.1 X Hubraum In cm?® 1968
P2 Nennlelstung In KW B4
P4 Nenndrehzahl bei min*t 3500
P.3 X Kraftstoffart odér Energiequelle Diesel
Q Leistungsgewicht in kW/kg (nur bel Kriidern) -
R X Farbe des Fahrzeugs GRAU
s1 Sitzplatze einschileBlich Fahrersitz 9
's2 | Stehplatze -
T Hochstgeschwindigkelt In km/h 149
U.1 Standgeréusch in dB (A) 81
U2 Drehzahl in min zu U.1 2376
us3 Fahrgeréiusch in dB (A) 75
V.7 CO, (in g/km) 218
V9 - Fur die EG-Typgenehmigung maRgebliche 506/2000%627/2014A
Schadstoffidasse
@ X | Hersteller-Kurzbezeichnung ol b e
@1) X Code zu (2) 0603 :
@2 x | Code 2u (D.2) mit Protftter Typ/Variante/Version | BOV000300
Priifziffer -
3) X Prugziffer zur Fahrzeug-ldentifizierungsnummer 8
“ X Art des Aufbaus AF
®) X Bezeichnung der Fahrzeugklasse und des Aufbaus MelrEnSESTaur grig
; Fz.z.Pers.bsf.b. 8 Spl.
6) X Datum zu K e meaee-
@D Technisch zulissige maximale prea 1850
iie Achslast/Masse Je Achsgruppe in kg hchae2 Eoed
(7.3) Achse 3 -
6.1 Zul4ssige maximale Achslast im et 1860
€2 Zulassungsmitglledstaat in kg fchwe 2 225y
(8.3) : ; Achsa 3 -
®) Anzahl der Antrisbsachsen 1

1 Ob ein Tellgutachten erfarderfich Ist, ergibt sich aus der Beschelnigung der Angaben durch den Ausstellungsberechtigten
2 Fir die Ausfilliung Ist der Leltfaden zur Zulassungsbescheinigung Teil | und Teil Il zu beachten

3 Sowelt fir das Fahrzeug elne Zulassungsbeschelnigung Teil Il ausgefiiit wurde, kann auf die Angabe der mit X gekennzeichneten

Felder in der Datenbestatigung verzichtet werden

-141-



Volkswaéen AG

Fortsetzung *: Datenbestitigung fiir das Fahrzeug

(2) Hersteller-Kurzbezeichnung —

E Fahrzeug-ldentifiZierungsnummer wvizzzeezo

Feld | Teilll | Bezeichnung Daten

(1 [ "x [codezupP3 0002

(11) X Code zu R 7

(12) Rauminhalt des Tanks bet Tankfahrzeugen in m* -

(13) Stiitzlast in kg 100

(14) Bezeichnung der nationalen Emisslonskiasse EURO VI; A; M, N

(14.1) Code zu V.9 oder (14) 66A0

(15.1) Bereifung - Achse 1 235/66R16C 116/113R

(15.2) Bereifung - Achse 2 235/65R16C 115/113R

(15.3) Bereifung - Achse 3 v

(18) L&nge in mm 5245 --

(19) Breite in mm 1993- -

(20) Hohe In mm ] 24385.-

(22) Bemerkungen und Aushahmen
Zu 18: max.5666"zu 20: max.2710°F.1/F.2:+100 b.Anh.betr."AHK L. EGTG*zu T: opt. 130, 120, 100, 80

km/h*S.1:max. S-PL.*BE] WERKSEITIG MONTIERTER AHK: FZ.M.SPEZ FAHRDYN.STABL.SYST.F.ANH BETR F.TEMP

100 KM/ GEM.3 AEND.VO.Z.9.AUSN.VO.Z.STVO AUSGER*

(22a) Das Fahrzeug mit der unter E genannten Fahrzsug-ldentifizierungsnummer stimmt mit dem in der
Genehmigung e142001/116*0356*18 :
beschriebenen Typ nicht in jeder Hinsicht vollstandig fibereln.
Zur fortwihrenden Tellnahme am Strassenverkehr kann das Fahrzeug erst nach elner Elnzelgeriehmigung
gemdss Artikel 24 der Richtlinie 2007/46/EG zugelassen werden, :

(23) X Raum fir interne | Zulassungsbescheinigung Teil Il ausgegebenam: 11.12.2015
Vermerke des 3
Herstellers - | mit der Numnmer: (N

Bescheinigung der Angaben durch den Aussteilungsberechtigten ° :
e Die Richtigkeit der vorstehenden Angaben wird heute bescheinigt.

»  Die Ubereinstimmung mit der unter Feld K und (6) angegebenen ABE und dem genehmigten Typ ggf. nebst
Variante/Version bzw. Ausflthrung wird bestdatigt. ’

e  For dle Zulassung ist eln Gutachten/Teligutachten erforderiich.

Datum 11.12.2015

Unterschrift

4 Jede Fortsetzungsselte Ist als solche zu kennzeichnen und mit den Angaben (2) Hersteller-Kurzbezelchnung und E Fahrzeug-
Identifizierungsnummer des Fahrzeugs zu versehen.

5 Nicht Zutreffendes ist zu streichen.
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Wvizzz2ez R

) Ich bin kein Roboter.

Liebe_Kunde,

wir bestatigen lhnen, dass das Fahrzeug mit der von thnen eingegebenen Fahrzeug-
Identifizierungsnummer (FIN) WV122Z26ZGJlllnicht von der Software
betroffen ist, die Stickoxidwerte {NOx) im Priifstandlauf (NEFZ) optimiert.

Wir bedauem zutiefst, dass Ihr Vertrauen in die Marke|| Il derzeit auf die
Probe gestellt wird und arbeiten mit Hochdruck daran alle UnregelmaBigkeiten
aufzuklaren und das Vertrauen, das so viele Menschen.in uns setzen, vollstandig
wiederzugewinnen.

Wir werden alle unsere Kunden weiterhin fortlaufend und transparent informieren.

Sollten Sie weitere Fragen haber, nutzen Sie bitte unsere Kontaktfunktion auf
dieser Website.

Mit freundlichen GriaBen,

!el!er !e!nle! und Marketing Deutschland Leiter Vertrieb Deutschland



AN

Systemdatenpriifung 4.6.0.111

94209 Regen ;
Telefon (09921) NN H
- Bericht-Nr.: 2321174186
Daturﬁ: 20.01 .2b18 11:30 Uhr Seite 1 von 1
| e o e ST | Klassia: Fz.z.Pers.bef.b. 8 Spl. M1
: Aufbau: Mehrzweckfahrzeug AF
Hersteller: | e AR R 0603
A REOEN e Typ: 2EG2: BOV00919
VananteNersmn/Ausfﬂhrung -
Emlssionsschl EURO VI; A; M, N 66A0
FzldNr.: wvizzzzezGiR
ZGG:) 3500
km: - 8
|
Begutachtung § 13 EG-FGV 101800

Ergebnis:
ohne festgestelite Méngel

Sehr verehrte Kundin, sehr geehrter Kunde,

Ihr Fahrzeug entspricht zum Zeitpunkt der Begutachtung - bls auf etwaige im Gutachten beschriebene
Abweichungen - den geltenden Vorschriften.

Zulassungsstelle.
r thr Fahrzeug erteilen.

Die entsprechende Plakette haben wir nicht zu
Bitte lassen Sie durch die zust&ndige Zulassun,

Verantwortlich flir die Priifung:

Hinweise:l

- Die Frist fir Anmeldung zur néchsten Hauptuntersuchung beginnt mit dem Tag der Zuteilung
eines amtlichen Kennzeichens (Anlage VIl zu § 29 StVZO, Pkt 2.3).
- Das Fahrzeug wurde gem. § 6 Abs.8 FZV identifiziert [Datum/Ort]: 20.01. 2016/ Regen

Wir danken flr lhren Auftrag und wiinschen lhnen weiterhin éute Fahrt. -im Internet: www_de

B vt sicherheit. Mehr Wert,

Ihre Technische Priifstelle fiir den Kfz-Verkehr

i
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Fahrzeuggenehmigungsbogen §13 EG-FGV

DE - Fahrzeuggenehmigungshogen
DE Vehicle-approval certificate

Benachrichtigung tGber
die Einzelgenehmigung eines vollsténdigen Fahrzeugs
in Bezug auf die Richtlinie 2007/46/EG

Communication conceming
individual-approval of a complete vehicle
with regard to Directive 2007/46/EC

Nummer der Genehmigung:
Approval No.: .

ABSCHNITT |
SECTION I |

0.1.  Fabrikmarke |Firmenname des Herstellers) - Make (trade name of manufacturer):

0.2. Typ - Type of vehicle:
2EC2

0.2.1 Handelsname(n) (sofern vorhanden) - Commercial name(s) (if available):
Crafter ) i .

0.4. Fahrzeugklasse - Category of vehicle:
M1l

Fahrzeug-ldentifizierungsnummer - Vehicle identiﬁc;ation number:
WV1ZZZ2EZ ;

Fahrzeuggenshmigungsbogen Seile 1 von 2 zu FIN: 2
Vehicle-approval certificate page 1 of 2to VIN: "V -22Z2E
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‘Fahrzeuggenehmigungsbogen §13 EG-FGV

ABSCHNITT I}
" SECTION Il

Der Unterzeichnende bestétigt hiermlt die Richtigkeit der Angaben in dem beigefligten
Beschreibungsbogen des oben genannten Fahrzeugs.

The undersigned hereby certifies the accuracy of the deschptlon in the attached information
document of the vehicle described above.

Das Fahrzeug exfiillt/erfiillt nicht? die technischen Anforderungen aller einschl&gigen

in Anhang 1V bzw. Anhang X1? der Richtlinie 2007/46/EG vorgeschriebenen Rechtsakte
oder deren alternativen Anforderungen gemaR Art. 24 der benannten Richtlinie.
The vehicle meets/does not meet" the technical requirements of all the relevant separate

directives as prescribed in Annex IV resp. Annex XI? to Directive 2007/46/EC
or the alternative requirements as laid out in Article 24 of said Directive.

Die Einzelgenehmigung wird erteilt .

Individual-approval is granted.!

Ort:
Place:

Datum:
Date:

Unterschrift:

‘Signature:

1) Nichtzutrefiendes strelchen / Delete where not applicable
2) Sishe der Rech 1 See List of y acts

Fahrzeuggenehmigungsbogen Seile 2 von 2 zu FIN:
Vehicie-approval certlficate page 2 of 2 to VIN: w1 zzz2ezd
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Herauszugebende Dokumente

Anlage 1 Dok. 136.
S.171 - 186
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Ml‘duh-m-hl

! ! l SEGOLENE ROYAL, MINISTRE DE 'ENVIRONNEMENT,
\ l I DE LUENERGIE ET DE LA MER, CHARGEE DES RELATIONS
INTERNATIONALES SUR LE CLIMAT

LA TRANSITION ENERGETIQUE jurs
CRPISSANCE VERTE

SEGOLENE ROYAL, MINISTERIN FUR UMWELT, ENER ll]E UND MEER, ZUSTANDIG FUR DIE

INTERNATIONALEN BEZIEHUNGEN UBER DAS KLIMA
ENERGIEWENDE fiir GRUNES WACHSTUM

Pressemappe

Ergebnisse der an den ersten 52
Fahrzeugen durchgefiihrten
Luftschadstoff- und CO2-

Emissionskontrollen

Donnerstag, den 7. April 2016
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1. Priifprogramun der Fahrzeuge in Frankreich

In der Folge der Bekanntgabe eines schweren Vergehens der Volkswagen-Gruppe in Verbindung mit
den Schadstoffemissionen ihrer Fahrzeuge veranlasste Ségoléne Royal die Erdffnung einer
tiefgreifenden Untersuchung.

in diesem Sinne wurde ein Priifprogramm von auf dem franzésischen Fahrzeugmarkt willkiirlich
ausgewihlten und fiir die Marktanteile der Hersteller représentativen Fahrzeugen entschieden. Die
Fahrzeuge wurden im Labor und unter realen StraBenverhdltnissen Schadstoffemissionstests
unterzogen, die mit den laborseitigen Zulassungsergebnissen verglichen wurden.

Ségoléne Royal war bestrebt, die an den in Frankreich hergesteliten und eingangs fiir die
Luftschadstoffe und vornehmlich die Stickstoffoxide vorgesehenen Tests auf die
Kohlenstoffdioxidemissionen zu erweitern.

Fiir diese Tests wird eine unabhingige Fachkommission gebildet, die sich aus Parlamentariern,
Verbraucherverbinden, im Umweltbereich titigen NRO, den Abteilungen der Umwelt-, Industrie-

und Wirtschaftsministerien, der UTAC, der ADEME, der IFPEN, der IFSTTAR, der INRIA, der INERIS und _
der ANSSI zusammensetzt, um diese Tests zu definieren und zu bewerten. Siehe Zusammensetzung
der Fachkommission.

Das vorgesehene Priifprotokoll umfasst mehrere Etappen:

- Etappe 1: Bestitigung der Erfassungsmethoden an 10 Fahrzeugen, darunter die beiden
strittigen Volkswagen-Fahrzeuge, und Priifung der Robustheit des Protokolls.

- Etappe 2: Test der ersten 22 Fahrzeuge. Die Ergebnisse der UTAC wurden der
Fachkommission am 14. Januar 2016 vorgelegt.

- Etappe 3: Anhorung der Hersteller. Die erste Priifreihe macht deutlich, dass abgesehen von
den beiden bereits strittigen Volkswagen-Modellen zusatzliche Untersuchungen fiir die
Modelle von Ford, Opel, Mercedes Benz, Renault/Dacia, Nissan, PSA, Fiat/Chrysler und Kia
entweder in Bezug auf die NOx-Differenzen oder in Bezug auf die CO,-Differenzen
erforderlich sind.

Die betreffenden Hersteller werden von der unabhingigen Kommission angehort, und die IFPEN oder
die UTAC kénnen im Bedarfsfall beauftragt werden, zusétzliche Untersuchungen zu veranlassen.



im Fall von Stérungen:

- fiir die in Frankreich erteilten Zulassungen: Vorlage eines Aktienplans, Riickruf, eventuelles
Vermarktungsverbot.

- fiir die von einem anderen Mitgliedstaat erteilten Zulassungen Anwendung der
Bestimmungen nach Artikel 30.3 der Richtlinie 2007/46 (Information des betreffenden
Mitgliedstaats, damit derselbe die erforderlichen Manahmen einleitet).

Auf jeden Fall werden auf franzosischer Ebene alle erforderlichen gerichtlichen Schritte eingeleitet.
Etappe 4: Halbzeitbilanz: Vorlage der Ergebnisse der Tests an 52 Fahrzeugen.

Die technische Fachkommission wird am 7. April 2016 {iber diese Ergebnisse berichten.
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2. Von der unabhingigen Fachkommission erarbeitetes
Priifprotokoll

Die Ungiiltigkeitssysteme aktivieren die Reinigungsfunktionen der Fahrzeuge, sobald sie erfassen,
dass sie einem Test unterzogen werden. Dies erméglicht es ihnen, die Tests erfolgreich zu bestehen.
Sie desaktivieren sie um Fall der Erfassung von Bedingungen, die sich von den am Priifstand
beriicksichtigten Bedingungen unterscheiden, um bessere Leistungen des Fahrzeugs zu ermoglichen.

Eine erste Etappe, die den Zeitraum von Oktober bis Dezember 2015 in Anspruch nahm, ermdéglichte
die Bestitigung der Relevanz und der Robustheit der Priifmethode, wobei nachgewiesen wurde:

- dass sie die Erfassung der potenziell mit betriigerischen Systemen in Bezug auf die NOx-
Emissionen ausgestatteten Fahrzeuge ermoglicht,
- dass die Durchfiithrungsmodalitdten der Priifungen robust sind.

Die durchgefiihrten Tests beziehen sich ferner auf die Kontrolle der CO,-Emissionen der
Fahrzeuge. '

Das Protokoll sieht 3 spezifische Priifungen unter Bedingungen vor, die sich leicht von den
Zulassungsbedingungen unterscheiden, um ein etwaiges Ungiiltigkeitssystem vorzutduschen,
das auf Ebene des Fahrzeugs eingerichtet wurde.

Derzeit werden die Zulassungspriifungen im Labor, am Priifstand durchgefiihrt, wobei ein
genauer Streckenverlauf des Fahrzeugs, ,Probezyklus” genannt, simuliert wird.

Sogenannte ,,D1“ und ,,D2“-Priifungen am Rollenstand im Labor:

> ,D1“: Der Probezyklus wird beibehalten, aber das Verfahren weicht von der Vorschrift ab:
Anderung der Position der Haube, mobile Nichtantriebsrader, Umstellung auf den
Ruickwdértsgang etc.

» ,D2“: Der Beginn des Probezyklus wird geéindert. AnschlieRend wird teilweise der
herkémmliche Probezyklus fiir die Zulassung iibernommen (der auBerstédtische Teil des
2Zyklus). Die Emissionen des Fahrzeugs anldsslich einer herkémmlichen Zulassungspriifung
werden mit den Emissionen anlisslich der gednderten Priifung verglichen. Die Emissionen
riissten sich in den beiden Fillen mehr oder weniger gleichen, wenn das Fahrzeug nicht mit
einem Ungiiltigkeitssystem ausgestattet ist.

Sogenannte ,,D3“-Priifung auf der Priifstrecke durch Reproduktion des Zulassungszyklus auf einer
Strafe und nicht mehr am Priifstand im Labor. Das Fahrzeug wird mit einem Bordgerét ausgestattet,
das die Emissionen direkt misst. :

Allein die Erarbeitungsphase des Protokolls war fiir UTAC mit der Durchfiihrung von mehr als
einhundert Priifungen verbunden.
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3. Beschreibung dev

| AT

Insgesamt wurden 52 Fahrzeuge
getestet. Sie verwenden
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Merkmale der getesteten Fahrzeuge

Nr. Norm Reinigungstechnik Jahr Hubraum | km-Stand
unterschiedliche {km)
Reinigungstechniken:

- EGR: erneute
Umwaélzung der Abgase
- SCR: kontinuierliche 1 = GR 2013 T6L 25458
Behandlung der NOx 3 Euro5 EGR 2013 2L 26437
durch Hinzufiigung des 3 Eurcd EGR 2010 2L 17063
Zusatzstoffes AdBlue® ‘5‘ . E“’;”; - ':2: izﬁ ;t ::::5
. TUro
B NO).( Trap: Auffang- und 5 Euros EGR + SCR 2014 3L 33625
Speichersystem der NOx 7 Euroé EGR+SCR 2015 2 14535
8 Euro® EGR +NoxTrap 2015 2L 14340
Aufteilung nach Herstellern 9 Euroé | EGR-+NoxTrap 2015 L5t 6200
10 Euroé EGR + NoxTrap 2015 1.5L 3500
11 Eurcs | EGR <+ NoxTrap 2015 1.5L 7588
Getestete Anzahl der 12 Furo6 | ZGR+ NoxTrap | 2015 150 17400
Hersteller getesteten - 13 Euros EGR 2012 2L 67560
Fahrzeuge 14 Euro5 EGR 2015 2L 16598
" Peugeot 9 15 Euro6 EGR +SCR 2015 1.6L 3049
—— 16 Euros EGR 2014 2L 29045
Citroén 6 17 Euro6 | EGR+SCR 2015 1.6L 42700
Renault 12 18 Euro6 | EGR+ NoxTrap 2015 1.6L 5266
Dacia 1 19 Euro6 EGR +SCR 2015 1.6L 3982
Nissan 5 .;g Euro5 EGR 2014 2L 20027
Turos VU “EGR 2012 2L
Volkswage 5 22 Euros EGR 2014 2L 27550
n 23 Eurc6 | EGR+ NOxTrap 2015 1.5L 8028
Audi 1 24 EuroS £GR 2015 2L 20291
- 25 Euroé EGR + NoxTrap 2015 1.5L 4023
Ford 4 26 Euros EGR 2014 7L 5102
Mercedes 3 27 Euros EGR 2014 1.6L 11607
Opel 3 28 Euro6 | EGR+LNT+SCR 2015 2L 3306
Tovot ) 29 SuroS NiC2 EGR 2015 1.3L 4635
Qyola 30 Euros EGR 2015 1.5L 7665
BMW 1 31 Euros EGR 2015 1.4L 30734
Jeep 1 32 Euro5 EGR 2013 1.2L 44129
Kia 1 33 Euro6 | EGR+ NoOxTrap 2015 1.6L 4259
= 32 Eurcs EGR 2014 2.0L 18367
Fiat 1 35 Euros EGR+ SCR 2015 1.6 3364
36 Euro5 EGR 2013 1.5L 32182
37 Euros EGR 2013 1.5L 43951
38 Euros EGR 2015 140 33646
39 Euro5 EGR 2015 1.6L 17375
40 Euros EGR 2014 1.6L 7085
a1 EuroS " EGR 2014 2L 40425
42 EuroS EGR 2015 141 14295
43 Euro5 EGR 2014 1.50 29742
a4 Eura6 EGR + SCR 2015 1.6L 6313
a5 EuroS EGR 2015 1.6L 13784
a6 Euro6 EGR +SCR 2014 2L 9683
47 Euro EGR + SCR 2014 1.6L 30420
48 Euro6 | EGR+LNT +5SCR 2015 2L 4481
439 Eura6 EGR 2015 2.2L 4134
50 Euro6 EGR 2015 1.6L 4102
51 Euro EGR+SCR 2015 1.6L 5165
52 Euro5 VU £GR 2013 2.5L 22656



4. Erste Testergebnisse

Die nachgewiesenen Stérungen kénnen mit der Euro-Norm der gepriiften Fahrzeuge und ihrer
Bordreinigungstechnologie in Verbindung gesetzt werden ;
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Anormale NOx-Werte Anormale CO2-

Eura-Norm Reinigungssystem Fahrzeug- Werte
anzahl Test D1| Test D2 Test D3 Test D1 Test D3

Euro4/5 EGR 29 11 -8 13 11

EGR 2 0 1 2 2

EGR + NOx Trap 9 2 8 4 6

Euro 6
ure EGR + SCR 10 1 4 6 9
EGR+SCR + 2 0 0 0 2
NOx Trap

Die Ergebnisse der Fahrzeuge, die mit einer EGR + SCR-Technologie ausgestattet sind, sind in

Anbetracht der Priifungen auf Ebene der NOx-Emissionen eher zufriedenstellend.

Eine iiberwiegende Mehrzahl der Euro 6-Fahrzeuge, die mit der EGR + NOx Trap-Technologie
ausgestattet sind, weist vornehmlich in Bezug auf die tatsichlichen NOx-Emissionen, die ein
Fiinffaches der Norm darstellen, Stérungen auf,

Die Euro 4- und Euro 5-Fahrzeuge weisen mehrheitlich Stérungen auf Ebene der CO,-Emissionen auf.
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der Schadsteffemissionen {NOX)

A) Rontrolie

1} Sereening-Test: DL

Es wird davon ausgegangen, dass das Testergebnis anormal ist, wenn die D1-Priifungen die
zuldssigen Normen um mehr als 10 % tiberschreiten.

NOx (mg/km) - Screening-Test 1

Kriterium: < 10 % als der vorschriftsmiRige Grenzwert
Limite reg. - Aufgezeichneter Grenzwert:

NOx in mg/km

Véhicules testés - Getestete Fahrzeuge

*BS/VU: sozialer Bedarf/Nutzfahrz_euge

Schlussfolgerung: 12 Fahrzeuge (hauptsichlich der Euro 6) Giberschreiten die zuldssigen Normen um
mebhr als 10 %. Die betreffenden Hersteller wurden aufgefordert, den Mitgliedern der unabhéangigen
Kommissionen Erkldrungen iiber die Ursachen fiir diese Uberschreitungen zu ibermitteln.
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Es wird davon ausgegangen, dass das Testergebnis anormal ist, wenn das Verhiltnis zwischen den
Priifungen D1 und D2 zu groR ist und eine Kennziffer von 1,5 iiberschreitet.

NOx (mg/km) — Screening-Test 2
Kriterium: auRerstadtisch d2 < 1,5 x auBerstddtisch D1
und auBerstidtisch D2 < 40 mg/km + auBerstédtisch D1
Coef écart entre D1 et D2: Differenzkennziffer zwischen D1 und D2
Coeff de 1,5: Kennziffervon 1,5 -
Véhicules testés: getestete Fahrzeuge

Schlussfolgerung: Zwei Modelle der Volkswagen-Gruppe iiberschreiten in erheblichem MaRe die als
annehmbar betrachtete Differenz. Diese Fahrzeuge haben den Zykluswechsel erfasst und ihr
Reinigungssystem fiir die zweite Priifung getrennt.

Zwélf getestete Euro,5 und Euro 6-Fahrzeuge haben Ergebnisse erzielt, die die Kennziffer von 1,5
iiberschreiten. ‘

- Die betreffenden Hersteller wurden aufgefordert, den Mitgliedern der unabhingigen Kommissionen

Erkldrungen iiber die Ursachen fiir diese Uberschreitungen zu iibermitteln.



Anlasslich des Tests D3 befindet sich das Fahrzeug nicht mehr am Priifstand sondern auf der
Teststrecke. Die Priiftemperatur wird nicht mehr kontrolliert und entspricht der Aufentemperatur.
Die Emissionen werden als anormal betrachtet, wenn sie die Emissionen der Norm um das Fiinffache
iiberschreiten.

NOx {(mg/km) — Screening-Test 3

Kriterium: < x5 des vorschriftsmaBigen Grenzwerts
Limite reg. - Aufgezeichneter Grenzwert:

NOx in mg/km

Véhicules testés - Getestete Fahrzeuge

*BS/VU: sozialer Bedarf/Nutzfahrzeuge

Schlussfolgerung: Die erlangten Ergebnisse belegen, dass eine Mehrzahl der getesteten Euro 6-
Fahrzeuge ihre Emissionsgrenze (80 mg/km) mehr als das Fiinffache und in bestimmten Féllen
weitaus mehr als diesen Betrag iiberschreiten. Einige der Euro 5-Fahrzeuge befinden sich in
derselben Lage. Die betreffenden Hersteller wurden aufgefordert, den Mitgliedern der unabhangigen
Kommissionen Erkldrungen iiber die Ursachen fiir diese Uberschreitungen zu iibermittein.

Zur Erinnerung': Die geplante européische Real Driving Emission-Verordnung wird die Hersteller zur
Einhaltung der Normen unter realen Benutzungsbedingungen verpflichten. Mit dieser Verordnung
wird ab 2019 fiir alle Neuwagen eine zuldssige Uberschreitung einer Kennziffer von 2,1 und ab 2023
von 1,5 vorgesehen. Die Umweltministerin bedauert die mangelnde Ambition dieser Norm.
Anlisslich der Uberarbeitung der RDE-Norm wird eine strenge Einhaltung der Norm verlangt.

10
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B) Keuntrolle der CG2-Emissionen

Die unterschiedlichen Ergebnisse auf Ebene der CO2-Emissionen zwischen der UTAC-Priifung am
Priifstand und dem anlésslich der Zulassung gepriiften und vom Hersteller gemeldeten amtlichen
Wert beriicksichtigen unterschiedlichen Priifbedingungen und vornehmlich die Masse und den
Widerstand der Fahrbedingungen des Fahrzeugs.

Von einer anormalen Differenz wird gesprochen, wenn die Werte anldsslich der Priifung am
Rollenpriifstand mehr als 12 % die vom Hersteller gemeldeten CO2-Emissionen iiberschreiten.

Kontrollierte CO2-Emissionen

Diese Graphik gibt Auskunft iiber die CO,-Emissionen, die anlasslich der Tests in Abhéngigkeit von
den vom Hersteller angekiindigten CO,-Emissionen gemessen wurden.

Die unterschiedlichen Geraden entsprechend Uberschreitungen um mehr als 12 %, 20 %, 30 %, 40 %.

Anlisslich der D1-Priifung weisen 25 sowohl Euro 5- als auch Euro 6-Fahrzeuge CO,-Emissionswerte
aus, die den anlasslich der Zulassung angegebenen Wert um mehr als 12 % iiberschreiten.

11
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Unter realen Benutzungsbedingungen (D3) sind die Differenzen signifikant und weisen drei Viertel
der gepriiften Fahrzeuge im Vergleich zum erkldrten Wert Emissionen auf, die 20 % bis 50 % hoher
sind.

* Die betreffenden Hersteller wurden aufgefordert, den Mitgliedern der unabhangigen Kommissionen
Erklarungen tiber die Ursachen fiir diese Uberschreitungen zu libermitteln.
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5. Anlage ~ Die NOX- und CO2-Emissionen der Fahrzeuge

Die Fahrzeuge sind die Ursache von zwei

unterschiedlichen Luftemissionsarten:
Dar Transperisakior entspricht:

- Luftschadstoffe mit Stickstoffoxiden (NOx),
Feinpartikeln, ... die sich direkt auf die Gesundheit
auswirken: beispielsweise Erkrankungen der
Atemwege, Herz-Kreislauferkrankungen fiir die
Stickstoffoxide.

-39 % der NOx-Emissionzan iim Jahre 2012
.27 % der Emissicnen von Gas=shn mit
Treibhauseffekt im lahre 2011

- das Kohlendioxid (€02), bei dem es sich um eines der wesentlichen Gase mit Treibhauseffekt
handelt, das fiir den Klimawandel verantwortlich zeichnet, aber nur einen geringen direkten Einfluss
auf die Gesundheit hat. g

A) Die Euro-Normen zur Begrenzung der Lufischadstoffemissionen

Die Euro-Norm wurde von der Europdischen Union 1988 fiir Lastkraftwagen eingefiihrt und 1991 auf
Pkw erweitert, um die Schadstoffemissionen in Verbindung mit StraBentransporten zu begrenzen.

Sie beinhaltet fiir die Hersteller zwingende Normen, die damit verpflichtet sind, weniger
schadstoffverursachende Fahrzeuge auf den Markt zu bringen.

Die Euro-Normen 1 bis 6 (fiir Pkw) haben nach und nach die annehmbaren Emissionsgrenzen
angezogen.

13



Grenzwerte der Schadstoffemissionen fiir jede Euro-Norm

Limites VP — Pkw-Grenzwerte
Partikel

NOx (Benzin)

NOXx (Diesel)

O-(NOrm seit dern L, dEpiamosr Lo

Alle Neuwagen, die in den EU-Mitgliedsstaaten zugelassen werden, miissen der Euro 6-Norm gerecht
werden.

Die Stickstoffoxidemissionen fiir Pkw mit Dieselmotor werden auf 80 mg/kg beschrénkt, was im
Vergleich zur Euro 5-Norm einer Verringerung um 50 % gleichkommt.

Die Einhaltung der Euro-Normen wird anlisslich der Zulassung des Fahrzeugs vor seinem
Inverkehrbringen gepruft.

14
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B) COZ: die eurepiische Vorschrift. Das Bonus-Malus-System als Anreix
fiir den Kaufvon Pahrzeugen mit geringem COZ-Ausstol’

" Mit der Verordnung (EG) Nr. 443/2009 wird ein neuer Emissionsmittelwert von 95 g CO2 pro km
festgelegt, das Ende 2020 zu erreichen ist. ZU diesem Termin muss jeder Hersteller sicherstellen,
dass seine durchschnittlichen CO,-Emissionen das ihm vorgegebene spezifische Ziel nicht
tiberschreiten.

Das Bonus-Malus-System bildet einen Anreiz fiir energiesparendere technologische Losungen. Es
wirkt sowohl auf das Angebot als auch auf die Nachfrage: So orientiert es die Wahl der Verbraucher
zugunsten energiesparenderer Fahrzeuge und ist ein Anreiz fiir die Hersteller, sauberere Fahrzeuge
herzustellen:

-Der Bonus wird fiir den Kauf oder das Leasing (mit einer Laufzeit von mindestens 2 Jahren) eines
Neuwagen gezahlt, dessen CO2-Emissionswert geringer als ein bestimmter Schwellenwert ist. Umso
geringer die CO,-Emissionen des Fahrzeugs sind, umso héher ist der 6kologische Bonus.

-Fahrzeuge mit einem Emissionswert gréRer als der Schwellwert sind Gegenstand eines Malus (150 €
fiir ein Fahrzeug mit einem Emissionswert von 130 g CO,/km bis zu 8 000 €).

Seit April 2015 wird unter bestimmten Bedingung eine Erh6hung des Bonus bis zu 10 000 € geWﬁhrt.

Die Verringerung der durchschnittlichen CO,-Emissionen fiir Neuwagen wurde seit der Einfiihrung
des Systems beschleunigt. Fiir das Jahr 2015 lagen die durchschnittlichen CO,-Emissionen fiir die in
Frankreich verkauften Neuwagen bei 111 CO,/km.

15
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Radischat, Angelika

Von: ' Ref-LA23

Gesendet: . Freitag, 22. April 2016 09:19
An: m '
Betreff: - s Fnist: 25.04.2016, 10 Uhrl!! Miindliche Frage 012 Mds NN

(Die Linke) Fragestunde am 27.04.2016 im Bundestag
Anlagen: 012 Anforderung LA 23.doc; 012-pdf

Von R R

Gesendet: Freitag, 22. April 2016 08:51

An: Ref-LA23

Cc: UAL-LA2; AL-LA ngsregistratur; PSTS-B; PSTS-
BA; PSTS-F; Ref-K10; Ref-K11; Ref-K12; Ref-L13; StS-B; StS-0O

Betreff: Frist: 25.04.2016, 10 Uhr!!! Miindliche Frage 012 MdB BN (Die Linke) Fragestunde am
77.04.2016 im Bundestag

Liebe Kolleginnen und Kollegen,

anliegend erhalten Sie die Anforderung zu o. g. Miindlichen Frage Nr. 012 des Md8 N

Bitte beachten Sie trotz der Kiirze unbedingt die Fristeinhaltung sowie die Bemerkungen in der Anforderung zu den
bendtigten Zusatzinformationen, denn gem. ErgGO zur GGO II sind zusétzliche Informationen fiir eine umfassende
Darstellung des Sachstandes beizufligen (Pressemitteilungen, aktuelle Medienberichte).

Reg.: 154.4/4-01

Liebe GriiRe

- «eferat L 14 (Kabinetts- und Parlamentsangelegenheiten)

Durchwahl:
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Referat L 14 22.04.201
Kabinetts- und Parlamentsangelegenheiten Hausruf:

Frage/n in der Fragestunde des Deutschen Bundestages zur

miindlichen Beantwortung am 27. April 2016

Nr (n).: o 012 :

Federfiihrung: LA 23
Beteiligung:

Beteiligung
anderer Ressorts: BMWi  (Zwingend erforderlich!!!)

Antwortentwurf bis spétestens: 25.04.2016, 10 Uhr
Eingang Ref-L 14

Hinweis zur Federfiihrung

Sind fiir die Beantwortung der Frage/n ggf. weitere Organisationseinheiten innerhalb des
BMVI zu beteiligen, bitte ich Sie, dies als federfiilhrende Organisationseinheit zu veranlassen.
Soweit die federfihrende Zustéindigkeit nicht bei Ihnen liegt, bitte ich um Weiterleitung an
das zustdndige Referat und Mitteilung an das Referat L 14.

Der Antwortentwurf ist unter Angabe der Frage-Nr (n). fristgerecht dem Referat L 14 per E-
Mail als Word-Datei, unter Hinweis der Zustimmung der zu beteiligenden Ressorts zuzulei-
ten. Die Mitzeichnungen von UAL und AL sind einzuscannen und der Email beizufiigen. Die
Versendung in Papierform ist nicht erforderlich. Die Einholung der Mitzeichnung der Haus-
leitung wird durch das Referat L 14 veranlasst.

Gem ErgGO zur GGO 11 sind zusiitzliche Informationen fiir eine

P VERRS BEJE vais s e a SR R Ans v wa

umfassende Darstellung des Sachstandes beizufiigen (Pressemit-
tellungen, aktuelle Medlenberlchte)

Magliche Zusatzfragen und ein Sprechzettel sind zu formulieren
und mit entsprechendem Antwortbeitrag beizufiigen.

Den Vordruck finden Sie im Intranet unter: Service & Aufgaberi -> Kabinetts- und Parla-
mentsangelegenheiten -> Parlamentarische Anfragen.

Bitte die in den Fragen genannten Zeitungsartikel, Pressebenchte u. 4. der Antwort per Email
beifligen.

fiir L 14




* Bundeskanzleramt

Bundeskanzeramt, 11012 Berin

Kabinett- und Parlamentsreferat

navsansorrort [N, 10557 Berin

. posTANscHriFT 11012 Berlin -

TeL +49 (0)188
FAX +49 (0)1

evar EJEEER@bK bund.de

Miindliche Frage
Arbeitsnummer 1: 012
Arbeitsnummer 2: -
Bingang Bundeskanzleramt: 22.04.2016
Fragestunde am: 27.04.2016
Federfithrung: ‘ BMVI
Beteiligte Ressorts: BMWi
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‘vd von LA 27 beantvgortet

. PD 4 31 FAX 30007

30007

Barlin

!!!l! Ll Thin

Jakob-Kaiser-Haus
Reum 2.751
Telefon 08

Fax 0:

E-Mall:

Mitghed des Deutschen Bundestages

" Paramentssekretariat

arhryntseeioets, [P
\ Bingang:

Wahikrels

! i
per Fax: [ | 210420161556
: ' " 27711 Ostarholz-Scharmbeck

Telefon 04751
Fax 04791

€-Malls

e

wic.bundestag.de

© Beriin, 21.04.2026

Fragen fiir die Fragestunde am Mittwoch, den 27.04.2016

Ist es zutreffend, dass die mit der VW-internen Aufklirung des
Abgasskandals beauftragte oim Dezember das
Kraftfahrt-Bundesamt (KBA)* beauftragte, ,den Motor V6 TDI
genauestens unter die Lupe zu nehmen* und ,die Flensburger
Behdrde ihrerseits (...) es Audi® tiberlieB, ,seine eigenen Autos 2u
testen” (,,Vorsprung durch Technik®, Handelsblatt vom 20.04.2016)__

- und wenn ja, mit welcher Begrlindung wurde Audi diese Prilfung
Uberlassen?

)

A2

2) Unter welchen Bedingungen ist die Verwendung sog.
Abschalteinrichtungen mach Auffassung der “Bundesregierung
illegal (ggfs. unter Angabe von Rechtsgutachten ausfiihren){und
welche Sanktionen priifi die Bundesregierung flir die Herstelier von
Fahrzeugen, bei denen im Rahmen der Nachpriifungen des
Kraftfahrtbundesamtes (vgl. ebd.) im Vergleich m(' den im Rahmen
der Typenzulassung ermittelten Abgasemissionen im Realbetrieb
erhtthte Auspuffemissionen festgestellt wurden (bitte begriinden)?

L),

i3

[

s.e1e1 -211-
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Deutscher Bundestag

SR
o

18. Wahlperiode

Tagesordnung Stand: 28. April 2016

169. Sitzung des Deutschen Bundestages
am Mittwoch, dem 11. Mai 2016, 13 Uhr

170. Sitzung des Deutschen Bundestages
am Donnerstag, dem 12. Mai 2016, 9 Uhr

171. Sitzung des Deutschen Bundestages
am Freitag, dem 13. Mai 2016, 9 Uhr

Mi. 1.  Befra der Bundesregierun

13.00 Uhr g = -

Mi. 2. Fragestunde (2 Stunden)

ca.

13.35 Uhr Drucksache 18/...

Kernzeit-Debatte: TOP 3 und 4

Do. 3. Erste Beratung des von der Bundesregierung Uberweisungsvorschlag:
eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes zur gff vefllli‘:h’ id digieale
Erleichterung des Ausbaus digitaler Inn:zgus s :;u(?s
Hochgeschwindigkeitsnetze (DigiNetzG) A. f. Recht und
Drucksache 18/... » ’ Verbraucherschutz

A. f. Wirtschaft und Energie

A. f. Umwelt, Naturschutz, Bau
und Reaktorsicherheit
Ausschuss Digitale Agenda

Do. 4. a) Beratung des Antrags der Fraktionen der CDU/CSU und Uberweisungsvorschlag:
SPD A. f. wirtschaftliche
. Zusammenarbeit und
Fluchtursachen bekdmpfen — Aufnahmestaaten um Entwicklung (f)
Syrien sowie Libyen entwicklungspolitisch stéirken .
Drucksache 18/...

18. Wahlperiode Seite 1 von 13
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Do.

b) Beratung des Antrags der Ab eordneten_

weiterer
Abg__eordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN

25 Jahre Waffenstillstandsabkommen in der
Westsahara — UN-Resolution 690 umsetzen,
Referendum durchfiihren

' Drucksache 18/8247

c) Beratung der Beschlussempfehlung und des Berichts

des Ausschusses fiir Menschenrechte und humanitére

Hilfe i17. Ausschuss) zu dem Antrag der Abgeordneten
(Augsburg), IR

I v eiterer Abgeordneter und der Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN ;

Interministerielle Zusammenarbeit bei der
Bewiiltigung der Fluchtkrise in Drittstaaten verbessern

Drucksachen 18/6772, 18/...

5. a) Erste Beratung des von den Abgeordneten [

K&ln), weiteren
Abgeordneten und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes iiber
die unabhingige Polizeibeauftragte oder den
unabhingigen Polizeibeauftragten des Bundes
(Bundespolizeibeaufiragtengesetz — BPolBeauftrG)

Drucksache 18/7616

b) Beratung des Antrags der Ab eordnetén_
I (<1, citoror

Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN

Aufklirung polizeilichen Fehlverhaltens erleichtern -
Erginzung zum Entwurf eines Gesetzes iiber die

" unabhingige Polizeibeauftragte oder den

unabhiingigen Polizeibeauftragten des Bundes
(Bundespolizeibeauftragtengesetz — BPolBeaufirG)

Drucksache 18/7617
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- Uberweisungsvorschlag:

Auswirtiger Ausschuss (f)
A. f. Recht und
Verbraucherschutz

A. f. Wirtschaft und Energie
A. f. Menschenrechte und
humanitére Hilfe

A. f. wirtschaftliche
Zusammenarbeit und
Entwicklung

A. f. die Angelegenheiten der
Européischen Union

Uberweisungsvorschlag:
Innenausschuss (f)
A. f. Recht und

Verbraucherschutz

Uberweisungsvorschlag:
Innenausschuss (f)

A. f. Recht und
Verbraucherschutz

18. Wahlperiode

Tagesordnung
169. bis 171. Sitzung des Deutschen Bundestages
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c) . Beratung des Antrags der Abgeordneten M.  Uberweisungsvorschiag:

(Kéln), weiterer . A. f. Wahlpriifung, Immunitét
Abg_eordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE }ﬁf:ﬁg?:ﬁ::dmng @
GRUNEN A. f. Recht und
Verbraucherschutz

Anderung der Geschiftsordnung des Deutschen
Bundestages -

hier: Umsetzung des Gesetzes iiber die unabhingige
Polizeibeauftragte oder den unabhingigen
Polizeibeauftragten des Bundes
(Bundespolizeibeauftragtengesetz —
BPolBeauftrG)

Drucksache 18/7618

18. Wahlperiode Tagesordnung Seite 3 von 13
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Weitere Beratungen mit Aussprache

Do. 6. a)

b)

Do. R 2

Zweite und dritte Beratung des von der
Bundesregierung eingebrachten Entwurfs eines
Gesetzes zur Weiterentwicklung des
Behindertengleichstellungsrechts

Drucksache 18/7824

Beschlussempfehlung und Bericht des Ausschusses fiir
Arbeit und Soziales (11. Ausschuss)

Drucksache 18/...

Beratung der Beschlussempfehlung und des Berichts
des Ausschusses fiir Arbeit und Soziales
(11. Ausschuss)

— zu dem Antrag der Abgeordneten

weiterer
Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE.

Eine halb barrierefreie Gesellschaft reicht nicht aus
- Privatwirtschaft zur Barrierefreiheit verpflichten

— zu dem Antrag der Ab eordneten

weiterer
Abgpordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN

Behindertengleichstellungsrecht ﬁutig
weiterentwickeln

Drucksachen 18/7874, 18/7877, 18/...

— Zweite und dritte Beratung des von der
Bundesregierung eingebrachten Entwurfs eines
Gesetzes zur Modernisierung des
Besteuerungsverfahrens

Drucksache 18/7457

Beschlussempfehlung und Bericht des
Finanzausschusses (7. Ausschuss)

Drucksache 18/...
— Bericht des Haushaltsausschusses (8. Ausschuss)

gemil § 96 der Geschéftsordnung’
Drucksache 18/...
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Do.

Do.

Do.

8. a) Beratung des Antrags der Fraktion DIE LINKE.

10.

b)

Drohende Streckenstilllegungen verhindern - Keine
Kiirzung bei Regionalisierungsmitteln in
Ostdeutschland

Drucksache 18/...

Beratung der Beschlussempfehlung und des Berichts

des Ausschusses fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

15. Ausschuss) zu dem Antrag der Abgeordneten
eiterer

Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE.

Drohende Streckenstilllegungen verhindern -
Regionalisierungsmittel erhhen

Drucksachen 18/8074, 18/...

Erste Beratung des von der Bundesregierung
eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes zur Anderung
soldatenbeteiligungs- und personalvertretungsrechtli-
cher Vorschriften

Drucksache 18/...

Beratung der Beschlussempfehlung und des Berichts
des Ausschusses fiir Gesundheit (14. Ausschuss)

— zu dem Antrag der Abgeordnete

Zwickau),
weiterer Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE.

Zukunft der Hebammen und Entbindungspfleger
sichern — Finanzielle Sicherheit und ein neues
Berufsbild schaffen

= m Antrag der Abgeordnete

weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS
90/DIE GRUNEN

Geburtshilfe heute und in Zukunft sichern -

Haftpflichtproblematik bei Hebammen und anderen

Gesundheiisberufen enischiossen anpacken

Drucksachen 18/1483, 18/850, 18/...

-341-

Uberweisungsvorschlag:
A. f. Verkehr und digitale
Infrastruktur (f)

Uberweisungsvorschlag:
Verteidigungsausschuss (f)
Innenausschuss

A. f. Recht und
Verbraucherschutz

18. Wahlperiode

Tagesordnung
169. bis 171. Sitzung des Deutschen Bundestages
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12.

— Beratung der Beschlussempfehlung und des Berichts
des Auswirtigen Ausschusses (3. Ausschuss) zu dem
Antrag der Bundesregierung

Fortsetzung der Beteiligung bewaffneter deutscher
Streitkrifte an der Militdrmission der Europédischen
Union als Beitrag zur Ausbildung der malischen
Streitkrifte (EUTM Mali) auf Grundlage des
Ersuchens der Regierung von Mali an die EU sowie
der Beschliisse des Rates der EU 2013/87/GASP vom
18. Februar 2013, zuletzt geiindert mit dem Beschluss
des Rates der EU 2016/446/GASP vom 23. Mirz 2016
in Verbindung mit den Resolutionen des
Sicherheitsrates der Vereinten Nationen 2071 (2012)
vom 12. Oktober 2012 und folgender Resolutionen,
zuletzt 2227 (2015) vom 29, Juni 2015

Drucksachen 18/8090, 18/...

— Bericht des Haushaltsausschusses (8. Ausschuss)
gemil § 96 der Geschiftsordnung

Drucksache 18/...

Beratung der Beschlussempfehlung und des Berichts
des Ausschusses fiir Arbeit und Soziales

11. Ausschuss) zu dem Antrag der Abgeordneten
wickau), weiterer Abgeordneter und
der Fraktion DIE LINKE. sowie der Abgeordneten
weiterer A!geor!eter und der

AR ) i
Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

DDR-Altiibersiedlerinnen und -Altiibersiedler sowie
DDR-Fliichtlinge vor Rentenminderungen schiitzen —
Gesetzliche Regelung im SGB VI verankern

Drucksachen 18/7699, 18/...
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Do. 18. — Beratung der Beschlussempfehlung und des Berichts
des Auswirtigen Ausschusses (3. Ausschuss) zu dem
Antrag der Bundesregierung

Fortsetzung der Beteiligung bewaffneter deutscher
Streitkrifte an der durch die Européische Union
gefiihrten Operation EU NAVFOR Atalanta zur
Bekimpfung der Piraterie vor der Kiiste Somalias auf
Grundlage des Seerechtsiibereinkommens der
Vereinten Nationen (VN) von 1982 und der
Resolutionen 1814 (2008) vom 15. Mai 2008 und
weiterer Resolutionen, zuletzt 2246 (2015) vom

10. November 2015 und nachfolgender Resolutionen
des Sicherheitsrates der VN in Verbindung mit der
Gemeinsamen Aktion 2008/851/GASP des Rates der
Européischen Union (EU) vom 10. November 2008,
dem Beschluss 2009/907/GASP des Rates der EU vom
8. Dezember 2009 und weiterer Beschliisse, zuletzt
dem Beschluss 2014/827/GASP vom 21. November
2014

Drucksachen 18/8091, 18/...

— Bericht des Haushaltsausschusses (8. Ausschuss)
gemdB § 96 der Geschiiftsordnung

Drucksache 18/...

Do. ' 14. Beratung des Antrags der Fraktion BUNDNIS 90/DIE Uberweisung/Beschlussfassung
GRUNEN

zu dem Vorschlag fiir eine Durchfithrungsverordnung
der Kommission zur Erneuerung der Zulassung von
Glyphosat

SANTE/10026/2016 {Entwurf)

hier: Stellungnahme gegeniiber der Bundesregierung
gemih Artikel 23 Absatz 3 des Grundgesetzes

Glyphosat: Vorsorgeprinzip ernst nehmen -
Keine EU-Neuzulassung fiir 10 Jahre

MNeenlran k. 10/
DIUMCKRSATIIT LU/ ees

Do. 15, a) Beratung des Antrags der Abgeordnete Uberweisungsvorschlag:
weiterer A. f. Wirtschaft und Energie (f)
: ; A. f. Recht und
Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE, ; Verbravicherschutz
Kohleausstieg einleiten — Strukturwandel sozial Finanzausschuss
absichern A. f. Arbeit und Soziales
: A. f. Umwelt, Naturschutz, Bau
Drucksache 18/8131 und Reaktorsicherheit
Haushaltsausschuss
18. Wahlperiode Tagesordnung , Seite 7 von 13
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16.

b) Beratung des Antrags der Abgeordneten—

eiterer
Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE.

Fortsetzung der Braunkohlesanierung in den Lindern
Brandenburg, Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiiringen
nach dem Jahr 2017

Drucksache 18/8112

Beratung des Antrags der Fraktion DIE LINKE.

Willy-Brandt-Korps fiir eine solidarische humanitire
Hilfe

Drucksache 18/...

-344.-

Uberweisungsvorschlag:
Haushaltsausschuss (f)
Finanzausschuss

A. f. Wirtschaft und Energie

A. f. Umwelt, Naturschutz, Bau
und Reaktorsicherheit

Uberweisungsvorschlag:
A. f. Menschenrechte und
humanitére Hilfe (f)

18. Wahlperiode

Tagesordnung
169. bis 171. Sitzung des Deutschen Bundestages
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i7.

18.

19.

20.

21.

a)

b)
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Zweite und dritte Beratung des von der
Bundesregierung eingebrachten Entwurfs eines
Gesetzes zur Einstufung der Demokratischen
Volksrepublik Algerien, des Konigreichs Marokko und
der Tunesischen Republik als sichere Herkunftsstaaten

Dru_cksache 18/8039

Beschlussempfehlung und Bericht des
Innenausschusses (4. Ausschuss)

Drucksache 18/...

Beratung des Antrags der Fraktion DIE LINKE. Uberweisungsvorschlag:
A. f. Wirtschaft und Energie (f)
Vorlidufige Anwendung des CE'I‘A-Abkommens
verweigern
Drucksache 18/...

Beratung der Beschlussempfehlung und des Berichts
des Ausschusses fiir ertschaft und Energle

Dem CETA-Abkommen so nicht zustimmen
Drucksachen 18/6201, 18/...

Vereinbarte Debatte

Weiterentwicklung der Exzellenzinitiative und
Forderung des wissenschaftlichen Nachwuchses

Erste Beratung des von der Bundesregierung Uberweisungsvorschlag:
eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes zur Stirkung . gff Verkehr und digitale
des Wetthewerbs im Eisenbahnbereich astruktur (f
A. f. Recht und
Drucksache 18/... Verbraucherschutz
Haushaltsausschuss
a— - = - - - e i R e ] oy - —
Beratung des Antrags der Abgeordneten ===  Uberwelsungsvorschlag:
e Foushaltsausschuss ()
Abgeordneter und der Fraktion BONDNIS 90/DIE Finanzausschuss

GRUNEN

Die Neuordnung der Bund-Linder-Finanzbheziehungen
jetzt angehen

Drucksache 18/8079

18. Wahlperiode

Tagesordnung : Seite 9 von 13
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Fr.

Fr,

22.

23.

"
Beratung der Unterrichtung durch die Bundesregierung

Bericht der Bundesregierung zum
Deutschlandstipendium iiber die Ergebnisse der
Evaluation nach § 15 des Stipendienprogramm-
Gesetzes und der Begleitforschung

Drucksache 18/7890

Beratung des Antrags der Abgeordneten

(Dresden) und weiterer Abgeordneter

Einsetzung eines Untersuchungsausschusses
Drucksache 18/8273

-346-

Uberweisungsvorschlag:
A. f. Bildung, Forschung und
Technikfolgenabschétzung

Uberweisungsvorschlag:

A. f. Wahlpriifung, Immunitét
und Geschéftsordnung (f)

A. f. Verkehr und digitale
Infrastruktur

" A. f. Umwelt, Naturschutz, Bau

und Reaktorsicherheit

18. Wahlperiode

Tagesordnung - ;
169. bis 171. Sitzung des Deutschen Bundestages
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Beratungen ohne Aussprache
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24.  Uberweisungen im vereinfachten Verfahren

a) Erste Beratung des von der Bundesregierung ﬂb‘jl’weffulngsvv_ors_‘{hlﬂs=
eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes zur Anderung f- ‘-dm““h:l;“‘f% o
des Tierische Nebenprodukte-Beseitigungsgesetzes und Aax; RM iehchtst u;‘l d ®
zur Anderung des BVL-Gesetzes Verbraucherschutz
Drucksache 18/...

b) Erste Beratung des von der Bundesregierung Uberweisungsvorschlag:
eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes zu dem g'frf;lveﬂl‘(‘:hr und digitale
Abkommen vom 24. September 2014 zwischen der Ausmsrg:ti ::1(\.?155 ings
Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der A.f Rechgt und :
Regierung der Republik Ruanda iiber den Luftverkehr  vVerbraucherschutz
Drucksache 18/... A 2 S Kot

Do. 25.  Abschliefiende Beratungen ohne Aussprache

a) Zweite und dritte Beratung des von den Fraktionen der
CDU/CSU und SFD eingebrachten Entwurfs eines
Ersten Gesetzes zur Anderung des
Agrarmarktstrukturgesetzes
Drucksache 18/8235
Beschlussempfehlung und Bericht des Ausschusses fiir
Ernidhrung und Landwirtschaft (10. Ausschuss)

Drucksache 18/...
b) Zweite und dritte Beratung des von der

Bundesregierung eingebrachten Entwurfs eines
Gesetzes zur Aktualisierung der Strukturreform des
Gebiihrenrechts des Bundes

Drucksache 18/7988

Beschlussempfehlung und Bericht des
Innenausschusses (4. Ausschuss)

Drucksache 18/...

18. Wahlperiode

Tagesordnung
169. bis 171. Sitzung des Deutschen Bundestages

Seite 11 von 13
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d)

e)

g)

-348-

Zweite und dritte Beratung des von der
Bundesregierung eingebrachten Entwurfs eines Zweiten
Gesetzes iiber die weitere Bereinigung von
Bundesrecht

Drucksache 18/7989

Beschlussempfehlung und Bericht des Ausschusses fiir
Recht und Verbraucherschutz (6. Ausschuss)

Drucksache 18/...

Zweite und dritte Beratung des von der
Bundesregierung eingebrachten Entwurfs eines
Gesetzes zu dem Protokoll vom 11. Januar 2016 zur
Anderung des Abkommens vom 12. April 2012
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem
Konigreich der Niederlande zur Vermeidung der
Doppelbesteuerung und zur Verhinderung der
Steuerverkiirzung auf dem Gebiet der Steuern vom
Einkommen

Drucksache 18/8208

Beschlussempfehlung und Bericht des
Finanzausschusses (7. Ausschuss)

Drucksache 18/...

Beratung der Beschlussempfehlung des
Petitionsausschusses (2. Ausschuss)

Sammeliibersicht 309 zu Petitionen
Drucksache 18/8253

Beratung der Beschlussempfehlung des
Petitionsausschusses (2. Ausschuss)

Sammeliibersicht 310 zu Petitionen
Drucksache 18/8254

Beratung der Beschlussempfehlung des
Petitionsausschusses (2. Ausschuss)

. Sammeliibersicht 311 zu Petitionen

Drucksache 18/8255

18. Wahlperiode

Tagesordnung Seite 12 von 13
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h) Beratung der Beschlussempfehlung des
Petitionsausschusses (2. Ausschuss)

Sammeliibersicht 312 zu Petitionen

Drucksache 18/8256

Berlin, den 28. April 2016

18. Wahlperiode Tagesordnung
169. bis 171. Sitzung des Deutschen Bundestages
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WeltNa;, Grbt | 10888 Berlin

Bundesverkehrsministerium

Berlin

‘Bundesjustizministerium 10888 Berlin

Berlin - Tel: +49 3-
Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) : Fax: +493

Flensburg

- 02.Mai 2016

Anfrage Die WELT ./. Bericht Untersuchungskommlssmn » Yolkswa-
gen“ ./. Sanktionen ./. Umsetzung Gesetze .

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Nachgang zum Bericht der Untersuchungskommission ,,Volkswagen®,
der am 22. April vorlegt worden war, habe ich folgende Fragen:

In Teil C des Berichts heift es unter Punkt 2. (Seite 12):

»Auf Basis der von VW dargestellten Abgasnachbehandlungsstrategie und
der Manipulation an der abgasrelevanten Software der Fahrzeuge mit den
Motoren der Baureihe EA 189, die durch die unabhéngigen Nachpriifungen
nachvollzogen wurden, kam das KBA zu dem Ergebnis, dass die Manipula-
tion der Software als unzuldssige Abschalteinrichtung im Sinne der Verord-

- nung (EG) Nr. 715/2007 einzustufen ist.”

o

Ein eindeutige Feststellung, die rechtliche Konsequenzen hat - oder haben
miisste.

Denn nach Artikel 13 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist die Bundesre-
publik verpflichtet, fiir den Fall einer Verwendung verbotener Abschaltein-
richtungen Sanktionen gegen den Hersteller gesetzlich festzulegen die
»wirksam, verhéltnisméBig und abschreckend sein miissen. Die Bundesre-
publik war verpflichiet, enisprechende Buigeldvorschriften zur Sankiionie-
rung der Verwendung verbotener Abschalteinrichtungen bis zum 2. Januar
2009 zu erlassen. Link zum Text der Verordnung anbei.

In den einschligigen deutschen Vorschriften der EG-
Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV) und der StraBenverkehrszu-

Ein Unternehmen der WeltN24 GmbH HRB 115398 B, Amtsgericht Charlottenburg
Axel Springer SE 88 Berlin Steuer-Nr.: 29/032/14593, FA K& Ill, Berlin, USt-1D: DE295295623
Geschéftsfihrer| Deutsche Bank AG, Miinchen, Konto: _ BLZ: 70070010
18aN D= | C DEUTDEMMXXX

DIE WELT / WELT am SONNTAG
Wirtschaft/Finanzen/immobitien
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lassungsordnung (StVZO) sind keine Sanktionen fiir die Verwendung einer
unzulissigen Abschalteinrichtung bei der Typengenehmigung zu finden.

Die bestehenden Vorschriften iiber Ordnungswidrigkeiten bei der Zulassung
von Kraftfahrzeugen (§ 37 EG-FGV, § 69a StVZO) verweisen im Ubrigen
auf § 24 StraBenverkehrsgesetz (StVG). Danach konnen solche Ordnungs-
widrigkeiten mit einem BuBgeld von maximal 2.000 Euro geahndet werden
— was man wohl nicht als ,,abschreckend“ bezeichnen kann.

Vor diesem Hintergrund habe ich folgende Fragen:

Ist die Bundesrepublik Deutschland ihrer Verpflichtung aus Artikel 13 der
Verordnung (EG) 715/2007 nachgekommen, bis zum 2. Januar 2009 Sank-
tionen gegen den Hersteller fiir den Fall einer Verwendung verbotener Ab-
schalteinrichtungen gesetzlich festzulegen die ,,wirksam, verhiltnismaBig
und abschreckend® sind? Wenn ja, in welchen Vorschriften sind diese Sank-
tionen geregelt und in welcher Hohe konnen BuBgelder gegen Fahrzeugher-
steller im Falle der Verwendung einer verbotenen Abschalteinrichtung fest-
gesetzt werden?

2.  Hat das Kraftfahrtbundesamt ein BuBgeld wegen Verwendung einer
verbotenen Anschalteinrichtung bei Motoren der Baureihe EA 189 gegen
Volkswagen festgesetzt und wie hoch ist dieses Bu3geld? Wenn nein, wa-
rum nicht?

3.  Ist der besteliende BuBgeldrahmen ausreichend, um Fahrzeughersteller
zukiinftig wirksam abzuschrecken, verbotene Abschalteinrichtungen zu
verwenden?

4.  Fir den Fall, dass die Bundesrepublik Deutschland ihren Pflichten aus Artikel
13 der Verordnung bislang nicht nachgekommen sein sollte, hat die EU
Kommission ein Vertragsverletzungsverfahren gegen die Bundesrepublik
Deutschland eingeleitet. Wenn ja, wie ist der Sachstand des Verfahrens?
Wenn nein, warum nicht?

Ich bitte um Beantwortung der Fragen bis morgen, Dienstag, 3. Mai 2016.

Mit freundlichen Griilen

-(essort Wirtschaft

2/3
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Berlin

Bundesjustizministerium 20888 Berlin

Berlin Tel: +49.3_
Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) Fax: +493

Flensburg

02. Mai 2016

Anfrage Die WELT ./. Bericht Untersuchungskommission ,,Volkswa-
gen® ./. Sanktionen ./. Umsetzung Gesetze

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Nachgang zum Bericht der Untersuchungskommission ,,Volkswagen®,
der am 22. April vorlegt worden war, habe ich folgende Fragen:

In Teil C des Berichts heit es unter Punkt 2. (Seite 12):

»Auf Basis der von VW dargestellten Abgasnachbehandlungsstrategie und
der Manipulation an der abgasrelevanten Software der Fahrzeuge mit den
Motoren der Baureihe EA 189, die durch die unabhéngigen Nachpriifungen
nachvollzogen wurden, kam das KBA zu dem Ergebnis, dass die Manipula-
tion der Software als unzulédssige Abschalteinrichtung im Sinne der Verord-
nung (EG) Nr. 715/2007 einzustufen ist. :

Ein eindeutige Feststellung, die rechtliche Konsequenzen hat - oder haben
miisste.

Denn nach Artikel 13 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist die Bundesre-
publik verpflichtet, fiir den Fall einer Verwendung verbotener Abschaltein-
richtungen Sanktionen gegen den Hersteller gesetzlich festzulegen die
,»wirksam, verhdltnism&Big und abschreckend® sein miissen. Die Bundesre-
publik war verpflichtet, entsprechende Buigeldvorschriften zur Sanktionie-
rung der Verwendung verbotener Abschalteinrichtungen bis zum 2. Januar
2009 zu erlassen. Link zum Text der Verordnung anbei.

In den einschlédgigen deutschen Vorschriften der EG-
Fahrzeuggenehmigungsverordnung (EG-FGV) und der Straflenverkehrszu-

Ein Unternehmen der WeltN24 GmbH HRB 115398 B, Amtsgericht Charlottenburg

Axel Springer SE 10888 Berlin Steuer-Nr.: 29/032/14533, FA K6 lll, Berlin, USt-ID: DE2g95295623
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lassungsordnung (StVZO) sind keine Sanktionen fiir die Verwendung einer
unzuldssigen Abschalteinrichtung bei der Typengenehmigung zu finden.
Die bestehenden Vorschriften iiber Ordnungswidrigkeiten bei der Zulassung
von Kraftfahrzeugen (§ 37 EG-FGV, § 69a StVZO) verweisen im Ubrigen
auf § 24 Stralenverkehrsgesetz (StVG). Danach konnen solche Ordnungs-
widrigkeiten mit einem Bufigeld von maximal 2.000 Euro geahndet werden
—was man wohl nicht als ,,abschreckend* bezeichnen kann.

Vor diesem Hintergrund habe ich folgende Fragen:

1. Ist die Bundesrepublik Deutschland ihrer Verpflichtung aus Artikel 13 der
Verordnung (EG) 715/2007 nachgekommen, bis zum 2. Januar 2009 Sank-
tionen gegen den Hersteller fiir den Fall einer Verwendung verbotener Ab-
schalteinrichtungen gesetzlich festzulegen die ,,wirksam, verhiltnismiBig
und abschreckend* sind? Wenn ja, in welchen Vorschriften sind diese Sank-
tionen geregelt und in welcher Hhe konnen BuBigelder gegen Fahrzeugher-
steller im Falle der Verwendung einer verbotenen Abschalteinrichtung fest-
gesetzt werden?

2. Hat das Kraftfahrtbundesamt ein BuBgeld wegen Verwendung einer
verbotenen Anschalteinrichtung bei Motoren der Baureihe EA 189 gegen
Volkswagen festgesetzt und wie hoch ist dieses Bufigeld? Wenn nein, wa- .
rum nicht?

3. Ist der bestechende Bufigeldrahmen ausreichend, um Fahrzeughersteller

) zukiinftig wirksam abzuschrecken, verbotene Abschalteinrichtungen zu
verwenden? '

) Fiir den Fall, dass die Bundesrepublik Deutschland ihren Pflichten aus Artikel
13 der Verordnung bislang nicht nachgekommen sein sollte, hat die EU
Kommission ein Vertragsverletzungsverfahren gegen die Bundesrepublik
Deutschland eingeleitet. Wenn ja, wie ist der Sachstand des Verfahrens?
Wenn nein, warum nicht?

Ich bitte um Beantwortung der Fragen bis morgen, Dienstag, 3. Mai 2016.

Mit freundlichen Griilen

-Ressort Wirtschaft

2/3
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Betreff: Antrag nach dem Informationsfreiheitsgesetz (IFG)
- Ihr Antrag vom 28.09.2015

Bezug: Thre E-Mail vom 28.09.2015
Aktenzeichen: Z13/2618.6/2-280 IFG
Datum: Bonn, 3.05.2016

Seite 1 von 3

sehrgechr

unter Bezugnahme auf Ihren im Betreff bezeichneten Antrag werden
Thnen anliegend Unterlagen im Umfang von 742 DIN A4-Seiten zur

Verfiigung gestellt.

Ihrem Antrag auf Zugang zu den von Thnen gewiinschten Informatio-
nen kann jedoch nicht in vollem Umfang entsprochen werden.

1. Der Anspruch auf Informationszugang besteht soweit nicht, wie
die begehrten Informationen Betriebs- und Geschéftsgeheimnisse
(§ 6 IFG) darstellen, zu deren Ubermittlung Dritte im Rahmen des
Drittbeteiligungsverfahrens (§ 8 IFG) ihre Zustimmung verweigert

haben.

Im Rahmen der Drittbeteiligung erhielten der [
N :nd der [ Gelcgenheit zur Stellungnahme. Per-

sonenbezogene Daten von Mitarbeitern sind auch aufgrund dieser
Stellungnahmen geschwirzt.

AuBerdem hat dcrq eine Folie als Betriebs- und Ge-
schiftsgeheimnis eingeordnet, die Kostenangaben enthélt und da-
her Riickschliisse auf Preise zuldsst. Da der _der Be-
kanntgabe widersprochen hat, ist diese Folie geschwirzt.

Weitere 23 Seiten hat diemals Betriebs- und Ge-
schiftsgeheimnis eingeordnet und der Bekanntgabe widerspro-

50
i
=i

Zertifikat seit 2009
audit berufundfamilic
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chen, weil diese konkrete Hinweise tiber die Funktionsweise emis-
sionsrelevanter Bauteile sowie die Zahl und den Modelltyp der be-
troffenen Fahrzeuge enthalten und die Bekanntgabe dieser Daten
die Wettbewerbssituation der_nachteilig beein-
trichtigen wiirde. -

2. Der Anspruch auf Informationszugang besteht zudem soweit nicht,
wie das Bekanntgeben der Information nachteilige Auswirkungen
auf die Durchfiihrung strafrechtlicher Ermittlungen haben kann (§
3Nr. 1 Buchstabe g) IFG). Diese Voraussetzungen liegen hier in

Be eiten vor. Die Staatsanwaltschaf-
ten haben Ermittlungsverfahren ge-
gen Mitarbeiter de ingeleitet. Es kann dariiber

hinaus nicht ausgeschlossen werden, dass die Staatsanwaltschaft
im Wege der Amtshilfe von BMVI Unterlagen anfordert, auf die
sich der geltend gemachte Emswhtnahmeanspruch bezieht. In bei-
den Fillen, wonach

* die Staatsanwalt entweder in ihre Ermittlungen Dokumente des
BMVI einbezieht, die Gegenstand des geltend gemachten Ein-
sichtnahmeanspruchs sind

e oder aber die Staatsanwaltschaft in ihre Ermittlungen aus ande-
rer Quellen als dem BMVI erlangte identische Dokumente ein-
bezieht,

oblége der Staatsanwaltschaft die Entscheidung dariiber, ob einem

Zugang zu den Dokumenten Zwecke des Strafverfahrens entgegen

stehen (§§ 475, 477 Abs. 2 Satz 1 StPO). Die effektive Moglichkeit

der Staatsanwaltschaft, durch eine solche Entscheidung Zwecke des

Strafverfahrens zu schiitzen, wére beeintrichtigt, wenn betreffende

Dokumente bereits vom BMVI auf Grundlage des IFG der Antrag-

stellerin zugéinglich gemacht worden wiren. Diese Beeintréchti-

gung der Handlungsfihigkeit der Staatsanwaltschaft stellt eine
nachteilige Auswirkung im Sinne des § 3 Nr. 1 IFG dar.

Auch wiren bei einer Bekanntgabe der geschwirzten Informatio-

nen nachteilige Auswirkungen auf die verfahrensrechtliche Stel-

lung der Volkswagen AG nicht ausgeschlossen, da damit, auBer-
halb der entsprechenden Verfahrensvorschriften, bislang unbekann-
te Informationen an die Offentlichkeit gelangen wiirden, die unmit-
telbar Gegenstand der gerichtlichen Verfahren und strafrechtlxchen

Ermittlungen sind.

Die vorgenannten 23 Seiten sind dementsprechend geschwiirzt.

3. Soweit der Antrag auf Informationszugang ferner auch auf den
Schriftverkehr der Mitarbeiter nachgeordneter Beh6rden mit Ver- _
tretern der Automobilindustrie gerichtet ist, sind entsprechende An- _—
spriiche auf Informationszugang unmittelbar an die jeweiligen Be- Lr

hérden zu richten. Das Informationsfreiheitsgesetz begriindet inso- it vemubendtomane




-412-

% Bundesministerium
fiir Verkehr und
i digitale Infrastruktur

Seite 3 von 3

weit keine Pflicht der ersuchten Behérde zur Beschaffung von In-
formationen.

4. Zur beantragten Einsicht in die Ergebnisdokumentation des Kraft-
fahrt-Bundesamtes tiber durchgefiihrte stichprobenartige Untersu-
chungen von bereits zugelassenen Pkw sind hier keine Dokumente
einschlédgig. Entsprechendes gilt fiir die erbetene »Auflistung der
Ergebnisse nach Herstellern und Modellen getrennt®. Insoweit be-
griindet das Informationsfreiheitsgesetz auch keine Informationsbe-
schaffungspflicht des BMVI.

Die Gebiihren- und Auslagenentscheidung erhalten Sie mit gesonder-
tem Bescheid. Angesichts des mit der Bearbeitung verbundenen Auf-
wandes werden Gebiithren erhoben werden. Daneben ist mit Auslagen
in H6he von etwa maximal 80,- EUR zu rechnen.

Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekannt-
gabe Widerspruch schriftlich oder zur Niederschrift beim Bundesmi-
nisterium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur erhoben werden. Die

Anschrift lautet: ipisterium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur, 10115 Berlin.”

Mit freundlichen GriiBen

/,\ YN

Anlagen: 2 (Aktenordner)

Zertifikat selt 2009
* audit berufundfamilic
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Cc:
Betreff: Antrag nach Umweltinformationsgesetz zur Untersuchungskommission "Volkswagen"

Sehr gechr

hiermit beantragen wir auf der Grundlage des Umweltinformationsgesetzes des Bundes den
Zugang zu sémtlichen Akten zur Untersuchungskommission "Volkswagen" aus dem
Bundesverkehrsministerium und dem Kraftfahrtbundesamt. Dies betrifft insbesondere

o den Vorlauf zur Kommission sowie die Entscheidungen hinsichtlich der Auswahl der
Mitglieder

o die Messprotokolle der getesteten Diesel-PKW und deren Auswertung durch die
Kommission

» die Kommunikation zwischen Herstellern, Priifern und Mitgliedern der Kommunikation

» die Protokolle von den Anhtrungen der Hersteller

» die Protokolle von den Sitzungen der Kommission

» * die Entwiirfe des Untersuchungsberichtes

Wir verweisen auf §3 Abs. 3 Umweltinformationsgesetz und bitten darum, uns die erbetenen
Informationen unverziiglich zugénglich zu machen.

Wir bitten um eine Empfangsbestiitigung und eine Zusendung der Akten per E-Mail.

Bei Verweigerung der Informationsauskuntt bitten wir um die sofortige Zustellung eines
rechtsmittelfshigen Bescheids an die unten genannte Adresse.

Firr Rilckfragen stehe ich Ihnen jederzeit unter der Rufaummer 030 v Verfigung.
Mit freundlichen Griilen

10117 Berlin
Fon: +49 30 IR
Mobil: +49 [N

Twitter:
Private Website: .or

SPIEGEL-Verlag Rudolf Augstein GmbH & Co. KG, Sitz und Registergericht Hamburg HRA 61
755

Komplementirin Rudolf Augstein GmbH, Sitz und Registergericht Hamburg HRB 13 105,
Geschﬁftsﬁihrer:i

PGP-ID:
Fingerring: e R i e RO ASRe
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Bezug: Ihre E-Mail vom 29.04.2016
Aktenzeichen: LA27/7351.1/5-15
Datum: Bonn, .05.2016
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Sehr sechr

unter Bezugnahme auf Ihren im Betreff bezeichneten, auf das Umwel-
tinformationsgesetz (UIG) gestiitzten Antrag teile ich mit, dass der
beantragte Informationszugang nicht gew#hrt werden kann.

Gebithren und Auslagen werden nicht erhoben.
Begriindung:

Der Antrag ist gerichtet auf den Zugang zu siémtlichen Akten zur Un-
tersuchungskommission "Volkswagen" aus dem BMVI und dem
Kraftfahrt-Bundesamt (KBA). Dem Informationsbegehren kann aus
nachstehenden Griinden nicht entsprochen werden:

1. Der Antrag ist abzulehnen, da das Bekanntgeben der Informa-
tion nachteilige Auswirkungen hitte auf die Durchfiihrung
strafrechtlicher Ermittlungen (§ 8 Absatz 1 Nummer 3 UIG).
Diese Voraussetzungen liegen hier vor. Die Staatsanwaltschaft

hat ein Ermittlungsverfahren gegen den

gen des Verdachts des Betruges durc
zeugen mit manipulierten Abgaswerten eingeleitet. Ein ent-
sprechender Anfangsverdacht ist folglich gegeben. Es kann
dariiber hinaus nicht ausgeschlossen werden, dass die Staats-
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anwa[tschaftH im Wege der Amtshilfe von BMVI
Unterlagen anfordert, aut die sich der geltend gemachte Ein-
sichtnahmeanspruch bezieht. In beiden denkbaren Fllen, wo-
nach

- die Staatsanwalt entweder in ihre Ermittlungen Dokumente
des BMVI einbezieht, die Gegenstand des geltend gemachten
Einsichtnahmeanspruchs sind

- oder aber die Staatsanwaltschaft in ihre Ermittlungen aus an-
derer Quellen als dem BMVI erlangte identische Dokumente
einbezieht,

oblédge der Staatsanwaltschaft die Entscheidung dariiber, ob einem
Zugang zu den Dokumenten Zwecke des Strafverfahrens entgegen-
stehen (§§ 475, 477 Absatz 2 Satz 1 StPO). Die effektive Moglich-
keit der Staatsanwaltschaft, durch eine solche Entscheidung Zwe-
cke des Strafverfahrens zu schiitzen, wire beeintrichtigt, wenn be-
treffende Dokumente bereits vom BMVI auf Grundlage des UIG
der Antragstellerin zugénglich gemacht worden wiren. Diese Be-
eintrichtigung der Handlungsféhigkeit der Staatsanwaltschaft stellt
eine nachteilige Auswirkung im Sinne des § 8 Absatz 1 Satz 1 UIG
dar. Die Vermeidung einer solchen Beeintrichtigung liegt im 6f-
fentlichen Interesse an einer effektiven Durchfiihrung strafrechtli-
cher Ermittlungsverfahren. Daher iiberwiegt nicht das 6ffentliche
Interesse an der Bekanntgabe der Informationen.

2. Des weiteren ist der Antrag abzulehnen, da er sich auf die

Zuginglichmachung von Material bezieht, das geradé vervoll-
stindigt wird (§ 8 Absatz 2 Nummer 4 UIG). Der Arbeitspro-
zess der vorbereitenden Sichtung und Sammlung der fiir eine
Entscheidungsfindung relevanten Daten ist in seiner Gesamt-
heit noch nicht abgeschlossen (vgl. OVG Berlin-Brandenburg,
Urteil v. 13.11.2015 — 12 B 6.14 — Rn. 64 bei juris). Die Ar-
beiten der Untersuchungskommission dauern auch nach Ver-
offentlichung des Berichtes am 22.04.2016 (s. dazu unten)
nach wie vor an. Es besteht kein iiberwiegendes 6ffentliches
Interesse an der Bekanntgabe der angefragten Informationen,
da ein 6ffentliches Interesse daran besteht, ein zutreffendes
Bild zum Thema ,,Abgas-Manipulation® vermittelt zu erhalten
und dies eine Vervollstdndigung der derzeit zusammengestell-
ten Dokumente voraussetzt. Ein genauer Zeitpunkt fiir den
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Abschluss dieser Arbeiten lésst sich daher derzeit nicht ange-
ben. Zudem ist zu beriicksichtigen, dass die Verpflichtung der
Volkswagen AG zur Entfernung von Abschalteinrichtungen
einen Gesamtvorgang darstellt, der simtliche betroffenen
Kraftfahrzeuge erfasst und damit zzt. noch nicht abgeschlos-
sen ist

. Der Antrag ist auBlerdem abzulehnen, soweit er auf Zugang zu

Informationen gerichtet ist, die aus allgemein zuginglicher
Quelle verfiigbar sind. In diesem Zusammenhang wird darauf
hingewiesen, dass mittlerweile — seit dem 22.04.2016 — der im
Internet unter nachfolgendem Link zu findende Bericht der
Untersuchungskommission vorliegt:

http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2016
/051-dobrindt-bericht-untersuchungskommission-
volkswagen.html.

. Da der Bekanntgabe der begehrten Informationen im UIG aus-

driicklich geregelte Ausschlussgriinde entgegenstehen, kommt
auch kein Informationszugang aufgrund anderer Rechtsnormen in
Betracht. In diesem Zusammenhang wird in Bezug auf die Ausfiih-
rungen zum IFG auf die Rechtsprechung des Bundesverwaltungs-
gerichts hingewiesen: Danach kann ein Zugang nicht auf der
Grundlage anderer nationaler Vorschriften begehrt werden, wenn
der Zugang nach dem UIG verwehrt ist (vgl. BVerwG, EuGH-
Vorlage vom 30.09.2009 — 7 C 17/08, juris Rn. 13).

. Ergénzend ist darauf hinzuweisen, dass dem Antrag auf Informati-

onszugang neben den im UIG normierten Ausschlussgriinden auch
der ungeschriebene Ausschlussgrund des Kernbereichs exekutiver
Eigenverantwortung entgegensteht. Diese Rechtsfigur hat Bundes-
verfassungsgericht aus dem Grundsatz der Gewaltenteilung entwi-
ckelt und gilt nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsge-
richts auch gegeniiber Auskunftsanspriichen von Biirgern
(BVerwG, Urteil vom 03.11.2011, 7 C 3.11, Rn. 30). Im laufenden
Verfahren oder wihrend der Vorbereitung einer Kabinetts- oder
Ressortentscheidung fallen solche Unterlagen in den Anwen-
dungsbereich des Ausschlussgrundes, die zur Vorbereitung der
Regierungsentscheidung verwendet werden. '

w
Zertifikat seit 2009
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GemaiB § 3 der Umweltinformationsgebiihrenverordnung (UIGGebV)
werden wegen der Ablehnung des Antrages keine Gebiihren und Aus-
lagen erhoben.

Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekannt-
gabe Widerspruch schriftlich oder zur Niederschrift beim Bundesmi-
nisterium flir Verkehr und digitale Infrastruktur erhoben werden. Die
Anschrift lautet: Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-

struktur,_ 10115 Berlin.

Mit freundlichen Griiflen
Im Auftrag

!

Zertificat seit 3009
audit berufundfamilie
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Sehr geehr{

hiermit beantragen wir auf der Grundlage des Umweltinformationsgesetzes des Bundes den
Zugang zu simtlichen Akten zur Untersuchungskommission "Volkswagen" aus dem
Bundesverkehrsministerium und dem Kraftfahrtbundesamt. Dies betrifft insbesondere

o den Vorlauf zur Kommission sowie die Entscheidungen hinsichtlich der Auswahl der
Mitglieder

o die Messprotokolle der getesteten Diesel-PKW und deren Auswertung durch die
Kommission

» die Kommunikation zwischen Herstellern, Priifern und Mitgliedern der Kommunikation

 die Protokolle von den Anh&rungen der Hersteller

 die Protokolle von den Sitzungen der Kommission

» die Entwiirfe des Untersuchungsberichtes

Wir verweisen auf §3 Abs. 3 Umweltinformationsgesetz und bitten darum, uns die erbetenen
Informationen unverziiglich zugénglich zu machen.

Wir bitten um eine Empfangsbestitigung und eine Zusendung der Akten per E-Mail.

Bei Verweigerung der Informationsauskunft bitten wir um die sofortige Zustellung eines
rechtsmittelféhigen Bescheids an die unten genannte Adresse.

Fitr Riickfragen stehe ich Ihnen jederzeit unter der Rufnummer 030 [ Eur Verfigung.

Mit freundlichen Griilen

10117 Berlin

Fon: +49 3(-

Mobil: +49
Twitter:

Private Website: || .ors

SPIEGEL-Verlag Rudolf Augstein GmbH & Co. KG, Sitz und Registergericht Hamburg HRA 61
755 :
Komplementirin Rudolf Augstein GmbH, Sitz und Registergericht Hamburg HRB 13 105,

Geschiftsfiihrer: —

PGP-ID: I

FingerPrint: (R0 SR D R o SR8 o ey R e

425



Referat LA 27 v Bonn, 02.05.2016

LA 27/7351.1/5-15 Hausruf: 450
UIG-Antrag ;(SPIEGEL) / Untersuchungskommission
Vermerk:

Mit E-Mail vom 29.04.2016 begehrt | BB OER SPIEGEL) Zugang zu samtlichen
Akten zur Untersuchungskommission "Volkswagen" aus dem BMVI dem und dem KBA, ,,ins-

besondere

o den Vorlauf zur Kommission sowie die Entscheidungen hinsichtlich der Auswahl der Mitglie-
der ‘ ' :

» die Messprotokolle der getesteten Diesel-PKW und deren Auswertung durch die Kommission
e die Kommunikation zwischen Herstellern, Priifern und Mitgliedern der Kommunikation

o die Protokolle von den Anhorungen der Hersteller

« die Protokolle von den Sz’tzuﬁgen der Kommis.;'ion

o die Entwiirfe des Untersuchungsberichtes.

Mit dem zu Ziffer 2 bzw. 3. entworfenen Schreiben wird der Eingang bestitigt. Im weiteren Ver-
lauf ist zu priifen, ob bzw. inwieweit hier Unterlagen einschligig sind und ob bzw. inwieweit

dem Informationsbegehren ggf. Ausschlussgriinde entgegenstehen.

-424-
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Bundesministerium filr Verkehr und digitale Infrastruktur « Postfach- 53170 Bonn

Betreff: Antrag nach Umweltinformationsgesetz

Bezug: Thre E-Mail vom 29.04.2016
Aktenzeichen: LA 27/7351.1/5-15
Datum: Bonn, 03.05.2016

Seite 1 von 2

Sehr gechr N

mit vorbezeichneter E-Mail beantragen Sie auf der Grundlage des
Umweltinformationsgesetzes (UIG) Zugang ,,zu sémtlichen Akten zur
Untersuchungskommission ,,Volkswagen®.*

Mit diesem Schreiben bestitige ich den Eingang [hres Antrags am
29.04.2016. Der Antrag wird unter dem oben bezeichneten Aktenzei-
chen LA 27/7351.1/5-15 bearbeitet.

Schriftwechsel bitte ich unter Angabe dieses Aktenzeichens vorzu-
nehmen.

Ich gehe davon aus, dass Sie mit einer Schwirzung personenbezoge-
ner oder anderweitig geschiitzter Daten (namentlich, Geschifts- und
Betriebsgeheimnis) einverstanden sind. Falls es notwendig wird, miis-
sen betroffene Dritte in die Ubermittlung von Daten einbezogen wer-
den.

Fiir die Ubermittlung von Informationen aufgrund des Umweltinfor-

-425-

Leiter der Unterabteflung LA 2
HAUSANSCHRIFT

53175 Bonn

POSTANSCHRIFT
Postfach
53170 Bonn

TEL +49 (0)228
FAX +49 (0)228
G omvi.bund.de

www.bmvi.de
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mationsgesetzes werden grundsitzlich Gebiihren und Auslagen erho-
ben. '

Soweit vor der Entscheidung iiber den Antrag bzw. iiber den Hilfsan-
trag eine Anh6rung Dritter im Sinne des § 9 Absatz 1 Satz 3 UIG er-
forderlich ist, kann dies ggf. zu einer Uberschreitung derin § 3 Absatz
3 Satz 2 Nummer 1 UIG normierten Monatsfrist fithren.

Mit freundlichen Griilen
Im Aufirag
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Referat LA 27 Bonn, 02.05.2016
LA 27/7351.1/5-15 , Hausruf: [

UIG-Antrag _(SPIEGEL) / Untersuchungskommission

Vermerk:

Mit E-Mail vom 29.04.2016 begehrt _(DER SPIEGEL) Zugang zu séimtlichen

Akten zur Untersuchungskommission "Volkswagen" aus dem BMVI dem und dem KBA, ,,ins-
besondere

o den Vorlauf zur Kommission sowie die Entscheidungen hinsichtlich der Auswahl der Miiglie-
der

o die Messprotokolle der getesteten Diesel-PKW .zmd deren Auswertung durch die Kommission
o die Kommunikation zwischen Herstellern, Priifern und Mitgliedern der Kommunikation

o die Protokolle von den Anhérungen der Hersteller

o ‘die Protokolle von den Sitzungen der Kommission .

o die Entwiirfe des Untersuchungsberichtes."

Mit dem zu Ziffer 2 bzw. 3. entworfenen Schreiben wird der Eingang bestitigt. Im weiteren Ver-
lauf ist zu priifen, ob bzw. inwieweit hier Unterlagen einschligig sind und ob bzw. inwieweit

dem Informationsbegehren ggf. Ausschlussgriinde entgegenstehen.

S:\LA 27\UIG\Spiegel UK\Eingangsbestiitigung\2016-05-02 Vermerk -SPIEGEL UIG-Antrag

UK.doc 02.05.2016
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An:
Cc: , :
Betreff: Antrag nach Umweltinformationsgesetz zur Untersuchungskommission "Volkswagen"

hiermit beantragen wir auf der Grundlage des Umweltinformationsgesetzes des Bundes den Zugang zu
sémtlichen Akten zur Untersuchungskommission "Volkswagen" aus dem Bundesverkehrsministerium und
dem Kraftfahrtbundesamt. Dies betrifft insbesondere

o IR [W}
esendet: Freitai| 29. Apri :02

den Vorlauf zur Kommission sowie die Entscheidungen hinsichtlich der Auswahl der Mitglieder
die Messprotokolle der getesteten Diesel-PKW und deren Auswertung durch die Kommission
die Kommunikation zwischen Herstellern, Priifern und Mitgliedern der Kommunikation

die Protokolle von den Anhérungen der Hersteller

die Protokolle von den Sitzungen der Kommission

die Entwiirfe des Untersuchungsberichtes

\_ .ir verweisen auf §3 Abs. 3 Umweltinformationsgesetz und bitten darum, uns die erbetenen Informationen
unverziiglich zugénglich zu machen.

Wir bitten um eine Empfangsbestitigung und eine Zusendung der Akten per E-Mail.

Bei Verweigerung der Informationsauskunft bitten wir um die sofortige Zustellung eines rechtsmittelfshigen
Bescheids an die unten genannte Adresse.

Fiir Riickfragen stehe ich Ihnen jederzeit unter der Rufnummer 030 [ RZur Verfigung,

Mit freundlichen Griiflen

10117 Berlin
Fon: +49 30

Mobil: +49
Twitter:




Y

Private Website:-.o_rg

SPIEGEL-Verlag Rudolf Augstein GmbH & Co. KG, Sitz und Registergericht Hamburg HRA 61 755
Komplementérin Rudolf Augstein GmbH, Sitz und Registergericht Hamburg HRB 13 105,

Geschiftsfiihrer: _

PGP-1D:

gt R T
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Bundesministerium fi Verkehr und digitale Infrastruktur o Postfach [N 53170 Bonn ‘ -

HAUSANSCHRIFT

53175 Bonn

POSTANSCHRIFT
Postfach
53170 Bonn

10117 Berlin

Leiter der Unterabteilung LA 2

TeL +49 (0)228
FAx +49 (0)228

@bmvi.bund.de

Betreff: Antrag nach Umweltinformationsgesetz . !
: www.bmvi.de

Bezug: Thre E-Mail vom 29.04.2016
Aktenzeichen: LA 27/7351.1/5-15
Datum: Bonn, 03.05.2016

Seite 1 von 2

Setr e

mit vorbezeichneter E-Mail beantragen Sie auf der Grundlage des
Umweltinformationsgesetzes (UIG) Zugang ,,zu simtlichen Akten zur
Untersuchungskommission ,,Volkswagen*.

Mit diesem Schreiben bestitige ich den Eingang Ihres Antrags am
29.04.2016. Der Antrag wird unter dem oben bezeichneten Aktenzei-

chen LA 27/7351.1/5-15 bearbeitet.

Schriftwechsel bitte ich unter Angabe dieses Aktenzeichens vorzu-
nehmen. : :

Ich gehe davon aus, dass Sie mit einer Schwérzung personenbezoge- .
ner oder anderweitig geschiitzter Daten (namentlich, Geschéfts- und
Betriebsgeheimnis) einverstanden sind. Falls es notwendig wird, miis-
sen betroffene Dritte in die Ubermittlung von Daten einbezogen wer-

den.

- Fiir die Ubermittlung von Informationen aufgrund des Umweltinfor-

Zertifikat seit 2009
sudit berufundfamilic
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mationsgesetzes werden grundséizlich Gebiihren und Auslagen erho-
ben.

- Soweit vor der Entscheidung tiber den Antrag bzw. iiber den Hilfsan-
trag eine Anhorung Dritter im Sinne des § 9 Absatz 1 Satz 3 UIG er-
forderlich ist, kann dies ggf. zu einer Uberschreitung derin § 3 Absatz
3 Satz 2 Nummer 1 UIG normierten Monatsfrist fiihren.

Mit freundlichen Griilen

Zertifikat seit 3009
audit berufundfamilie
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Leitungsregistratur
# Z rr—is : A

Von: MIN

Gesendet: Donnerstag, 21. April 2016 17:22
An: Leitungsregistratur

Betreff: WG: Erkldrung

Von:ﬂms imaitto S cb ndestag. el
Gesendet: Don g, 21. April 2016 17:15
An: MIN .

Betreff: WG: Erkldrung
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L Erist: Kopie fOr’

Mitglied des Deutschen Bundestages

11011 Berlin

Telefon: (030)
Telefax: (030)

von S (maitto SRR @ db.com]

Gesendet: Donnerstag, 21. April 2016 17:11
aAn: BT AMdB
Betreff: Erkldrung

" Classification: Public

—

wie heute zu lesen ist, wird es fOr den VW Konzern zu einer kulanten Losung in den USA kommen.
Kunde stehe ich allerdings vollig im Regen.

Bitte erklaren Sie mir in kurzen Worten, warum eine mégliche Ruckkaufaktion far Deutsche Kunden nicht in Frage :
kommt, bzw warum Sie als Verkehrsminister keinen Druck far ein magliches Ruckkaufprogramm aus(iben ? i

Als deutscher

Herzlichen Dank.

Freundilicher GruB,

Filialdirektor
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terland
Unster, Germany
Tel, +4
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Informationen (einschlieBlich Pfiichtangaben) zu einzelnen, innerhalb der EU tatigen Gesellschaften und
Zweigniederlassungen des Konzerns Deutsche Bank finden Sie unter http://www.deutsche-
bank.de/de/content/pflichtangaben.htm. Diese E-Mail enth4lt vertrauliche und/ oder rechtiich geschutzte
Informationen. Wenn Sie nicht der richtige Adressat sind oder diese E-Mail irtimlich erhalten haben, informieren Sie
bitte sofort den Absender und vemichten Sie diese E-Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe
dieser E-Mall ist nicht gestattet. ’

Please refer to http://www.db.com/en/content/eu_disclosures.htm for information (including mandatory corporate

particulars) on selected Deutsche Bank branches and group companies registered or incorporated in the European

I Injon. This e-mail may contain confidential and/or privileged information. If you are not the intended recipient (or have
eived this e-mail in error) please notify the sender immediately and delete this e-mail. Any unauthorized copying,

aisclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden. :



